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CERTYFIKACJA WYROBOW MOTORYZACYJNYCH
W GOSPODARCE WOLNORYNKOWEJ

Streszczenie
W referacie przedstawiono podstawowe akty prawne (normy, dyrektywy, regulaminy EXG ONZ), ktore regulu-
Jjq zasady — warunki badan wyrobow przed wprowadzeniem ich do obrotu towarowego.
Omowiono system certyfikacji wyrobow i ustug w krajach Unii Europejskiej oraz zasady certyfikacji wyrobow

w Polsce.

Zamieszczono wyniki badan eksploatacyjnych przewodow zaptonowych (proby napieciowe) na zgodnosé

z wymaganiami regulaminu EKG ONZ nr 97.

WSTEP

System certyfikacji wyrobow i ustug zostat opracowany i wdro-
zony w krajach Unii Europejskiej. Kraje te, przygotowujac sie do
wprowadzenia strefy wolnego handlu na obszarze EWG i EFTA,
w sytuacji braku kontroli celnej ustality, ze kazdy towar lub ustuga
powinny posiada¢ certyfikat (znak ,B”) dopuszczajacy do obrotu
towarowego. Certyfikat ten lub znak okreslony symbolikg CE zaste-
puje wiele dotychczas wystepujacych oznaczen w réznych krajach
dotyczacych sfery jako$ci oraz bezpieczenstwa wyrobéw, oraz
oznacza zgodno$¢ wyrobu lub ustugi z odpowiednimi przepisami
zawierajacymi wymagania dotyczace tego wyrobu lub ustugi. Tymi
przepisami sg dyrektywy UE, normy ISO, normy europejskie, requ-
laminy EKG ONZ [1, 4].

Certyfikat taki jest wydawany przez upowaznione jednostki cer-
tyfikujace i okreslany jest mianem certyfikatu zgodnosci. W Polsce
system certyfikacji wyrobdw i ustug zostat wprowadzony z dniem
01.01.1994 r. na mocy ustawy o badaniach i certyfikacji z dnia
03.04.1993 r. kiedy to Sejm RP uchwalit ustawe wprowadzajaca
obowigzek certyfikacji na znak bezpieczenstwa wyrobdw, ktdre
mogq stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia, Zycia oraz $rodowiska.
Do organizowania, zarzadzania systemem certyfikacji w Polsce
powyzszg ustawg powotano Polskie Centrum Badan i Certyfikaci.
Krajowy system certyfikacji obejmowat:

a) obowigzkowq certyfikacje na zastrzezony przez PCBC znak

bezpieczenstwa ,B;

b) dobrowolng certyfikacje na:

— zgodno$¢ z normami krajowymi, migdzynarodowymi i dokumen-
tami normatywnymi;

— zastrzezony przez PCBC znak ekologiczny;

— zastrzezony przez PCBC znak jakosci ,Q".

Certyfikacja w ramach krajowego systemu certyfikacji prowa-

dzona jest wg modelu, ktdrego podstawowymi elementami sa;

— badania pethe wyrobu;

— ocena systemu jakosci dostawcy;

— nadzor w okresie waznosci certyfikatu, obejmujacy audity lub
kontrole oraz badania wyrobéw pobranych u producenta lub
w dystrybucji handlowe;j.

Z chwilg wejscia Polski do struktur Unii Europejskiej uzyskanie
znaku bezpieczenstwa ,B” przestato by¢ obligatoryjne.
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1. PODSTAWY DZIALANIA SYSTEMU ,,0CENY
ZGODNOSCI”

Ocena zgodnosci [3, 4] jest procedurg (procesem, sposobem)
sprawdzenia cech wyrobu przez strone trzecig lub pierwsza i po-
réwnania ich z obowigzujacymi wymaganiami.

Podstawy dziatania systemu oceny zgodnosci w obszarze do-
browolnym i obowigzkowym oparte sq na normach opracowanych
i przyjetych przez Komitet Techniczny TC1, wspéinych dla europej-
skich organizacji normalizacyjnych CEN i CENELEC oraz wtasci-
wych przepisach prawnych.

W ramach systemu oceny zgodno$ci wprowadzono dwa doku-
menty stwierdzajace zgodno$¢: certyfikat, jako dokument trzeciej
strony oraz deklaracje zgodnosci — jako dokument pierwszej strony.

1.1. Obszar dobrowolny

Tworzeniem europejskiego systemu certyfikacji w obszarze do-
browolnym zajmuje sie powotana w 1990 r. Europejska Organizacja
ds. Badan i Certyfikacji (EOTC). Podstawg funkcjonowania tego
systemu sg normy europejskie serii EN 45000 regulujace zasady
dziatania jednostek certyfikujacych, laboratoriéw badawczych i ich
akredytacji oraz normy serii EN-ISO 9000 zawierajace wymagania
odnosnie funkcjonowania i oceny systemu jakosci w przedsiebior-
stwie. Europejska Organizacja ds. Badan i Certyfikacji zostata po-
wotana w dniu 21.04.1990 r. w wyniku podpisania Memorandum w
sprawie porozumienia miedzy Komisjg Wspdlnot Europejskich,
Europejskim Stowarzyszeniem Wolnego Handlu (EFTA), Europej-
skim Komitetem Normalizacyjnym (CEN) i Europejskim Komitetem
Normalizacji Elektrotechnicznej (CENELEC).

1.2. Obszar obowiazkowy - regulowany

Obszar obowigzkowy oparty jest 0 wymagania dyrektyw ,nowe-
go podejscia” opracowanych i wdrozonych w Unii Europejskiej
w wyniku podjecia uchwaly Rady z dnia 07.05.1985 r. wprowadza-
jacej ,nowe podejécie” w dziedzinie harmonizacji techniczne;.

Wyroby, ktdre spetniajg wymagania dyrektyw nowego podejscia
winne by¢ znakowane znakiem CE. Oznaczenie CE dotyczy
zgodnosci  wyrobu z zasadniczymi wymaganiami zawartymi
w dyrektywach nowego podejscia. Znak CE nie potwierdza
pochodzenia wyrobu lecz jest okresleniem przeznaczenia wyrobu
na Wspdlny Rynek, gdyz jest to wymaganie w odniesieniu do
wyrobdw wprowadzanych do obrotu w Unii Europejskie;.

Rada Europy podjeta (22.07.1993 r.) decyzje nr 93/465/EWG
w sprawie modutéw dla réznych faz oceny zgodnosci przeznaczo-
nych do stosowania w dyrektywach harmonizacji technicznej. Modu-



towe podej$cie dzieli procedury na osiem podstawowych modutéw,
ktére roznig sie stosownie do: etapu rozwoju wyrobu, typu oceny
i jednostki dokonujacej oceny. Schemat procedury oceny zgodnosci
przedstawiono narys. 1.
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Rys. 1. Schemat procedury oceny zgodno$ci.

2. BADANIA WYBRANYCH PARAMETROW
PRZEWODOW ZAPLONOWYCH

Dla zaptonu mieszanki paliwowo-powietrznej w silnikach
niskopreznych konieczna jest energia, ktéra w postaci iskry
elektrycznej dokonuje jej zaptonu. Energia zgromadzona w cewce
zaptonowej dostarczana jest do $wiec za posrednictwem
przewoddw zaptonowych. Istotnym elementem ukfadu zaptonowego
sq przewody zaptonowe, ktérych niezawodna praca decyduje
o poprawnos$ci pracy silnika samochodowego. Praca uktadu
zaptonowego ma bezpo$redni wplyw na zuzycie paliwa oraz
toksyczno$¢ spalin. Aby spetni¢ wymagania stawiane przed
wspotczesnym pojazdem samochodowym (szczegdlnie w zakresie
dopuszczalnych ilosci toksycznych zwigzkéw w spalinach), kazdy
element ukladu zaptonowego powinien posiadaé certyfikat jakoSci
(ocene zgodnosci lub homologacje), gwarantujacy jego parametry
techniczno-eksploatacyjne. Dla uzyskania oceny zgodnosci lub
homologacji wyroby nalezy podda¢ badaniom na zgodno$¢ ze
stosownymi dokumentami normatywnymi. Badania takie, na
podstawie akredytacji nr AB 117 oraz notyfikacji na wybrane
regulaminy EKG ONZ i dyrektywy UE, prowadzone sg
w Laboratorium  Elektrotechniki Pojazdowej Politechniki Swigto-
krzyskiej w Kielcach.

Uktad zaptonowy jest gléwnym zrodtem zaktocen radioelektrycz-
nych. Ograniczenie zaktcen radioelektrycznych realizowane jest
poprzez:

a) ekranowanie elementéw uktadu zaptonowego;

b) stosowanie  rezystorow  badz filtrdéw
pojemnos$ciowych;

c) stosowanie przewoddw z rezystancjg ,roztozong”, ktdrej warto$¢
wg WT-ITS 47/74-ZCN powinna wynosi¢: (1.0 — 6.0) kQ/m dla
przewoddw reaktywnych lub (9.0 — 26.0) kQ/m dla przewodow
rezystywnych.

We wspoiczesnych pojazdach samochodowych najczesciej
stosowane sg przewody zaptonowe z rdzeniem syntetycznym,
wykonanym na bazie widkna szklanego i poliaramidu z dodatkiem

rezystancyjno-

wegla. Powtoka zewnetrzna jedno lub dwuwarstwowa, wykonana
z syntetycznego elastomeru, zapewnia dobre wiasciwosci izolacyjne
oraz wysokg odporno$¢ na zmiany temperatury i dziatanie
czynnikéw $rodowiskowych.

Wymagania dotyczace przewoddw zaptonowych okreslone
zostaty w normie 1SO 3808:2002 oraz w warunkach technicznych
WT-ITS 47/74-ZCN — ,Przewody zaptonowe przeciwzaktdceniowe.
Wymagania i badania w zakresie bezpieczenstwa uzytkowania.
Wydanie 5”.

W oparciu o w/w dokumenty, wymagania dla przewodéw
zaptonowych mozna podzieli¢ na:

- 0golne;

- elektryczne;

- mechaniczne;

- techniczno-klimatyczne.

2.1. Badania napieciowe przewodow zaptonowych

Aby przewody zaptonowe mogly uzyskaé certyfikat zgodnosci,
muszg spetni¢ wszystkie wymagania zawarte w warunkach
technicznych. Jedna z istotnych préb, decydujacych o przydatnosci
eksploatacyjnej, jest sprawdzenie ich wytrzymatosci elektrycznej.
Do badan nalezy pobra¢ prébke o dtugosci 1 200 mm i zanurzy¢ ja
w 3% roztworze NaCl w temperaturze 23°C +5°C, zasilajac prébke
napieciem 20 kV przez okres 0.5 h. Nastepnie nalezy zwigkszy¢
warto$¢ napiecia z szybkoscig 500 V/s (dla przewoddw o $rednicy
5i 7 mm) do 35KV, a dla przewoddéw o $rednicy 8 mm do 40 kV.
Schemat uktadu pomiarowego przedstawiono na rys. 2.
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Rys. 2. Metoda pomiaru wytrzymatoSci elektrycznej przewoddéw
zaptonowych.

W czasie préby napieciowej uktad izolacyjny przewodu zapto-
nowego upodobnia si¢ do uktadu jednozytowego kabla elektroener-
getycznego wysokiego napiecia (rys. 3a). Jest to uktad walcdw
wspdtosiowych z rozkladem natezenia pola elektrycznego bardziej
niekorzystnym od rozktadu mogacego sie pojawi¢ w czasie eksplo-
atacji. Pole elekiryczne zamkniete jest w czasie bada wewnatrz
izolacji przewodu — jest on otoczony wodg stanowigcg drugq elek-
trode.

Konstrukcja przewodow, wtasciwosci materiatow, z ktorego sg
zbudowane, a takze technologia ich wytwarzania majg istotny wptyw
nie tylko na ich zalety eksploatacyjne, ale takze na mozliwosci
sprostania probom wytrzymato$ci elektrycznej.

Wytrzymatos¢ elektryczna izolacji przewodu zaptonowego zale-
zy nie tylko od wtasciwosci izolacji statej, ale takze od istnienia
wewnafrz tej izolacji wtracin gazowych. Wiraciny takie moga istnie¢
migdzy przewodzacym rdzeniem, a izolacjg napigciowg (rys. 3b).
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Rys. 3. Ukfad walcow wspétosiowych (a) i migjsce, w ktorym moga
wystapi¢ pecherzyki gazu (b).

Promieniowy rozktad nateZenia pola elektrycznego w uktadzie
walcéw wspétosiowych mozna opisa¢ wzorem:

E:U

x-In X "
.

gdzie: U — przylozone napiecie, x — odlegtos¢ punktu, w ktorym
okreslamy natezenie pola (r<x<R) od $rodka uktadu, R — promien
zewnetrzny przewodu, r — promien rdzenia.
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Rys. 4. Rozkfad pola elektrycznego w jednorodnym uktadzie wal-
cow wspétosiowych.
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Najwieksza warto$¢ natezenia pola elektrycznego Emax wystepu-
je przy rdzeniu (x=r), a najmniejsza Emn przy zewnetrznej po-
wierzchni (x=R):

Emax = LR Emin = LR 9
r-In— R-In— @)
r : r

Biorac pod uwage najwiekszg warto$¢ przytozonego napiecia
(35 kV) oraz wymiary D = 7 mm i d = 2 mm mozna uzyska¢ wyniki
obliczen:

Emax = 27,94 kV/mm, Emin = 7,98 kV/mm

Sa to wysokie natezenia pola elektrycznego, a w przypadku wy-
stepowania migdzy zyfa, a izolacjg pecherzykdw powietrza, maksy-
malne natezenia tego pola sq jeszcze wyzsze. Dla utatwienia roz-
wazan analitycznych, na rys 3b zaznaczono warstewke powietrza
otaczajacg rdzen. Dla takiego przypadku warto$¢ natezenia pola
przy rdzeniu okre$la zaleznosc¢:

£ U

r.(mH@J;‘fp.ij ®)
r & r+g

i
gdzie: g — grubo$¢ warstewki powietrza, &= 1 — przenikalno$¢
dielektryczna wzgledna powietrza, & — przenikalnos¢ dielektryczna
wzgledna izolacji state;.
Przy bardzo matych grubosciach wiracimy (g rzedu um) powyz-
Szy wzOr upraszcza sie przyjmujac postac:
u .. u
R¥G R 4
por-In— r-in— “
r r

&

WNIOSKI

Gtéwnym zadaniem procesow certyfikacji jest zapewnienie nie-
zawodno$ci i bezpieczenstwa uzytkowania, szczegdlnie w grupach
wyrobéw masowo wykorzystywanych, takich jak np. pojazdy samo-
chodowe, produkowane w milionowych seriach. Zwtaszcza w odnie-
sieniu wiasnie do pojazdéw, w ktdrych wielkie znaczenie ma jako$¢
systeméw komunikacji wewnetrznej, rozbudowanych z uwagi na
szerokie stosowanie technik informatycznych, kwestig wielkiej wagi
staje sie ostatnio niedoceniany do niedawna problem kompatybilno-
§ci elektromagnetycznej zaréwno podzespotow, jak i catych obiek-
tow. Chodzi przy tym zaréwno o odporno$¢ na wplywy otoczenia,
jak i mozliwie niskq emisje wiasnych zaktdcen. Koniecznosé ze-
wnetrznego nadzoru nad jako$cig wyrobdw nie zawsze jest wtasci-
wie doceniana, zwlaszcza przez producentéw, jednakze, w Swietle
wieloletnich doswiadczen autora, nadzoér taki jest konieczny,
a wprowadzajacy go system musi elastycznie dostosowywacé sie do
postepu technicznego i zmian legislacyjnych.
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CERTIFICATION AND HOMOLOGA-
TION OF PRODUCTS AND AUTO-
MOTIVE VEHICLES IN
FREEMARKET ECONOMY

Abstract

In the paper basic legal acts (norms, directives,
UNECE regulations) are presented. Legal rules of tests
and certifications in so called voluntary and regulated
— mandatory areas are discussed. Also procedures of
conformity assessment according to ‘“module ap-
proach’” are characterized.

Procedures for the homologation of product groups
that work may specially influence on users safety are
presented. This group of products is enclosed by “old
approach.
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