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Potaczenie todzi i Kielc
jako element krajowe] sieci kolejowej
— stan obecny i perspektywy rozwoju

todz i Kielce to stolice dwoch sgsiadujacych ze sobg wo-
jewodziw, oddalone od siebie o okoto 140 km, pofaczone
siecig zaleznosci funkcjonalnych, wynikajgcych zarowno
Z roznicy potencjatow ludnosciowych, jak i komplemen-
tarnosci ofert obu osrodkow.

Regiony todzki i Swietokrzyski wchodzg w zaleznosci przestrzenne

0 roznym charakterze, tworzac np. klaster przemystu wydobyw-

czego i przetworczego surowcow mineralnych z wiodgcg w kraju

gatezig produkcji ceramiki budowlanej. Relacje te nie sg jednak
odzwierciedlone w ksztatcie i parametrach sieci transportowej.

Miast tych nie faczy jakakolwiek bezposrednia linia kolejowa,

a sie¢ kolejowa na pograniczu wojewddztw todzkiego i $wigto-

krzyskiego jest rzadka i w ztym stanie technicznym. Historycznie

uksztattowane linie kolejowe bazujg na dziewietnastowiecznych
zaleznosciach przestrzennych, ktdre ulegty czeSciowej dezaktuali-
zacji. Sie¢ drogowa taczaca osrodki ma stosunkowo niski stan-
dard i rowniez stabo odzwierciedla relacje przestrzenne zacho-
dzace w pasie osadniczym rozciggajacym sie miedzy todzig

a Kielcami, nie stwarzajac dobrych warunkow do krystalizacji sie-

ci osadniczej.

W wyniku modernizacji istniejgcych linii oraz budowy no-
wych, krotkich odcinkow uzupetniajgcych mozliwe jest utworze-
nie szybkiego pofaczenia kolejowego pomigdzy obu miastami
oraz stworzenie warunkow dla rozwoju systemow kolei regional-
nych na osi tych dwoch miast. Stworzony w ten sposob element
obstugi bedzie tez waznym elementem sieci krajowej, kiory za-
pewnitby Kielcom dogodne potaczenia kolejowe z centralng i za-
chodnig Polskg oraz Niemcami. Zasadniczym elementem ksztat-
towania sieci potgczen kolejowych na styku wojewddztw todzkiego
i Swietokrzyskiego jest linia kolejowa nr 25. Podstawowym aktem
prawnym sankcjonujgcym jej pozycje w szkieletowej sieci pota-
czen kraju i kontynentu jest jej wpisanie do znowelizowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) wedtug projektu
rozporzadzenia Parlamentu i Rady Unii Europejskiej [1]. Za ele-
menty uzupetniajgce i pozwalajgce na pefne wykorzystanie trasy
w obstudze regionéw uznac nalezy uzupetnienia sieci postulowa-
ne juz w podejmowanych wczesniej pracach studialnych:

B budowe odcinka linii taczacej linie nr 25 i nr 8, skracajgcego
potaczenie kolejowe miedzy todzig a Kielcami do okoto
140 km a czas przejazdu ponizej 1 godz. i 30 min;

m budowe tacznic od linii nr 25 do Centralnej Magistrali Kolejo-
wej (linia nr 4), ktore umozliwig bezpos$rednie i szybkie pota-
czenie todzi z Krakowem (okoto 2 godz. 30 min) i Kielc
7 Warszawg (ponizej 1 godz. 30 min).

Historia i stan obecny

Linia kolejowa nr 25 jest jedng ze starszych linii kolejowych
w Polsce. Historia i przyczyny powstania po dzi$ dzien majg jed-
nak istotny wptyw na jej funkcjonowanie. Jej zasadnicza cze$é
powstata w 1885 r., jako odnoga linii Dgbrowa Gdrnicza — Deblin
(Kolej lwanogrodzko-Dabrowska). Gtownym celem budowy linii
byto wigczenie Zagtebia Staropolskiego w powstajgcy system ko-
lejowy Krolestwa Polskiego. Linia z Dgbrowy Gorniczej utatwiata
dowdz wegla z Zagtebia Dgbrowskiego, a odnoga w kierunku t.o-
dzi — tgczyta z t6dzkim okregiem przemystowym, jako potencjal-
nym rynkiem zbytu produktow wytwarzanych w Swietokrzyskich
zaktadach metalurgicznych. Wybudowana linia tgczyta poszcze-
gélne miasta zagtebia staropolskiego (Ostrowiec Swigtokrzyski,
Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Staporkdw, Konskie) z wez-
tem koluszkowskim. Na odcinku Stotwiny — Tomaszow — Opocz-
no — Konskie linia przebiega niemal w linii prostej. Ttumaczy¢ to
mozna rzadszg wowczas siecig osadniczg i brakiem wigkszych
osrodkow przemystowych. Na terenie dawnego zagtebia staropol-
skiego linia jest bardziej kreta ze wzgledu na wieksze zrdznicowa-
nie rzezby terenu i dostosowanie si¢ do istniejgcej sieci osrod-
kow przemystowych.

W przeciwienstwie do Linii Warszawsko-Wiedenskiej i fa-
bryczno-todzkiej, biegngcych przez Koluszki, analizowang linie
wybudowano stosujac szeroki rozstawu szyn (stosowany w Rosji).
Po wybudowaniu szerokotorowej linii Warszawa — towicz — t6dz
— Kalisz w 1902 r. nastgpito przedtuzenie linii ze stacji Stotwiny,
wzdtuz istniejgcej linii Koluszki — todz Widzew, a nastepnie po
trasie tzw. Kolei Obwodowej do dworca t0dz Kaliska. Przekucie
linii na rozstaw normalny i jej integracja z cafg siecig krajowg na-
stgpita dopiero po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci
w 1918 r. Odmienny rozstaw szyn i réznice wtasnosciowe na eta-
pie budowy (linie byty budowane przez koncesjonariuszy) staty
sie najprawdopodobniej gtownym powodem, dla ktorego linia nie
zostata zintegrowana z resztg sieci i nie wspotksztattowata wezta
koluszkowskiego, tylko poczatkowo skonczyta sie w poblizu Kolu-
szek, by nastepnie — po przedtuzeniu — oming¢ je od potudnia,
bez wprowadzania w wezet. Po przekuciu linii na rozstaw normal-
ny nastgpita konieczno$¢ budowy systemu facznic, ktére w catos-
ci znalazty sie na potudnie od stacji Koluszki. W takim uktadzie
przejazd na trasie t6dz — Tomaszow Mazowiecki wymaga odwra-
cania biegu pociggu w Koluszkach albo ominigcia tej stacji.

W okresie miedzywojennym linia — przedtuzona do Sando-
mierza — stata sig¢ elementem obstugi Centralnego Okregu Prze-
mystowego. W czasie Il wojny $wiatowej linie uznano za strate-
giczne potgczenie Wielkopolski z zachodnig Ukraing, ktore
stanowito wazny element obstugi frontu wschodniego. W warun-
kach okupacyjnych wybudowano odcinek to6dz Chojny — todz
Olechow — Bedon, przebudowano wezet koluszkowski i rozpocze-
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to budowe nowej linii Tomaszow Mazowiecki — Radom, kiorg
kontynuowano po zakonczeniu wojny i oddano do uzytku
w 1949 r. Trasa ta w duzej mierze przejeta role tranzytowego cig-
gu w transporcie towaréw w kierunku potudniowo-wschodnim,
zmniejszajac znaczenie odcinka Tomaszow Mazowiecki — Skarzy-
sko-Kamienna.

Do marginalizacji znaczenia odcinka Tomaszow Mazowiecki
— Skarzysko-Kamienna przyczynita sie takze budowa w latach 70.
XX w. Centralnej Magistrali Kolejowej (linia nr 4). Nowa trasa
magistralna przecieta linig numer 25 w okolicy Opoczna, ale bez
umozliwienia przejazdu miedzy oboma liniami. Zjazdy z budowa-
nej magistrali w tym rejonie wykonano na linie Tomaszow —
— Radom, wowczas juz zelektryfikowang. Linia z Tomaszowa do
Skarzyska-Kamiennej pozostata natomiast jedynym istotnym nie-
zelektryfikowanym odcinkiem sieci kolejowej w tej czesci kraju,
a zatrzymanie procesu elektryfikacji po 1989 r. utrwalito ten stan
[2]. W ten nieco przypadkowy sposéb doprowadzono do sytuaciji,
w ktorej linia numer 25, zbudowana z myslg przede wszystkim
0 transporcie towaréw, nie przejefa z czasem w wystarczajgcym
stopniu funkcji obstugi ruchu pasazerskiego. Istnienie wyizolo-
wanego odcinka niezelekiryfikowanego utrudniato realizacje
przewozow, zwtaszcza tranzytowych i sukcesywnie zmniejszato
znaczenie trasy poprzez wymuszanie ktopotliwej zmiany trakcji na
stacjach w Tomaszowie i Skarzysku — Kamiennej, wymuszanie
przesiadek, lub kierowanie pociggow dalekobieznych innymi tra-
sami. Ostatecznie doszto do likwidacji pasazerskich potaczen da-
lekobieznych na tej trasie i stopniowego ograniczania potgczen
lokalnych, az do ich zawieszenia w 2009 r. (fot. 1). Od grudnia
2012 r. ponownie uruchomiono potgczenia na odcinku Toma-
szow Mazowiecki — Opoczno z zastosowaniem niskopojemnego
taboru serii SN81. Na linii przez caty czas prowadzone sg na-
tomiast przewozy towarowe, zwigzane miedzy innymi z obstugg
kopalni piaskow szklarskich, tadowni drewna, czy bazy paliw
ptynnych.

Parametry i stan techniczny linii

Wspotczesnie linia numer 25 jest linig bardzo niespojng, o skraj-
nie rdznych parametrach i charakterze na poszczegdlnych odcin-
kach.

m 06dZ Kaliska — t6dz Chojny

Jest to linia dwutorowa, zelekiryfikowana, wyremontowana do
predkosci szlakowej 100 km/h, planowana jako element obstugi

Fot. 1. Wirzesieri 2005 r. Krzyzowanie pociagu relacji Tomaszow Mazowiecki — Skar-
Zysko-Kamienna i pociagu w relacji przeciwnej na schyfkowym etapie funk-

cjonowania pofgczen pasazerskich na linii nr 25 Fot. T. Buzatek
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przez t6dzkg Kolej Aglomeracyjng. Jest to wazna linia towarowa,
a do czasu budowy tunelu Srednicowego w todzi — kluczowa
w wezle todzkim linia dla pasazerskich pociggow dalekobieznych.
m £6dz Chojny — Gatkéwek

Zelektryfikowana linia dwutorowa o przecigtnym stanie technicz-
nym (ale z mozliwoscig zwigkszenia predkosci co najmniej do
120 km/h), zasadniczo towarowa, aktualnie przejmujgca czes¢
ruchu pasazerskiego ze wzgledu na prowadzone prace remonto-
we w wezle fodzkim.

m Gatkéwek — Tomaszow Mazowiecki

Linia dwutorowa, zelektryfikowana, o predkosci szlakowej 80—
—100 km/h, z miejscowymi zwolnieniami i w pogarszajacym sie
stanie technicznym. W obrebie stacji wystepujg niekorzystne
uktady torowe, wymuszajgce lokalne zwolnienia do 40 km/h. Sta-
cje, w tym stacja w Tomaszowie Mazowieckim, wymagajg mo-
dernizacji peronow, ale zasadniczo nie wymagajg budowy pero-
now dodatkowych. Linia o matym rozwinieciu i dtugich odcinkach
prostych. Ma obecnie duze znaczenie w ruchu towarowym, dru-
gorzedne w ruchu regionalnym i istotne w dalekobieznym ruchu
pasazerskim, jako fgcznik todzi i Centralnej Magistrali Kolejowej.
Istnieje mozliwo$¢ wigczenia jej do systemu tddzkiej Kolei Aglo-
meracyjnej ze wzgledu na duzy potencjat Tomaszowa Mazowiec-
kiego.

® Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno

Linia jednotorowa, niezelekiryfikowana, o predkosci szlakowej
60 km/h z lokalnymi ograniczeniami, w pogarszajacym si¢ stanie
technicznym. Ma przebieg niemal prostoliniowy (rozwiniecie
1,03), bez wigkszych tukow. Istotne znaczenie w ruchu towaro-
wym, w tym generowanym lokalnie (obstuga przemystu wydo-
bywczego, drzewnego i mineralnego). Od grudnia 2012 r. na linii
ponownie realizowane sg regionalne przewozy pasazerskie, sta-
nowi ona najkrotszg trase taczaca todz z Centralng Magistralg
Kolejowa, ale nie ma mozliwosci wjazdu na te linig, co wydtuza
trase przejazdu pociggéw dalekobieznych o ok. 15 km na odcinku
niecatych 30 km.

® Opoczno — Koriskie

Linia jednotorowa, niezelekiryfikowana o predkosci szlakowej
60 km/h z lokalnymi ograniczeniami, w pogarszajacym si¢ stanie
technicznym. Mate rozwiniecie linii (1,05), bez wiekszych tukow.
Istotne znaczenie w ruchu towarowym, w tym generowanym lo-
kalnie (obstuga przemystu drzewnego i mineralnego). Brak obec-
nie ruchu pasazerskiego.

m Konskie — Skarzysko-Kamienna

Linia jednotorowa niezelekiryfikowana o predkosci szlakowej
60 km/h i mniejszych, w ztym stanie technicznym. Odcinek bar-
dziej krety od pozostatych (rozwinigcie ok. 1,14), o tukach daja-
cych mozliwosci modernizacji w celu zwigkszenia predkos$ci szla-
kowej (minimalny promien 1100 m). Istotne znaczenie w ruchu
towarowym, w tym generowanym lokalnie (obstuga przemystu
drzewnego, metalurgicznego i mineralnego). Brak obecnie ruchu
pasazerskiego.

Wyraznie widac¢, ze stan i wyposazenie linii sg najgorsze na
Srodkowych odcinkach, a zdecydowanie lepsze na odcinkach
skrajnych. Utrudnia to racjonalne wykorzystywanie linii, zwtaszcza
w charakterze linii tranzytowej i de facto eliminuje mozliwo$¢
realizowania konkurencyjnych czasowo potgczen pasazerskich na
catej trasie. Jednoczesnie jednak podkresleniem rangi linii jest
jej umieszczenie w zaktualizowanej wersji sieci potgczen transeu-
ropejskich TEN-T, w tym odcinka t6dz — Opoczno jako elementu
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przysztej sieci kolei duzych predkosci. Pokazuje to, ze linia petni
istotng role w krajowej i miedzynarodowej sieci potgczen, a jej
niska ranga wynika gtéwnie z zaniedban modernizacyjnych. Linia
powinna odgrywa¢ wiodacg role w potgczeniach Wielkopolski,
Kujaw i regionu todzkiego z Podkarpaciem, regionem Swietokrzy-
skim i potudniowg Lubelszczyzng, a takze z potudniowo-zachodnig
Ukraing. Najwieksza rozbieznoscig miedzy tak okreslong rolg linii
a strukturg osadniczg obstugiwanych obszaréw jest historycznie
uwarunkowany brak wifgczenia stolicy wojewodztwa Swietokrzy-
skiego bezpos$rednio do obstugi przez linie numer 25. Wynikajg-
cy z tego brak bezposredniego wyjazdu z Kielc w kierunku pot-
nocno-zachodnim pozbawia stolice wojewodztwa Swietokrzyskiego
dobrych potgczen kolejowych z Wielkopolskg, Pomorzem, Kuja-
wami i regionem todzkim.

Propozycje przeksztatcen w celu wykorzystania
potencjatu infrastruktury kolejowej

Poniesienie nakfadow inwestycyjnych na modernizacje linii nr 25
moze przynies¢ radykalng poprawe stopnia i sposobu jej wyko-
rzystania. Prowadzi¢ bedzie do skokowego wzrostu liczby i jako-
Sci pofaczen roznych pozioméw obstugi — aglomeracyjnego,
regionalnego, bliskiego miedzyregionalnego, a takze dalekobiez-
nego i miedzynarodowego, poprawi takze konkurencyjnos¢ ko-
lejowego transportu towarowego. Umozliwi zaréwno poprawe
jakosci istniejacych potgczen wskutek zwigkszenia predkosci
szlakowej i skrocenia trasy przejazdu, jak i nawet uruchomienie
potaczen oraz relacji dzi$ w ogole nieobstugiwanych przez trans-
port kolejowy. Modernizacja linii nr 25 bedzie miafa korzystny
wplyw na zmiane struktury modalnej korytarza, ktory obecnie jest
bardzo mocno uzalezniony od transportu drogowego, korzystaja-
cego z systemu wspotpracujgcych ze sobg waskich drog krajo-
wych i wojewodzkich numer 12, 42, 74, 713, 716, 726, 728,
746 i 750.

Realizacje modernizacji potaczenia proponuje sie podzieli¢
na zadania zwigzane z zakresem i charakierem prac, mozliwoscia-
mi, jakie stworzg dziatania modernizacyjne oraz stopniem ztozo-
no$ci zadan inwestycyjnych. Odcinek t.6dz Kaliska — t.6dz Chojny
nie wymaga wigczenia do projektu (po remoncie). Odcinek t6dz
Chojny — Gatkowek, jako pozbawiony znaczenia w ruchu pasa-
zerskim zostat wytgczony z dalszych rozwazan, na odcinku t6dz
— Gatkowek ruch pociggéw pasazerskich odbywa¢ ma si¢ zmo-
dernizowang linig nr 17. Pozostate odcinki wymagajg prac mo-
dernizacyjnych.

m Gatkéwek — Tomaszéw Mazowiecki

Na odcinku Gatkowek — Tomaszow Mazowiecki (ok. 31,5 km) wy-
magana jest modernizacja istniejgcej linii dwutorowej. Ze wzgle-
du na dtugie odcinki proste zaktadac nalezy, ze linia ma potencjat
do jej modernizacji do predko$ci 160 km/h dla pociggéw pasa-
zerskich (z mozliwym lokalnym zmniejszeniem do predkoSci
120—-140 km/h). W ramach modernizacji przeprowadzone bytyby
prace przy wymianie nawierzchni i cze$ciowo sieci trakcyjne;.
Lokalnie, gtownie w wezle koluszkowskim, wskazana jest zmiana
geometrii trasy. Przebudowie ulec powinna infrastruktura stacyjna
stacji Mikotajow i Tomaszow Mazowiecki. Dla zachowania intero-
peracyjno$ci i standaryzacji obstugi poziomu aglomeracyjnego
oraz regionalnego nalezy tez wykona¢ nowe perony o wysokosci
760 mm ponad gtowke szyny (lub 550 mm, jesli bedzie to ko-
nieczne dla zachowania skrajni dla przewozoéw towarowych) i in-
frastrukture towarzyszacg na poszczegolinych stacjach, z uwzgled-

nieniem potrzeb todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Rozstrzygniecia
na poziomie studialnym wymaga tez poprawa obstugi Tomaszowa
Mazowieckiego. Ze wzgledu na peryferyjng lokalizacje dworca
nalezy przeanalizowa¢ mozliwosci wprowadzenia do wnetrza
struktury miejskiej uzupetniajgcej linii przeznaczonej kolei aglo-
meracyjnej. Rozstrzygniecia wymaga tez sposob prowadzenia ru-
chu aglomeracyjnego w wezle koluszkowskim i zwigzana z tym
mozliwos$¢ wigczenia do modernizacji 13cznic nr 534 i 537 na
odcinku Zakowice Potudniowe — Stotwiny — Mikotajow.

® Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno

Odcinek Tomaszow Mazowiecki — Opoczno (ok. 26,2 km) wyma-
ga dostosowania do predkosci 160 km/h dla pociggow pasazer-
skich. W zakresie modernizacji znalez¢ powinna Si¢ wymiana na-
wierzchni i elementow podtorza linii na cafej trasie oraz zmiana
geometrii trasy na trzech odcinkach. Modernizacji ulegtyby ukta-
dy torowe stacji Jelen, Bratkow, Stomianka i Opoczno, a takze
wyposazenie stacji w tym perony. Uzupetnienie modernizacji tra-
sy stanowitaby budowa facznicy Stomianka — Opoczno Potudnio-
we (ok. 5 km) oraz przebudowa i urzadzenie stacji Opoczno Po-
tudniowe z dostosowaniem jej do obstugi ruchu pasazerskiego.
Aby umozliwic efektywne wykorzystanie linii w ruchu pasazerskim
i zapewni¢ bezpieczenstwo eksploatacji niezbedna jest elekiryfi-
kacja catego odcinka wraz z nowg tacznica, a takze ich wyposaze-
nie w nowoczesny system sterowania ruchem oraz przynajmniej
przejazdy kategorii A na przecieciu wigkszo$ci drog. Przy zakta-
danym obecnie ruchu nie wystgpi natomiast konieczno$¢ budowy
drugiego toru na tym odcinku linii.

®m Opoczno — Koriskie i budowa odcinka Koriskie — Kielce
Modernizacja odcinka Opoczno — Konskie (23,8 km) powinna
objac¢ elekiryfikacje, przebudowe uktadow stacyjnych oraz wypo-
sazenia stacji, wymiane nawierzchni i elementow podtorza
z uwzglednieniem lokalnej zmiany geometrii trasy oraz budowe
systemu zarzadzania ruchem i wyposazenie wigkszoSci przejaz-
dow w rogatki. Po modernizacji linia powinna umozliwia¢ pocig-
gom pasazerskim jazde z predkoscig 120—160 km/h.

Wskazane jest, aby modernizacja tego odcinka byta skoordy-
nowana z budowg przedtuzenia linii w nowym $ladzie do wigcze-
nia na potnoc od Kielc w linie numer 8 w jednym z dwdch wa-
riantow:

1) Konskie — Kostomtoty (ok. 34 km),
2) Wasosz Konecki — Tumlin (ok. 24—26 km).

Dla petnego wykorzystania potencjatu budowanej trasy nalezy
wykona¢ takze tgcznice do linii numer 4 do prowadzenia pocig-
gow ekspresowych relacji Kielce — Warszawa. Docelowo linia
Kielce — Opoczno stuzytaby wigczeniu Kielc w system kolei du-
zych predkosci zaréwno w kierunku Warszawy/Gdanska, jak
i Wroctawia/Poznania.

m Konskie — Skarzysko-Kamienna

Uzupetnieniem procesu modernizacji linii powinna by¢ elektryfi-
kacja i rewitalizacja odcinka Konskie — Skarzysko-Kamienna (ok.
37,9 km). Zadanie to pozwoli na wyeliminowanie z obstugi linii
trakcji spalinowej i potgczy w logiczny cigg zmodernizowane od-
cinki od strony wojewddztwa todzkiego oraz podkarpackiego,
umozliwiajac zarowno kursowanie dalekobieznych potaczen pasa-
zerskich, jak i swobodne funkcjonowanie pociggéw towarowych,
w tym do przejscia granicznego z Ukraing w Medyce. Rewitaliza-
cja linii powinna objg¢ wymiane nawierzchni i elementow podto-
rza, modernizacje uktadoéw torowych oraz infrastruktury stacji,
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modernizacje systemu zarzgdzania ruchem i przebudowe przekro-
czen drogowych.

Etapowanie inwestycji

Lédz — Opoczno

Jako priorytetowy uznaje sie odcinek Tomaszow Mazowiecki —
— Opoczno, gdyz jego realizacja przy umiarkowanym poziomie
zaangazowania S$rodkow pozwoli na wyrazne skrocenie drogi
i czasu jazdy kursujgcych obecnie pociggow pasazerskich relaciji
Krakow — Poznan/Szczecin. Wykonanie modernizacji i wigczenia
w linie nr 4 skrdcitoby trase tych pociggéw o ok. 15 km, a czas
przejazdu o ok. 20 min. Realizacja tego odcinka umozliwi takze
wigczenie powiatu opoczynskiego do sieci efektywnych potgczen
kolejowych regionu todzkiego, w petni konkurencyjnych wobec
transportu drogowego.

Drugim w kolejnosci zadaniem inwestycyjnym powinna by¢
modernizacja odcinka Gatkowek — Tomaszow Mazowiecki. Po-
zwoli to na wigczenie trasy to6dz — Tomaszow Mazowiecki do
oferty todzkiej Kolei Aglomeracyijnej, skroci czas jazdy pociggow
dalekobieznych (o0 ok. 15 min) i zwiekszy efektywno$¢ dla potg-
czen towarowych realizowanych na liniach 25 i 22. Modernizacja
odcinka pozwoli takze na znaczgce skrdcenie czasu przejazdu po-
tgczen regionalnych do Radomia i Opoczna. tgcznie etap | i Il
modernizacji pozwolityby na przejazd pociggu dalekobieznego
relacji £odz Fabryczna — Krakow Gtowny w czasie nieprzekracza-
jacym 2 godz. 30 min (lub krotszym, w zaleznosci od zyskow
ptynacych z innych prac modernizacyjnych).

Dla obu odcinkéw wykonano juz studium wykonalnosci.

Opoczno - Konskie — Kielce

Modernizacja linii Opoczno — Konskie oraz budowa linii Konskie
— Kielce proponowane sg do realizacji w drugim etapie ze wzgle-
du na ztozono$¢ procesu lokalizacji i budowy linii oraz brak wy-
maganego studium wykonalnosci. Ich ukonczenie pozwoli na
przejechanie trasy Kielce — Warszawa Centralna w czasie ok.
1 godz. 35 min, a Kielce — £0dz Fabryczna w okoto 75 min, czy-
li w czasie dwukrotnie krotszym niz wynosi obecna oferta trans-
portu publicznego (kolejowego i autokarowego).

Konskie — Skarzysko

Ze wzgledu na niekorzystna geometrie linii na tym odcinku, spo-
wodowang przebiegiem jej w niekorzystnych warunkach tereno-
wych, predko$¢ maksymalna, jaka bedzie mozliwa do osiggniecia
przy uzasadnionych poniesionych kosztach, nie bedzie wieksza
niz 100—120 km/h, co i tak bedzie znacznym postepem w porow-
naniu z obecnym stanem linii. Ze wzgledu na stosowang w tym
regionie trakcje wymagana jest elekiryfikacja odcinka. Biorgc pod
uwage zdolno$¢ przepustowg linia moze, przynajmniej w pierw-
Szym etapie, pozostac jednotorowa, co zmniejszytoby koszty in-
westycji. Poszczegolne elementy skfadajgce sig na program mo-
dernizacji linii przedstawiono w tabeli 1 i na rysunku 1.

Rola nowego potaczenia w rozwoju Kielc i Lodzi

oraz krystalizowania powigzan regionéw tédzkiego

i Swietokrzyskiego

Kielce i t0dz to miasta wojewddzkie lezace w niewielkiej odle-
gtosci, bo oddalone od siebie o ok. 130 km. t.6dZ wraz z aglome-
racjg ma ok. 1,2—1,4 min mieszkancow, Kielce wraz z powiatem
kieleckim tworzg zespot miejski liczacy ok. 400 tys. mieszkan-
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cow, a lezace miedzy tymi zespotami powiaty tomaszowski, opo-
czynski i konecki zamieszkuje tacznie ok. 280 tys. mieszkancow
(Gtowny Urzad Statystyczny, 2013 r.). tgcznie w osi todz — Kiel-
ce mieszka wiec ok. 2 mIn mieszkancow.

Niewielka odlegtos¢ sprzyja wzmozonej wymianie handlowej
i wspotpracy gospodarczej. Wyrazna dysproporcja w liczbie
mieszkancow Kielc i todzi przy relatywnie niewielkiej odlegtosci
bedzie tez w naturalny sposob sitg napedowg do tworzenia mie-
dzy miastami zwigzkdw funkcjonalnych bazujgcych na szerszej
bazie ekonomicznej todzi i szerszej dostepnosci ustfug, w tym
transportu (lotnisko), edukacji (szerszy wybor uczelni wyzszych),
ustug zdrowotnych, kulturalnych. Potencjat Kielc jako atraktora
ruchu wigzac sie bedzie ze specjalizacjg, a wigc miedzy innymi
z funkcjg organizatora targow, a takze tatwo dostgpnym wielo-
funkcyjnym regionem turystycznym. W koncu za$ oba miasta
znajduja sie na naturalnym szlaku komunikacyjnym tgczacym Ku-
jawy i Wielkopolske ze wschodnig Matopolska.

Mimo naturalnych czynnikéw generujgcych zwiekszone prze-
mieszczenia pomiedzy regionem tddzkim i Swietokrzyskim tgcza-
ca je sieC transportowa jest stabo rozwinieta. Transport drogowy
realizuje sie kilkoma wspoétpracujgcymi ciggami jednojezdnio-
wych drog wojewaddzkich i krajowych przede wszystkim t6dz —
Piotrkow Trybunalski — Kielce, t6dz — Tomaszow Mazowiecki —
Opoczno — Kielce i Piotrkdw — Konskie — Skarzysko-Kamienna.
tgczne natezenie ruchu stwierdzone w trakcie Generalnego Po-
miaru Ruchu (GDDKIA, 2010 r.) pozwala szacowa¢ ruch wyjazdo-
wy z todzi w kierunku wojewodztwa Swietokrzyskiego na ok.
10 900 pojazdéw w ciagu doby (tacznie DK 74 Sulejow — Zarnéw
i DW 713 Tomaszow — Opoczno), tgczny ruch z Kielc w kierunku
wojewodztwa todzkiego na ok. 8000—-8500 pojazdow (DK 74 na
odcinku Cminsk — DW 728, skorygowana o szacunkowy ruch
lokalny), a z Zagtebia Staropolskiego na ok. 2500 pojazdow
(DW 746 w miejscowosci Zamow i szacunkowy ruch na drogach
powiatowych w relacji Konskie — Opoczno). Dodatkowy potencjat
przewozowy stanowi ruch lokalny, ktéry przynajmniej podwaja
notowane natezenia ruchu na wjazdach do wigkszych osrodkow
(9500 pojazdéw na DK 74 na odcinku DW 728 — Cminisk i po-
nad 22 tys. pojazdow na tej samej drodze na odcinku Cminsk —
— Kielce).

Na badanym odcinku DK 74 ok. 60% pojazdow stanowig sa-
mochody osobowe. W relacji do Zagtebia Staropolskiego jest to
ok. 75% pojazdow. Przyjmujac $rednio 2 osoby w samochodzie
osobowym i $rednio 30 0s6b w autokarze otrzymujemy szacun-
kowo ok. 12 tys. 0s6b na dobe na trasie t3czacej Kielce z woje-
wodztwem tddzkim i ok. 4 tys. 0sob na trasie tgczacej Zagtebie
Staropolskie z wojewodztwem todzkim, co uzna¢ mozna za miare
biezacego zapotrzebowania na przemieszczenia w pasie todz —
Kielce/todz — Zagtebie Staropolskie.

Oferta transportu publicznego w przedmiotowe] relacji jest
bardzo ograniczona. Potgczen kolejowych, z racji ztego stanu
technicznego i strukturalnych brakow, obecnie nie ma. Przewoz-
nicy autokarowi oferujg efektywng predko$¢ przejazdu na pozio-
mie 45 km/h (obliczenia wtasne na podstawie rozkfadu jazdy
przewoznikow). W relacji todz — Kielce kursuje 9 potaczen auto-
busowych dziennie oferujgcych czas przejazdu wahajgcy sie od
2 godz. 55 min do 3 godz. 20 min. W relacji t6dz — Skarzysko-
-Kamienna kursujg 4 pofaczenia autobusowe dziennie oferujgc
czas przejazdu na poziomie 3 godz., trzy z nich obstugujg takze
Starachowice i Ostrowiec Swigtokrzyski.



Obecnie transport publiczny, oferujgc
matg predko$¢ przewozu i przesadnie dtugi
czas jazdy, ma drugorzedne znaczenie w ob-
studze przemieszczen miedzy wojewddz-
twem tddzkim a Swietokrzyskim. W prze- St Be
wozach wyraznie dominuje indywidualny '
transport samochodowy. Jednoczesnie jed-
nak ze wzgledu na niskg jako$¢ infrastruktury
predko$¢ przewozowa wszystkich form trans-
portu pozostaje mata.

Stworzenie pofgczenia kolejowego tddz
— Kielce oraz todz — Skarzysko-Kamienna
z wykorzystaniem istniejgcej linii nr 25 i no-
wego odcinka linii pozwolitoby na zaofero-
wanie czasu przejazdu okoto dwukrotnie
krotszego, niz czas jazdy oferowany przez
zbiorowy transport drogowy. Czas jazdy
kolejg bytby takze wyraznie krotszy i prze-
de wszystkim bardziej przewidywalny niz
w przypadku transportu samochodowego.
Nalezy sie spodziewac, ze atrakcyjna oferta
przewozowa przetozytaby sie nie tylko na
zmiane modalng (tj. przejecie przez kolej
czesci obecnych pasazerow), ale tez na wy-
razne zwigkszenie ogolnej liczby, powigzane
7 aktywizacjg gospodarcza.

Modernizacja linii 25 i budowa odcinka
taczacego ja z linig nr 8 w poblizu Kielc
umozliwitaby obstuge lub czesciowg obstu-
ge nastepujacych relacji miedzyregional-
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Zrédfo: opracowanie wfasne na podkfadzie pochodzacym

nlyclzlr.akéw JRzeszow — L6dz — Poznar/Byd- 7 witryny www.openstreetmap.org © uzytkownicy OpenStreetMap, CC BY-SA
goszcz, Tabela 1
B t0dz — Kielce, Zestawienie zakresu inwestycji dla potaczenia L6dZ — Kielce/Skarzysko
| Kielce — Warszawa, Odcinek Diugosé  Zakres inwestycji Uwagi
W Kielce — todz — Poznan — Berlln/Byd— todz Fabryczna - Gatkowek 19,2 km  Nie jest wymagana (wykonane w ramach innych
goszcz, programow)
W {0dz — Zagtehie Staropolskie — Rzeszow, Gatkowek — Tomaszow Maz. ~ 31,5km  Modernizacja, perony, ukfady stacyjne Ukoniczone studium
B t0dz — Radom — Lublin, wykonalnosci
a takze obstuge potgczen regionalnych Tomaszow Maz. — Opoczno/ 26,2 km  Modernizacia, elekiryfikacja, perony, uklady stacyjne. ~ Ukonczone studium
i aglomeracyjnych: /Opoczno Potudniowe Budowa 1acznliclSIomianka — Opoczno Ptd. wykonalnosci
. , o i Opoczno — linia CMK
W t6dz — Tomaszow Mazowiecki, 0poczno — Koriskie 238km  Rewitalizacja/modernizacia i elekiryfikacja
W t6dz 7 OpO(?ZﬂO — Koriskie, Konskie — Kielce 26-34 km  Budowa nowej linii jednotorowej i zelektryfikowanej
B Konskie — Klelce' Konskie - Skarzysko 37,9 km  Rewitalizacja i elektryfikacja

B Konskie — Staporkow — Skarzysko-Ka-
mienna — Starachowice — Ostrowiec
Swietokrzyski — Sandomierz,

oraz potgczen towarowych tranzytowych i docelowych.
Modernizacja i rozbudowa linii umozliwitaby obstuge pota-

czen o roznym: charakterze, relacji i kategorii, dajac podstawy
ekonomiczne utrzymania i funkcjonowania linii. Pojawienie sig
potaczenia kolejowego t6dz — Kielce datoby natomiast impuls do
zaciesnienia wspotpracy bliskich geograficznie regiondw todzkie-
go i Swietokrzyskiego i wspomogto rozwdj gospodarczy, oparty
na tym partnerstwie.

Nowe potaczenie Kielc i todzi, o wysokich parametrach tech-
nicznych umozliwiajacych przejazd w czasie krotszym niz
1,5 godz., umozliwitoby mieszkancom Kielc skorzystanie z nowe;
linii duzej predkosci Warszawa — t6dz — Poznan/Wroctaw. Czas

Zrédfo: Opracowanie wiasne

przejazdu z Kielc do Wroctawia i Poznania skrocitby sie do ok.
2,5 godz. Po wybudowaniu przedtuzen tej linii do Berlina i Pragi,
Kielce uzyskatyby mozliwo$¢ wigczenia do miedzynarodowej sie-
ci szybkich potgczen kolejowych. W koncepcji rozwoju kolei du-
zych predkosci w Polsce, opracowanej przez PKP PLK, w per-
spektywie 2040 r. Kielce uzyskatyby dodatkowo dogodne
potgczenia kolejowe z Gdanskiem, Szczecinem, Katowicami,
Wiedniem [5], co wptynetoby w sposob istotny na rozwdj gospo-
darczy i spoteczny Kielc.

Whioski

Utworzenie szybkiego potgczenia kolejowego Kielc i todzi ma
kluczowe znaczenie dla rozwoju obu miast i makroregionéw. No-
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we potgczenie opieratoby sig zasadniczo na istniejacej linii nr 25,
ktora jest ujeta w projekcie unijnego rozporzadzenia o transeuro-
pejskiej sieci transportowej jako jej element. Linia ta na odcinku
Gatkowek — Skarzysko powinna zosta¢ poddana jak najszybsze;
rewitalizacji, a docelowo modernizacji. Na odcinku Mikotajow —
Konskie ma ona dogodne parametry techniczne, ktdre umozliwia-
ja poprzez niezbyt kosztowng modernizacje i dostosowanie jej do
predkosci 160 km/h. Odcinek Konskie — Skarzysko, o gorszych
parametrach technicznych, przebiegajacy w trudniejszym terenie,
mozna przystosowaé do predkosci 100—120 km/h.

Budowy, ze wzgledow strukturalnych, wymaga krotki odcinek,
dtugosci ok. 30 km, miedzy Konskimi a Kielcami. Przedstawiono
dwie wersje przebiegu tego odcinka, dotychczas wstepnie propo-
nowane w roéznych opracowaniach. W pierwszym etapie na odcin-
ku od Tomaszowa do Kielc i Skarzyska wystarczajgca bedzie,
z punktu widzenia zdolnoSci przepustowej, linia jednotorowa, co
znacznie zmniejszy koszt inwestycji. Szczegdtowe dziatania i wa-
rianty inwestycji powinny by¢ okreslone w drodze wstepnego stu-
dium wykonalno$ci. Opracowanie takie, rozstrzygajac dylematy
lokalizacyjne i okreslajgc optacalno$¢ poszczegdlnych wariantow
modernizacji, bytoby podstawg do wystgpienia 0 opracowanie
wniosku o wpisanie linii 25, wraz z niezbednymi odcinkami towa-
rzyszacymi, do sfinansowania ze $rodkéw unijnych juz w per-
spektywie finansowej do 2020 r. Umieszczenie linii w projek-
towanej sieci TEN-T daje duze szanse na wspotfinansowanie
modernizacji funduszy Unii Europejskiej. Kluczowa do powodze-
nia inwestycji moze byC jednak aktywno$¢ wtadz wojewodztw
todzkiego i Swigtokrzyskiego oraz wspolna promocja projektu
przez oba regiony zardwno w aspekcie krajowym, jak i migdzyna-
rodowym, jako czeSci transeuropejskiej sieci transportowej. Czy-
telnym sygnatem, ktory mogtby rozpoczg¢ zmudny proces odbu-
dowy oraz pozyskiwania przez kolej potokoéw pasazerskich na
styku regionow todzkiego i Swietokrzyskiego mogtoby by¢ wzno-
wienie komunikacji kolejowej na odcinku Tomaszow Mazowiecki
— Skarzysko-Kamienna z wybranymi parami pociggéw w relacji
todz — Kielce. Eksploatacja takich pociggéw wymagataby lekkich
spalinowych zespotow trakcyjnych o pojemnosci nieprzekracza-
jacej 150—200 osa6b. Ze wzgledu na to, ze bytoby to rozwigzanie
przejSciowe, zespoty powinny pochodzi¢ np. z dzierzawy.

Konferencja naukowo-techniczna

Il systemy transportowe N

Ksztatt infrastruktury kolejowej w Polsce w duzej czesci uwa-
runkowany jest zasztosciami historycznymi. W wielu przypadkach
oznacza to istnienie silnych strukiur przestrzennych, w ktérych
sie¢ osadnicza powstawata w harmonii z siecig kolejowa. Istniejg
jednak przypadki razacych brakow w infrastrukturze kolejowej na
tle sieci osadniczej i istniejgcych relacji przestrzennych. W takich
przypadkach kolej pozostaje nieefektywna w obstudze przemiesz-
czen pasazerow oraz przewozow towaréw, co powoduje fawory-
zowanie transportu drogowego i wyksztatcenie nieracjonalnej,
niezrownowazonej struktury modalnej przemieszczen, czesto ze
szkodg dla konkurencyjno$ci obstugiwanych regionow. Brak bez-
posredniego potgczenia kolejowego Kielc z centralng i zachodnig
czeScia kraju jest jednym z wiekszych, strukturalnych brakow kra-
jowej sieci kolejowej. Modernizacja linii nr 25 wraz z budowg
odgatezienia do Kielc to wazne zadanie dajace Kielcom pozycje
w sieci potgczen kolejowych adekwatng do posiadanego przez nie
potencjatu ekonomicznego i demograficznego.

Zainteresowanie projektem poprawy potgczenia Kielc i todzi
zainteresowane sg samorzady obu wojewodztw, kidre prowadzg
w tym celu konsultacje. 13 marca 2013 r. odbyto sie w Kielcach
spotkanie samorzadowcow podczas ktérego omawiano koncepcije
inwestycji przedstawione w artykule.

a
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