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na Magistrali Nadodrzanskiej’

Streszczenie: Celem artykulu jest przedstawienie wizji rozwo-
ju polaczer dalekobieznych na linii kolejowej nr 273, tj. Magistrali
Nadodrzanskiej taczacej Wroctaw i Szczecin przez Zielonag Gore. Przez
wiele lat oferta tego typu polaczen na magistrali byla mocno ograni-
czona, a pociagi pospieszne ze Slaska na Pomorze Zachodnie przewaz-
nie korzystaly z szybszej trasy przez Poznan. Dzicki przeprowadzonej
modernizacji stan infrastruktury magistrali znacznie sie poprawil, a od
grudnia 2017 roku miala ona stanowi¢ najszybsza tras¢ z Wroctawia do
Szczecina. W celu poréwnania dwéch wariantow tras zostalo wykonane
badanie jako$ci podrézy przez obydwie trasy oraz zgodnosci czasu jazdy
z rozkltadem 2017/2018. W obydwu przypadkach czas jazdy réznil sie
od rozkladowego, ale w przypadku magistrali rzeczywiscie byt krét-
szy. Poza zwigckszeniem predkosci jazdy szczegblnym bodzcem rozwo-
ju oferty na magistrali moze by¢ realizacja projektu , Kolej na dobre
polaczenia” obejmujacego modernizacje taboru przeznaczonego na te
lini¢. Poprzez zaplanowane w projekcie dziatania linia kolejowa nr 273
powinna by¢ w przyszlosci znacznie czesciej wykorzystywana w polacze-
niach dalekobieznych. W tym celu w artykule zostaly zaproponowane
rozwigzania stuzace optymalizacji rozkladu jazdy m.in. usprawnienie
istniejacych polaczen, wykorzystanie obiegu skladéw do utworzenia
nowych pociagéw dziennych i nocnych, laczenie kilku relacji, a final-
nie zageszczenie taktu na magistrali do dwugodzinnego. Odpowiednio
dobrana oferta moze stanowic dobra alternatywe dla trasy przez Poznad
oraz zapewni¢ nowe i szybkie polaczenia kolejowe pétnoc—potudnie.
Stowa kluczowe: transport kolejowy, linia kolejowa nr 273, Magistrala
Nadodrzanska, Wroctaw, Szczecin.

Dotychczasowa rola Magistrali Nadodrzanskiej

w przewozach pasazerskich

Linia kolejowa nr 273 laczaca Wroclaw ze Szczecinem jest
jedng z najwazniejszych i najdhuzszych linii kolejowych
w Polsce. Wchodzi ona w sklad europejskiego korytarza
transportowego C-E59 dedykowanego przewozom towa-
rowym. W srodowisku kolejowym zwana jest Magistralg
Nadodrzanska, czy tez ,Nadodrzanka”, poniewaz jej trasa
prowadzi niemal réwnolegle do koryta Odry, a linia samg
rzeke przekracza az pieciokrotnie. Na trasie magistrali oprocz
Wroclawia i Szczecina polozone sa miejscowosci: Brzeg
Dolny, Woléw, Scinawa, Rudna, Glogéw, Bytom Odrzariski,
Nowa S6l, Zielona Géra, Czerwienisk, Rzepin (dla ktérego
linia stanowi obwodnice), Kostrzyn nad Odra, Mieszkowice,
Chojna i Gryfino. Ze wzgledu na to, ze linia generalnie omija
duze miasta, jej znaczenie w transporcie pasazerskim dotych-
czas bylo wyraznie mniejsze niz w przypadku innych linii fa-
czacych pétnoc i potudnie Polski. Pociagi pasazerskie faczace
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Dolny Slask z Pomorzem Zachodnim byly trasowane przede
wszystkim linia kolejowa nr 271 przez Poznan, stanowiaca
europejski korytarz transportowy E-59 dedykowany z kolei
przewozom pasazerskim. Dalej dzigki linii kolejowej nr 351
mozliwy byl przejazd do Szczecina. W ostatnich latach poja-
wilo si¢ jednak zjawisko przejmowania czesci polaczen z linii
kolejowej nr 271 przez Magistrale Nadodrzanska. Dzieki
temu dostep do szybkich pociagéw w kierunku Pomorza
uzyskaly takie miasta jak Woldéw, Glogéw czy Zielona Gora.
Co wiecej, planowany jest dalszy rozwdj oferty polaczeri da-
lekobieznych, mimo iz wciaz podkreslany jest fake, ze linia
ma stuzy¢ przede wszystkim przewozom towarowym. Od
2014 roku magistrala jest modernizowana, a na niekt6rych
odcinkach mozliwa jest juz po niej jazda z predkoscia 120
km/h {1}. Fakt ten stal si¢ gléwnym powodem wspomnia-
nego rozwoju polaczenn Wroclaw—Szczecin na Magistrali
Nadodrzanskiej kosztem linii kolejowej nr 271.

Dzieki archiwalnym sieciowym rozkladom jazdy mozliwe
jest odtworzenie historycznych ofert polgczenn dalekobiez-
nych {2]. Tabela 1 przedstawia zmiany w ksztalcie ogdlne;
oferty polaczen dalekobieznych na Magistrali Nadodrzasiskiej
na odcinku Wroclaw—Szczecin w ostatnim pictnastoleciu.
Kursywa oznaczone zostaly pociagi sezonowe.

Najczesciej w  ofercie pociagdéw dalekobieznych na
Magistrali Nadodrzanskiej wystepowal sezonowy pociag
,48500/1/2/3” z Bielska-Bialej do Kolobrzegu, nazwany
pdzniej , Pirat”. Na poczatku XXI wieku za dzienne polgcze-
nie shuzyl pocigg pospieszny ,Czcibér” z Wroctawia do
Szczecina. W 2016 roku pojawilo si¢ z kolei inne dzienne
polaczenie dzieki pociagowi ,Swiatowid”, laczacemu
Katowice ze Szczecinem. Latem w jego godzinach kursowal
pociag TLK Nautilus z wagonami z Katowic do Kolobrzegu
i Swinoujécia, ktéry na przejechanie trasy Wroctaw—Szczecin
potrzebowal juz zaledwie 4 godziny 58 minut. Byl to naj-
krétszy wymagany czas na przejazd w historii magistrali.
Warto dodad, ze od wielu lat po Magistrali Nadodrzariskiej
kursowaly takze pociagi z Krakowa czy Przemysla do
Zielonej Goéry (pociag ,Slazak”), a pierwszym pociagiem
Intercity zestawionym z nowoczesnych wagonéw byl IC
Mehoffer (Przemysl—Zielona Goéra) kursujacy w 2016 roku.
Od 2017 roku za niego kursuje IC Siemiradzki, ktéry wyda-
je si¢ by¢ juz na stale wpisany w oferte polaczen dalekobiez-
nych. W rozkladzie jazdy 2017/2018 pojawily si¢ kolejne
nowe polaczenia. Kategoria pociagu ,Swiatowid” zostala
zmieniona na IC, dzicki czemu zostal on zestawiony z nowo-
czesnych wagonéw. Zamiast pociggu IC Swarozyc utworzo-
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Tabela 1

Oferty potaczen kolejowych Wroctaw—Szczecin
na linii kolejowej nr 273 w latach 2003-2018
Przyblizony czas

jazdy na odcinku
Wroctaw—Szczecin

Rok Pociag Relacja

Pospieszny 68102/3 Czcibor  |Wroctaw—Szczecin/Swinoujscie . .
2003 ——— - - 7 godzin 35 minut
Pospieszny 48502/3 (nocny) |Bielsko-Biala—Kofobrzeg

Po$pieszny 68503 Wroctaw-Szczecin/Swinoujscie ) .
2004 ——— - - 7 godzin 40 minut
Pospieszny 48502/3 (nocny) |Bielsko-Biala—Kofobrzeg

Pospieszny 48505 (nocny)  |Katowice/Bielsko-Biata-Swinoujscie

2005 | Pospieszny 68102/3 Czcibor | Wroctaw—Szczecin/Swinoujscie 7 godzin 45 minut
Pospieszny 48503 (nocny)  |Bielsko-Biala—Kofobrzeg
Pospieszny 48505 (nocny)  |Katowice/Bielsko-Biata—Swinoujscie
2006 | Pospieszny 68102/3 Czcibor | Wroctaw—Szczecin/Swinoujscie 8 godzin
Pospieszny 48502/3 (nocny) |Bielsko-Biata—Kotobrzeg
2007 | Pospieszny 48503 (nocny) %e,ff:gga’a‘sw’”"”/“’e/ 8 godzin 20 minut
B O e omasranaizg |00 20
Osobowy 6841 Karmazyn Wroctaw—Kamien Pomorski
2009 |0sobowy 6841 Pionier Wroctaw—Szczecin 7 godzin 20 minut
Pospieszny 48500 (nocny)  |Bielsko-Biata—Swinoujscie
Osobowy 6843 Karmazyn Wroctaw—-Swinoujscie
207017,k 68501148501 (nocry) gﬁﬁfgﬁﬁgﬂﬁgﬂgﬂs’m'B’a’a‘ 7 godzin 30 minut
2011|7LK 48501 (nocny) Bielsko-Biata—Kofobrzeg/Swinoujscie 7 godzin
2012|TLK 48501 Pirat (nocny) Bielsko-Biata—Kofobrzeg/ Swinoujscie 8 godzin
2013 |TLK 48500 Pirat (nocny) Bielsko-Biata—Kofobrzeg/ Swinoujscie |7 godzin 30 minut
2014|TLK 38206 Uznam (nocny) Przemyél—SWinoujécie 7 godzin
2015|- - -
TLK 68155 Swiatowid Wroctaw-Swinoujscie )
2016 — 6 godzin
TLK 38257 Centaurus (nocny) |Krakéw-Swinoujscie
ITVZZ;}S;OV el Sl Katowice-Szczecin/Swinoujscie
2017 TLK/IC 68101 Swarozyc Wroctaw—Szczecin 5 godzin

TLK 65191 tebsko (nocny)
TLK 38191 Wolin (nocny)

Wroctaw-teba/Kofobrzeg

Krakéw-Swinoujscie

TLK 48111 Swarozyc

IC 48106 Swiatowid/
TLK 38153 Zefir

2018|/C 48153 Pirania

Katowice—Kofobrzeg

Katowice/Krakow-Szczecin/
Swinoujscie

Katowice-Kofobrzeg 5 godzin 10 minut

IC 3804 Hetman Przemysl-Szczecin

TLK 65191 tebsko (nocny) Wroctaw-teba/Kofobrzeg

Zrédio: Rozkiady jazdy w formie tabelarycznej i ksiazkowej, Rozktad jazdy 2005-2012, Tab. 366.
Kostrzyn—-Chojna-Gryfino-Szczecin Gtowny, https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp,
dostep: 20.06.2018 r.

Plakatowy rozkiad jazdy, PKP PLK, http://portalpasazera.pl, dostep: 19.06.2018 r,,

Zestawienia pociggéw, PKPIC TLK, VagonWeb, dostep: 19.06.2018 r., www.vagonweb.cz/razeni/ [3], [4]

no pociag IC Hetman (Szczecin—Przemysl). Godziny jazdy
»Hetmana” byly zblizone do godzin ,Swarozyca”, lecz trasa
pociagu zostala znacznie wydhuzona. Dodatkowo powstalo
zupelnie nowe poranne polaczenie Wroctawia ze Szczecinem,
ktére zapewnial ,nowy” TLK Swarozyc (Katowice—Koto-
brzeg). Sezonowa oferta PKP Intercity na okres wakacyjny
stworzyla kolejne mozliwosci dla magistrali. Zamiast pocia-
gu IC Swiatowid w lecie kursuje TLK Zefir (Krakéw—
Swinoujscie), a dodatkowo w soboty uruchamiany jest po-
ciag IC Pirania (Katowice—Kolobrzeg). Czas jazdy TLK Zefir
na odcinku Wroclaw—Szczecin wynosi 5 godzin i 14 minut,
a jego wydluzenie w poréwnaniu do ,Nautilusa” z 2017

roku jest spowodowane remontami na linii, ktére docelowo
maja ten czas wyraznie skroci¢ nawet ponizej 4 godzin i 30
minut. W sezonie letnim od 2018 roku oferte uzupelniajg
pociagi IC Pirania do Kolobrzegu i TLK Lebsko do
Kolobrzegu i Leby. Od strony Pomorza po calej Magistrali
Nadodrzanskiej kursuja takze TLK Pirat z Kolobrzegu
i TLK Wolin ze Swinoujécia. Wszystkie te pociagi tworza
w 2018 roku najlepiej rozwinigta oferte w historii linii kole-
jowej nr 273.

Magistrala Nadodrzanska jako najkrotsze potaczenie
Wroctaw—Szczecin—Wroctaw

Wraz z wejSciem w zycie nowego rozkladu jazdy na lata
2017/2018 utworzono kilka polaczen Wroclaw—Szczecin
w ciagu dnia zaréwno po linii kolejowej nr 273, jak i przez
Poznan po linii kolejowej nr 271. Rozklad jazdy pozwolit
na wykonanie badania, podczas ktérego poréwnane zostaly
rzeczywiste czasy przejazdéw przez obie trasy. Polegalo ono
na wykonaniu przejazdu z Wroclawia do Szczecina oraz ze
Szczecina do Wroclawia oraz obiektywnej ocenie zgodnosci
przejazdu z rozkladem jazdy, poréwnania predkosci jazdy,
komfortu podrézowania oraz ogdlnej organizacji polaczen.
Istotne bylo wykonanie badania w pierwszym dniu obo-
wiazywania rozkladu jazdy, a wigc w warunkach zupelnie
nowych i dotad nieznanych. Do analizy na trasie Wroctaw
—Poznafi-Szczecin  zostal wybrany pociag IC Pobozny
(Wroclaw—Szczecin), a na Magistrali Nadodrzandskiej IC
Swiatowid (Szczecin—Katowice). Aby zobiektywizowa¢ wa-
runki podrézowania w obydwu przypadkach, wybranym
do podrézy wagonem byl wagon bezprzedzialowy 168A
posiadajacy dodatkowe miejsca dla wézkéw inwalidzkich.
Jest to jeden z najbardziej komfortowych wagonéw PKP
Intercity i mozna nim podrézowaé w wielu pociagach na tra-
sie Przemysl-Szczecin.

Pociag IC 68100 Pobozny odjechal z Wroclawia
Gléwnego zgodnie z rozkladem o 05:34. Na odcinku
Wroctaw—Poznan IC Pobozny przyjezdzal niemal na kazda
stacje (poza stacjg Koscian) zbyt wczesnie w stosunku do pla-
nowego czasu przyjazdu. Z tego powodu m.in. postdj
w Lesznie musial trwad az 6 minut, jako ze rozklad nie zakla-
dal az tak szybkiego przejazdu po linii kolejowej nr 271.
Wydhuzony 0 4 minuty post6j mial miejsce takze w Poznaniu.
Na linii kolejowej nr 351 do Szczecina sytuacja byta podob-
na, a pociag przyjechal na stacje Szczecin Gléwny o 3 minuty
weczesniej, niz zakladat to rozklad. Generalnie podréz w stro-
ne Szczecina mozna opisa¢ jako bezproblemowa, o wysokim
komforcie i ze sporymi rezerwami czasowymi w przypadku
jazdy miedzy poszczegdlnymi stacjami. Ostatecznie czas po-
drozy wynidst 5 godzin i 1 minute przy zakladanym wyno-
szacym 5 godzin i 4 minuty. Tabela 2 prezentuje poréwnanie
rzeczywistych i rozkladowych przyjazdéw oraz odjazdéw
tego pociagu z poszczegdlnych stacji.

Zgodnie z rozkladem jazdy Magistrala Nadodrzaiska
miala pozwala¢ na krotszy czas przejazdu niz w przypadku
trasy przez Poznan. O godzinie 11:08 wagony pociagu IC
Swiatowid zostaly podstawione na stacje Szczecin Gléwny.
Jednak jego start zostal opdzniony o 8 minut. Jak si¢ pdzniej
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Tabela 2 Tabela 3
Poréwnanie rzeczywistych i planowanych godzin odjazdu Poréwnanie rzeczywistych i planowanych godzin odjazdu i przyjazdu
i przyjazdu pociagu IC 68100 Pobozny na trasie Wroctaw-Szczecin pociagu IC 84106 Swiatowid na trasie Szczecin-Wroctaw w dniu
w dniu 10.12.2017 r. 10.12.2017 r.
Stacia Godzina przyjazdu i odjazdu ze stacji Lir]ia Stacia Godzina przyjazdu i odjazdu ze stacji LiI]ia
W dniu 10.12.2017 r. | Zgodnie z rozktadem jazdy | Kolejowa W dniu 10.12.2017 r. | Zgodnie z rozkladem jazdy | kolejowa

Wroctaw Mikotajow 05:39 - 05:40 05:39 - 05:40 Gryfino 11:44 - 11:45 11:36 - 11:37
Oborniki Slaskie 05:53 - 05:57 05:56 - 05:57 Chojna 12:10-12:11 11:57 - 11:58
Imigrod 06:09 - 06:13 06:12 - 06:13 71 Mieszkowice 12:30 - 12:32 12:15-12:16
Rawicz 06:22 - 06:25 06:24 - 06:25 Kostrzyn nad Odra 12:55-12:57 12:36 - 12:40
Leszno 06:50 - 06:57 06:56 - 06:57 Rzepin 13:27 -13:29 13:11-13:14 273
Koscian 07:20-07:21 07:20 - 07:21 Zielona Gora 14:14 -14:16 13:58 - 14:00
Poznan Gféwny 07:49 - 07:58 07:53 - 07:58 271/ 351 Nowa Sal 14:33 -14:34 14:17 -14:18
Szamotuly 08:21 - 08:25 08:24 - 08:25 Bytom Odrzanski 14:41 - 14:42 14:26 — 14:27
Wronki 08:36 — 08:39 08:38 - 08:39 Glogow 15:01 -15:02 14:43 - 14:44
Krzyz 08:58 — 09:00 08:59 - 09:00 Scinawa 15:29 - 15:30 15:13 -15:14
Dobiegniew 09:13-09:17 09:16 - 09:17 951 Wotdw 15:48 - 15:49 15:35-15:36
Choszczno 09:35-09:37 09:36 - 09:37 Brzeg Dolny 15:57 - 15:58 15:43 - 15:44
Stargard 09:59 — 10:04 10:02 - 10:04 Wroctaw Gtowny 16:22 16:11
Szczecin Dabie 10:21-10:24 10:22 - 10:24 Irodio: opracowanie wiasne
Szczecin Giowny 10:35 10:38

Zrédio: opracowanie wiasne

okazalo, wplynelo to na opdznienie pociagu na calej trasie.
Odjazd nastapit o godzinie 11:28, zamiast o 11:20. Przez
caly badany odcinek czas przyjazdéw i odjazdéw ze stacji nie
byt zgodny z rozkladem. Trase ze Szczecina do Gryfina po-
ciag przejechal dos¢ szybko z predkoscia siegajaca 120 km/h,
ale nie zmniejszyl opdznienia. Z Gryfina do Kostrzyna przez
Chojne i Mieszkowice jazda byla powolna, a predkos¢ nie
przekraczala 100 km/h. Co wiecej, zaburzona byta plynnos¢
jazdy, a kilkakrotnie pociag po rozpedzeniu si¢ zaczynal ha-
mowa¢. Wobec tego opéznienie ,Swiatowida” zwickszylo sie
do 16 minut w Mieszkowicach. Do Kostrzyna nad Odrg
przyjechal on 19 minut pédzniej, niz zakladal rozklad jazdy,
a postdj na stacji w Kostrzynie byt jeszcze o minute dhuzszy,
niz planowo. W Rzepinie opdznienie nieco zmniejszylo sie,
na co z pewnoscia wplyw miala zwiekszona juz predkosé
przejazdu na odcinku Kostrzyn—Rzepin. Na odcinku
Czerwienisk—Zielona Géra pocigg ponownie rozpedzit sie do
120 km/h, co jednak nie przyczynilo si¢ do redukcji 16-mi-
nutowego opé6znienia, a krotkie postoje w Zielonej Gorze
i Nowej Soli takze go nie zmniejszyly. Réwnie szybka jazda
na odcinku Nowa S6l-Bytom Odrzanski pozwolila tylko na
zniwelowanie spéznienia o minute. Przed Glogowem pociag
musial przepusci¢ inny sklad jadacy z naprzeciwka, stad po-
nownie przyjechal na kolejna stacje z niemal 20-minutowym
op6znieniem. Od Glogowa do Wroctawia predkos¢ jazdy
wynosila juz stale okolo 120 km/h, a IC Swiatowid wjechal
na stacje Wroctaw Gléwny o godzinie 16:22 z op6znieniem
wynoszacym 11 minut. Tabela 3 prezentuje godziny przyjaz-
déw i odjazdéw z poszczegllnych stacji na trasie przejazdu
po Magistrali Nadodrzanskiej.

Rozklad jazdy dla Magistrali Nadodrzanskiej na sezon
2017/2018 w pierwszym dniu jego obowigzywania nie po-
zwolil na tatwe nadrobienie straconego czasu na starcie. Nie
istnialy takie rezerwy, jak w przypadku trasy przez Poznan.
Dopiero na odcinku dolnoslaskim mozliwe bylo nieznaczne
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zredukowanie opdznienia. Mimo wszystko czas jazdy ze
Szczecina do Wroclawia byl krétszy niz w przeciwng strone
przez Poznan. Zgodnie z rozkladem jazdy podréz miala
trwac¢ od 11:20 do 16:11, a wiec 4 godziny i 51 minut.
Pocigg wyjechal jednak ze Szczecina o 11:28, a przyjechal
0 16:22, wobec czego na trasie znajdowal sie przez 4 godzi-
ny i 54 minuty. Mimo wszystko czas ten byt o 7 minut krét-
szy niz planowy w przypadku trasy przez Poznan. O ile
op6znienie na starcie nie bylo zwigzane bezposrednio z sa-
mym stanem infrastrukcury Magistrali Nadodrzariskiej,
o tyle p6zniejsze jego zwickszanie si¢ bylo juz spowodowane
ograniczeniami predkosci na trasie, m.in. przepuszczaniem
pociggu jadacego z naprzeciwka. Jazde jako plynna mozna
byto okresli¢ na odcinkach: Szczecin—Gryfino, Czerwienisk
—Bytom Odrzasiski i Glogéw—Wroctaw. Na nich pociag roz-
pedzal sie do maksymalnej mozliwej predkosci i w pelni wy-
korzystywal potencjal linii {5]. Znacznie gorzej wygladala
predkosé przejazdu na odcinku w poblizu Kostrzyna nad
Odra, gdzie tez opdznienie bylo najwicksze, a takze w oko-
licy mostu nad Odra w Brzegu Dolnym. Jednak generalnie
udalo si¢ dowies¢, ze Magistrala Nadodrzanska rzeczywiscie
posiada potencjal do tego, aby stuzy¢ potaczeniu Wroctawia
i Szczecina za pomoca szybkich pociagéw Intercity i by staé
si¢ bardzo dobra alternatywa dla trasy przez Poznan.

Propozycje modyfikacji istniejacej oferty oraz utworzenia

nowych potaczen dalekobieznych na linii kolejowej nr 273

W rozkladzie jazdy 2017/2018 liczba pociagéw daleko-
bieznych kursujacych po linii kolejowej nr 273 jest naj-
wicksza w historii. Celem usprawnienia rozkladu zastoso-
wany zostal czterogodzinny takt polaczenn. Jednak moze
on zostaé zageszczony poprzez utworzenie kolejnych po-
laczeni, ktére pozwalalyby przemiesci¢ sie z Wroctawia do
Szczecina czesciej niz co 4 godziny. Ponadto PKP Intercity
planuje zmodernizowaé swéj tabor dzieki dofinansowaniu
z Unii Europejskiej w ramach projektu ,Kolej na dobre
potaczenia”. Program ten zaklada modernizacje wagonéw
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przeznaczonych na tras¢ Lublin/Krakéw—Katowice—Wroc-
law—Zielona Géra—Szczecin—Swinoujscie. Znaczna cze$c tej
trasy stanowi wiec Magistrala Nadodrzafiska. Innymi tra-
sami wlaczonymi do wspomnianego projektu sg Szczecin—
Koszalin—Sthupsk—Gdarisk—Olsztyn i Zielona Géra/Wroc-
taw—Poznan—Olsztyn {6}]. Polityka przewoznika opierajaca
si¢ na taczeniu kilku relacji pozwolila juz na utworzenie po-
taczen Intercity miedzy Szczecinem i Przemyslem. Pociagi
te kursuja ze Szczecina przez Poznan, Wroclaw, Opole,
Krakéw i Rzesz6w do Przemysla m.in. po liniach kolejo-
wych nr 3511 271, keére byly wykorzystywane do przejaz-
du w opisanym powyzej badaniu. Tabor uzywany w tych
pociggach pochodzi z projektu zakupu taboru przeznaczo-
nego na trase Przemysl-Szczecin. W ostatnim jednak cza-
sie tego rodzaju wagony pojawily si¢ takze na Magistrali
Nadodrzanskiej, a pierwszym pociagiem zestawionych
z nich byl IC Mehoffer z Zielonej Géry do Przemysla
w 2016 roku. Zakladany projekt ,,Kolej na dobre polacze-
nia” moze pozwoli¢ nie tylko na sama modernizacj¢ taboru
przypisanego do magistrali, ale i utworzenie nowych da-
lekobieznych polaczen, a wiec ogélng popularyzacje kolei
pasazerskiej na omawianej linii.

Patrzac na istniejaca oferte, nalezy zauwazy(, ze pociag
TLK Swarozyc w pewnym sensie zastapil pociag TLK
Gwarek, ktéry przez kilka lat stuzyt polaczeniu Wroclawia
i Kolobrzegu w godzinach porannych {7}. W poprzednich
latach kursowal on z Katowic przez Wroctaw, Leszno,
Poznan i Pile. W rozkladzie jazdy na lata 2017/2018 zostal
przetrasowany z Katowic przez Ostréw Wielkopolski
i Poznafi z pominieciem stolicy Dolnego Slaska i w skréco-
nej relacji do Stupska. Do obstugi Wroclawia zostal skiero-
wany TLK Swarozyc. Z przeprowadzonych w zeszlym sezo-
nie autorskich badan frekwencji pociagéw na podstawie
danych przekazywanych przez PKP Intercity dalo sie za-
uwazy(, ze pociag TLK Gwarek charakteryzowal sie bar-
dzo dobra frekwencja {8}. Przez dluzszy czas trudno bylo
zauwazy¢ podobne zjawisko w przypadku TLK Swarozyc.
Mozna bylo to jednak tlumaczyé zimowg pora i nizsza
atrakcyjnoscia wyjazdéw nad Baltyk. Wraz z nadej$ciem
sezonu letniego mozna spodziewaé si¢c wyraznej poprawy
frekwencji. W przeszlosci podobna role dowozu na polskie
wybrzeze Baltyku pelnit pociag ,,Czcibér”, ktéry kursowal
do Swinoujscia. Z racji braku takiego polaczenia w sezonie
2017/2018 wskazane byloby w nastepnym rozkladzie jaz-
dy wlaczenie w sktad TLK Swarozyc takze grupy wagonéw
do Swinoujécia. W przyszlosci jednak lepszym rozwiaza-
niem byloby utworzenie nowego pociggu relacji Wroctaw
—Swinoujécie zestawionego ze zmodernizowanych wago-
néw z projektu , Kolej na dobre polaczenia” dedykowanych
na t¢ wlasnie tras¢. Nalezaloby pamigtac o tym, aby w skla-
dzie znalazly sie wagony umozliwiajace przejazd oséb nie-
pelnosprawnych oraz roweréw. Do obstugi pociagu wyma-
gany bylby jeden sklad, jako ze pociag odjezdzalby okolo
06:00, a do Swinoujécia przyjezdzalby po 12:00. Powrét
nastepowalby o 14:00, a po 20:00 sktad z powrotem bylby
we Wroctawiu. Relacja Wroclaw—Kolobrzeg mogtaby by¢
realizowana przez pociag TLK Gwarek skierowany z po-

wrotem z Katowic przez Wroctaw i Poznan do Kolobrzegu,
badz zupelnie nowy pociag TLK do Kolobrzegu przez
Poznan odjezdzajacy z Wroctawia okolo 07:00. Pociag IC
z Wroclawia do Swinoujécia przez Magistrale Nadodrzariska
méglby nosi¢ nazwe ,,Orkan”, tak jak kursujacy w latach
2012-2013 pociag tej relacji przez Poznan.

Po 09:00 w sezonie planowany jest pocigg IC Pirania. Jest
to wygodne polaczenie z Goérnego Slaska na Pomorze
Srodkowe, ktére powinno pozostaé przez caly rok. Tym bar-
dziej ze projekt ,Kolej na dobre polaczenia” w wigkszosci
uwzglednia te trase. Stad nowe wagony moglyby pojawic sie
w pociagu z Katowic do Kolobrzegu, ktéry odjezdzalby
z Wroclawia przed 09:00, w Szczecinie bylby o 13:00, a w
Kolobrzegu okolo 17:00. Powrdt nastepowalby nastepnego
dnia o 10:00 z Kolobrzegu, o 18:00 pociag bylby we
Wroclawiu, a przed 21:00 w Katowicach. Pocigg ten méglby
posiadaé nazwe handlowa , Zefir”, tak jak zazwyczaj okresla-
no pociagi kursujace z poludnia Polski do Kolobrzegu.

Przed 12:00 w rozkladzie znajduje sie IC Swiatowid
z Katowic, w sezonie jako TLK Zefir z Krakowa. Stuszne by-
loby wicc pozostawienie pociagu z Krakowa do Swinoujscia
przez caly rok w standardzie IC. Calos¢ trasy odpowiadataby
zalozeniom projektu, wobec czego takze nalezaloby si¢ spo-
dziewaé nowoczesnych skladéw Pocigg ten méglby odjezdzad
z Krakowa okolo 07:30, we Wroclawiu bylby pomiedzy go-
dzing 11:00 a 12:00. Trzy godziny pdézniej kursowalby bardzo
frekwencyjny juz pociag IC Matejko z Przemysla do
Swinoujécia przez Wroclaw i Poznas, dzieki czemu udaloby
sie unikna¢ niepotrzebnego dublowania. Przez wiele lat po-
ciagiem o relacji Krakéw—Swinoujscie byt pociag ,,Barbakan”
i taka tez nazwa bylaby sugerowana dla tego polaczenia przez
Magistrale Nadodrzanska.

Po 15:00 z Wroclawia odjezdza pociag IC Hetman
z Przemysla do Szczecina. Juz teraz kursuje on na zmoder-
nizowanych wagonach z projektu dla trasy Przemysl-
Szczecin. Jednak na obstluge pociagéw kursujacych po
Magistrali Nadodrzatiskiej powinien by¢ kierowany przede
wszystkim tabor z , Kolei na dobre polaczenia”. Stad bar-
dziej realne jest utworzenie pociagu relacji Lublin—Szczecin,
ktéry zastapitby IC Hetman. Z Lublina wyjezdzalby on
okoto 08:00, podobnie jak obecnie wyjezdza IC Hetman
z Przemysla. Wyjazd z Wroclawia odbywalby sie przed
16:00, a przyjazd do Szczecina mialby miejsce okoto 21:00.
Oferta ta zapewnialaby poranny pociag z Lublina do
Wroclawia, a jednocze$nie utrzymalaby istniejace polacze-
nie z Wroclawia do Szczecina. Pociag ten mdglby nosi¢ na-
zwe ,Sztygar”, tak jak tradycyjny pociag z Wroclawia do
Lublina. Tym bardziej ze kursowalby on przez obszary gor-
nicze, m.in. Katowice oraz Zaglebie Miedziowe (Rudna,
Glogéw). Nalezy tez wspomnied, ze IC Hetman na odcin-
ku na wschéd od Wroclawia posiada wagony relacji Jelenia
Goéra—Hrubieszéw, ktére moglyby by¢ wlaczone w sklad
nowego pociggu z Jeleniej Géry do Przemysla.

Ostatnim dziennym pociagiem jest IC Siemiradzki
z Przemysla do Zielonej Gory, ktoéry jest nastepca pociggu
,Slazak” kursujacego z Zielonej Géry do Krakowa od wielu
lat, a takze IC Mehoffer z 2016 roku ,wydhuzonego” juz do

2]
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Przemysla. Polaczenie to powinno pozostaé w rozkladzie bez
zadnych zmian, poniewaz bardzo dobrze spelnia swoja role.
Prawdopodobnie réwniez i w nastepnych latach bedzie to
tacznik do pociggu Przemysl-Poznan skladajacy si¢ z trzech
wagonow.

Nalezy podkresli¢, ze Ministerstwo Infrastrukeury po-
dalo do wiadomosci, iz wstepnie sezonowe pociagi TLK
Pirat i TLK Wolin zostana od 2019 roku zawieszone, a do-
tychczasowe polaczenie Krakowa i Wroclawia ze Swino-
ujsciem dzieki TLK Uznam przez Poznan zlikwidowane
[9}. Pociag TLK Lebsko prawdopodobnie pozostanie w roz-
kladzie jazdy, lecz nie jest pewne, czy bedzie kursowal po
linii kolejowej nr 273. Jesli pozostanie w rozkladzie, by¢
moze takze i on zostanie zestawiony ze zmodernizowanych
wagonéw. Poza wyznaczonymi trasami znajdowalby sie
w jego przypadku tylko odcinek Lebork—Eeba. Mozliwe
jest nocnego pociagu relacji Krakéw—
Swinoujécie po Magistrali Nadodrzasiskiej, korzystajac z no-
wego taboru uzytkowanego w pociagach dziennych, np. IC
Barbakan. Pociag przyjezdzalby do Swinoujscia na 18:00,
a jego sklad o 22:00 wyjezdzatby do Krakowa jako nocny
pocigg IC Wolin przez Szczecin, Zielong Gére, Wroctaw,
Opole i Katowice. We Wroctawiu méglby by¢ okoto 05:00,
w Katowicach 0 07:00, a w Krakowie przed godzing 09:00.
O 11:00 wagony z IC Wolin przechodzilyby natomiast na
zupelnie nowy pociag IC relacji Krakéw—Olsztyn po linii
kolejowej nr 271 do Poznania, a nastepnie przez Torua do
Olsztyna, gdyz projekt réwniez uwzglednia taka trase.
Pociag ten moéglby nosi¢ nazwe ,Olbracht”, bedac upa-
mietnieniem kréla Jana Olbrachta pochowanego na
Wawelu i zwigzanego takze z Toruniem. Nastepnego dnia
sklad ten powracalby do Krakowa na wieczér, aby w kolej-
nym dniu wyjecha¢ do Swinoujécia jako IC Barbakan.
Obieg ten pozwalalby na maksymalizacje oferty przewozo-
wej przy minimalizacji liczby wykorzystywanego taboru.
Tabela 4 prezentuje przykladowy obieg sktadu zmodernizo-
wanego w ramach projektu ,,Projekt na dobre polaczenia”.

Poza pociggami Intercity od grudnia 2018 roku na od-
cinku Wroctaw—Rzepin ma kursowaé pociag EuroNight
~Metropol” relacji Budapeszt/Wieden—Berlin  przez
Glogéw, Zielona Gére i Rzepin. Jego odjazd z Wroclawia
jest planowany na godzine 05:10. Jako ze jest to pociag
miedzynarodowy, nie musi on spelnia¢ zasady taktéw.
Przy zalozeniu taktu dwugodzinnego wciaz pozostana do

utworzenie

Tabela 4
Przyktadowy obieg jednego sktadu zmodernizowanego
w ramach projektu ,,Kolej na dobre potaczenia”
L Pociag gozzx: I:)Zdoi::du pofzt:lckl:wa k(?l!l?:z]\ﬂala :Lz:: I;zcg:l;
1 IC Wolin 18:00 Krakow Giowny | Swinoujscie 06:00
2 | IC Barbakan 10:00 Swinoujscie Krakow Gtowny 21:00
3 | IC Barbakan 07:00 Krakow Giowny | Swinoujscie 18:00
4 | 1C Wolin 21:00 Swinoujscie Krakow Gtowny 09:00
5 | IC Olbracht 11:00 Krakéw Gtowny | Olsztyn Gtéwny 20:00
6 | IC Olbracht 06:00 Olsztyn Gtéwny | Krakéw Gtowny 15:00
7 | 1C Wolin 18:00 Krakow Giowny | Swinoujscie 06:00

Zrédio: opracowanie wiasne
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uzupelnienia pociagi odjezdzajace z Wroclawia w kierun-
ku Szczecina okolo godziny 13:00 i 17:00, i tutaj warto
przeanalizowa¢ mozliwe warianty nowych polaczef.
Pociag, ktéry mialby odjezdza¢ o 13:00, méglby by¢
polaczeniem trzech relacji, w tym dwoch istniejacych pota-
czenn Kielce—Wroclaw i Szczecin—Gdansk. Brakujacy odci-
nek prowadzilby przez Magistrale Nadodrzanska. Zgodnie
z rozkladem jazdy 2017/2018 o godzinie 09:00 z Kielc od-
jezdza pociag TLK Morcinek, ktéry do Wroclawia przyjez-
dza 0 13:40. Z kolei 0 17:00 ze Szczecina do Gdariska od-
jezdza TLK Albatros. Jesli odjazd pociggu z Kielc przesu-
naé na 08:00, to przyjezdzalby on do Wroclawia przed
13:00. O 13:00 méglby odjezdza¢ on z Wroclawia do
Szczecina, a 0 18:00 ze Szczecina do Gdanska, do ktérego
przyjezdzalby na 23:00. Pociagi o tak skomplikowanych
trasach juz istnieja w rozkladzie jazdy, a przykladem takie-
go jest TLK Biebrza z Gdyni do Rzeszowa przez Olsztyn,
Bialystok, Warszawe i Krakéw. Innym czynnikiem sprzyja-
jacym tworzeniu pociagu relacji Kielce—Gdanisk jest fake,
ze cala trasa bylaby objeta projektem modernizacji taboru,
a jeden sklad méglby laczy¢ tak naprawde trzy pociagi jed-
noczesnie. W przeszlosci taczenie dwéch pociagéw bylo juz
praktykowane. W rozkladzie jazdy 2015/2016 z Wroclawia
planowano pociag IC Stupia do Shupska odjezdzajacy okolo
15:30. Z kolei o 15:20 przyjezdzal z Przemysla mial IC
Malczewski. Jako, ze wielokrotnie zdarzalo sie, ze pasazero-
wie ,Malczewskiego” przesiadali si¢c na ,Stupie”, wydhuzo-
no IC Malczewski do relacji Przemysl-Stupsk. Pociag ten
wciaz kursuje i posiada bardzo dobra frekwencje. W przy-
padku polaczenia trzech pociagéw i utworzenia polaczenia
Kielce—Gdarisk mozliwe jest stworzenie takiego polaczenia
juz dzigki niewielkim korektom rozkladu jazdy. Jako ze
trudno byloby wybraé jednoznaczna nazwe dla takiego po-
ciagu, najlepsza propozycja bylaby ,Panorama” jako nawia-
zanie do Panoramy Raclawickiej we Wroclawiu, jak i moz-
liwosci odwiedzenia wielu réznych regionéw dzigki temu
polaczeniu, w domysle ,,panorama” wielu regionéw Polski.
Uzupelnieniem oferty powinien by¢ pociag, ktéry byl-
by ,odpowiedzia” na IC Orkan od strony Szczecina. Rano
wyjezdzalby ze Szczecina i przyjezdzal do Wroclawia
0 11:00. Dalej mégtby jechaé do Jeleniej Géry, w ktérej
bylby o 13:00 i skad wyjezdzalby z powrotem o 15:00.
O 17:00 odjezdzalby on z Wroclawia, a w Szczecinie byl-
by 0 22:00. Pociag ze Szczecina do Jeleniej Goéry kurso-
wal niegdy$ noca i nosit nazwe ,,Wiking”, a obecnie dzie-
ki polaczeniu IC Barnim przez Poznad mieszkancy
Jeleniej Géry moga pojechaé rano do Szczecina. Nie ist-
nieje jednak poranne polaczenie Pomorza Zachodniego
z Sudetami, a w tym celu powinien powstal pocigg IC
Wiking, ktéry pozwalalby wykorzystywac jeden sklad do
obstugi obydwu relacji. Problemem pozostawalaby tylko
mozliwos¢ wykorzystywania nowego taboru na odcinku
Wroctaw—Jelenia Géra. Wydaje sie jednak, Zze poniewaz
wagony z trasy Przemysl-Szczecin (nieobejmujacej tego
odcinka) kursuja do Jeleniej Gory, to nowy tabor dla linii
kolejowej nr 273 takze bedzie mégl by¢ warunkowo na
nim wykorzystywany. Szczegélnym argumentem za tym
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Tabela 5
Proponowana docelowa siatka potaczen dalekobieznych
na Magistrali Nadodrzanskiej
Gﬂzd;;lrlsc‘;:‘i:iladu Pociag Relacja Stacje posrednie
05:10 EN Metropol | Budapeszt/Wieden — Berlin | Zielona Géra
06:10 IC Orkan Wroctaw — Swinoujscie Zielona Gora, Szczecin
08:50 IC Zefir Katowice — Kofobrzeg Szczecin, Stargard, Biatogard
11:10 IC Barbakan | Krakéw — Swinoujscie Szczecin, Wolin
13:10 IC Panorama | Kielce — Gdarisk Szczecin, Koszalin, Stupsk
15:40 IC Sztygar Lublin — Szczecin Zielona Gora
17:50 IC Wiking Jelenia Gora — Szczecin Zielona Gora
19:50 IC Siemiradzki | Przemy$| — Zielona Géra | Glogow
21:10 IC tebsko Wroctaw — teba Szczecin, Kofobrzeg, Lebork
23:00 1C Wolin Krakow — Swinouj$cie Szczecin, Wolin

Zrodto: opracowanie wiasne

jest znaczna cze$¢ trasy biegnaca przez Magistrale Nad-
odrzaniska. Proponowane polaczenia prezentuje tabela 5.
Kursywa oznaczono pociagi sezonowe.

Powyzsze pociagi Magistrali Nadodrzanskiej stanowia
najbardziej rozszerzona oferte, jakiej nalezy sie spodzie-
wac dzieki projektowi ,Kolej na dobre polaczenia” oraz
stalej modernizacji infrastruktury. Do zalet takich polaczen
nalezy szeroka oferta dojazdéw nad Baltyk w okolice Wyspy
Wolin, Kofobrzegu i Leby. Z kolei mieszkancy Pomorza
otrzymaliby polaczenie z Sudetami, Slaskiem i Malopolska.
Projekt pozwolitby na laczenie relacji, stad pociagi
z Lublina i Krakowa moglyby kursowal do Szczecina
przez Wroclaw i Zielong Gére, a nawet dalej do Gdarska.
Réwniez inne trasy, jak Krakéw—Olsztyn, czy Wroclaw—
Bialystok pozwalalyby na latwe utworzenie obiegéw wa-
gondw, co usprawniloby zarzadzanie taborem. Dzigki
temu na Magistrali Nadodrzanskiej zostalby utrzymany
takt dwugodzinny. Nalezy jednak pamietal, ze trase
Wroctaw—Szczecin mozna pokonywacl takze przez Poznan
pociagami Intercity z Przemysla. Rozklad jazdy powinien
by¢ tak ustalony, aby pociagi z Wroctawia do Szczecina
odjezdzaly w godzinnych odstepach bez niepotrzebnego
dublowania si¢. Generalnie sktady wykorzystywane w po-
taczeniach powinny by¢ zlozone z wagonu przedzialowe-
go 1 klasy, wagonu przedzialowego 2 klasy, wagonu baro-
wego, wagonu bezprzedzialowego typu 111Arow z miej-
scami na rowery i wagonu bezprzedzialowego typu
111Ainw z miejscami dla niepelnosprawnych. W zalez-
nosci od frekwencji konieczne byloby modyfikowanie
dlugosci sktadu. Nalezaloby sie spodziewad, ze z najwiek-
szej liczby wagonéw powinien by¢ zestawiony pocigg IC
Barbakan, a wicc tez i IC Wolin.

Podsumowanie

Linia kolejowa nr 273 zwana Magistrala Nadodrzaniska po-
winna w kolejnych latach sta¢ sie waznym korytarzem trans-
portowym dla pociagéw pasazerskich ze Slaska i Malopolski
na Pomorze. Oferta moze by¢ konkurencyjna dla dotych-
czasowej trasy przez Poznan, a czas jazdy z Wroclawia do
Szczecina powinien by¢ jeszcze kréotszy dzieki modernizacji.
W ciagu dnia po Magistrali Nadodrzanskiej juz kursujg

cztery pociagi, w tym trzy dalekobiezne. Dzieki projektowi
,Kolej na dobre polaczenia” mozliwa bedzie modernizacja
taboru dedykowanego obstudze polaczen wlasnie na linii
kolejowej nr 273. To z kolei moze umozliwi¢ stworzenie
nowych polaczen relacji Wroclaw—Swinoujscie, Lublin—
Szczecin, Kielce—Gdarisk, Krakéw—Swinoujécie, a przy
okazji tez Krakéw—Olsztyn. Dzieki temu miasta Legnicko-
Glogowskiego Okregu Miedziowego i Zielonej Goéry otrzy-
malyby szybkie polaczenie z Pomorzem, Gérnym Slaskiem
i Lublinem. Z kolei mieszkaficy Krakowa mieliby mozli-
wos¢ skorzystania z nowoczesnego taboru w drodze nad
Baltyk, w okolice wysp Wolin i Uznam oraz na Warmie
przez Wielkopolske. Zaproponowane w artykule polacze-
nia w pelni spelnialyby oczekiwania pasazerdw, a takze po-
zwalalyby na wykorzystanie pociggdéw do celéw turystycz-
nych, wypoczynkowych czy uzdrowiskowych. W sezonie
wakacyjnym pociagi ze Slaska nad Baltyk oraz z Pomorza
w Sudety moglyby sta¢ sie gléwnym srodkiem dojazdu do
miejsca wypoczynku. Kluczowa jest jednak dalsza moder-
nizacja infrastrukcury Magistrali Nadodrzanskiej oraz reali-
zacja zalozen projektu , Kolej na dobre polaczenia”, w tym
zakup nowego taboru. Dzialania te mogg pozwoli¢ na
utworzenie nawet 10 polaczen Intercity na linii kolejowej
nr 273 na dobe, co wzmocnitoby oferte polaczeni z potudnia
Polski na Pomorze i przyczyniloby si¢ do kolejnej fali wzro-
stu popularnosci kolei w Polsce.
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http://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/pociagi-nocne-beda-
obslugiwane-takze-przez-flirty-86292.html, dostep: 20.06.2018.
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