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STACJA ROPALOWA W NOWYM SACZU

Leszek Zakrzewski

mgr inz., Prezes Oddzialu Polskiego Towarzystwa Historycznego w Nowym Saczu, tel. 603 609 629, e-mail: leszek-
zak(@op.pl

Streszczenie. Artykut w zarysie przedstawia dzieje wprowadzenia plynnego paliva do
opalania parowoziw na kolejach paistwowych pod zaborem austriackim, budowy infrastruktury

zwiqzanej z funkcjonowaniem stacji zasilania w paliwa plynne, w tym dzieje takie stacji na
terenie parowozowni w Nowym Sqczi.

Stowa kluczowe: kolej, Galicja, rozwij kolei, parowozy, parowozownie
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Rys. 1. Plan rejonu parowozowni w 1905 roku'

Fragment planu stacji w Nowym Sqczu obejmujacy rejon parowozowni, na podkladzie z listopada 1894 r., 2 naniesionymi czer-
wonym kolorem propozycjami rozbudowy w 1905 1. Widac proponowane rozmieszczenie nowych zasiekdw na wegiel (Kp) i nowy
tor poprowadzone do torn wyciqgowego z warsztatiw kolejowych. W, — wieza cisnier z widoczng kwadratowq studniq przy
ogrodzeniu od stromy ulicy. WH No72 — strainica nr 72 (istniejgca do d2i5). D, — obrotnica rozebrana przed 1914 r. Zittym

kolorem zatuszowano obiekty i tory likwidowane.

1 Zrédlo: Archiwum Glowne Akt Dawnych w Warszawie. Zespot 310 C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych.

Teczka 122, p. 358. Projekt fiir die Erweiterung der Station Neu Sandez, Eisenbahnministerium, Wieden
19.03.1905 .
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W roku 1905 nowosadecka parowozownia wachlarzowa liczyla juz 19 stanowisk.
Parowozownia stuzyla do biezacej obshugi i utrzymania taboru linii Tarnowsko-Le-
luchowskiej i Kolei Transwersalnej. Zasieki weglowe umieszczone na miedzytorzach
toréw trakcyjnych parowozowni zapewnialy zaopatrzenie w paliwo stale, w wode
zaopatrywaly dwie wieze ci$nient — kazda miescita po dwa zbiorniki. W roku 1909
dobudowano kolejna, wolnostojaca wieze ci$niedl z jednym zbiornikiem.

Tymczasem koleje austriackie od roku 1908, zainicjowaly projekt wprowadzenia
do ruchu parowozéw wyposazonych w paleniska do opalania olejem opalowym (tzw.
»ropalem”?) systemu Holden—Hardy, ktére to po raz pierwszy planowano wyko-
rzystywaé na liniach gdzie znajdowaly sie dlugie tunele’. Na terenie Galicji, proby
zakoniczone sukcesem, przeprowadzano w dyrekgji lwowskiej wiosng 1903 r.*

Lkssirass’

Zufahelset rasse i

Rys. 2. Rejon parowozowni w 1908 roku’
Fragment planu stacji w Nowym Sqczu obejmujacy rejon parowozowni, z 1908 r. Widac inne, niz proponowane w 1905 r.
rozmieszczenie zasiekiw na wegtel (Kpl — KpG) i pozostawiony tor ukosny, pomigdzy zasiekami Kp1 i Kp4, ktdrego likwidacje
proponowano w 1905 r.

2 Ropatem nazwano ropg odbenzynowana, tj. rope surowa, ktorej odje¢to droga destylacji 25% sktadnikow
najlzejszych, jak benzyne i najlzejszych gatunkow nafty swietlnej. Przez t¢ procedurg podnosi si¢ punkt
zapalnosci destylatu z 0° na 80—-100°C, a tem samem wyklucza si¢ mozliwos¢ tatwej zapalnoscei i eksplo-
zyi.— wg A. Miiller, Opalanie parowozow ropa, ,,Przeglad Techniczny”, nr 50 z 15.12.1910 r.

3 H. Tichy, Palenisko Holdena dla opatu plynnego, zastosowane do lokomotyw obstugujgcych tunel Alberski,
Przeglad Techniczny”, nr 13 z 14.03.1898 r., 5. 230-233.

4 Proby opalania lokomotyw produktami ropy, ,,Nowa Reforma”, nr 64 z 19.03.1903 r.

5 Zrédto: Zbiory Muzeum Okregowego w Nowym Saczu
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Motywacj¢ stanowila takze niska cena surowca, jego nadprodukcja i nacisk
lobby wydobywczego: zarzqd kolei zelazmych, wwzgledniajac krytyczne potozenie
przemystu naftowego, postanowit w . 1908 wprowadzi¢ opalanie parowoziw plynnym
materyatem 1 wszedt z producentami ropy w blizsze pertraktacye. Nadzwyczajna nad-
produkcya ropy, przy braku odpowiedniego zbytu, spowodowata znizke ceny ropy, ktira
doszta do granic niebywatych, bo ponizej korony za centnar metryczmy, tylko rozszerzenie
zbytu moglo pomidz, i wredy to zarzqd kolei parstwowych przystapit do sanacyi upadajq-
cego najwigkszego przemystu w naszym kraju. ...} Dla wprowadzenia opalania parowo-
20w ropatem wykonat zarzqd kolejowy nastgpujqcee inwestycye: 1) budowa odbenzyniarni
w Drohobyczu; 2) urzqdzenie parowoziw; 3) wybndowanie odpowiedniej ilosci stacy:
ropatowych do zaopatrzenia parowozdw w paliwo, i wreszcie 4) sprawienie wozdw cyster-
nowych trzyosiowych do przewozenia ropatu z Drobobycza do wyzej wymienionych stacyi®.

Do zaopatrywania parowozéw w paliwo powstalo 35 stacji’, wyposazonych
w zbiorniki (,rezerwuary magazynowe”) i budynki z urzqdzeniem mechanicznem do
przepompowywania ropatu z cystern do duzych zbiornikiw i zbiornikiw podrecznych,
Jako tez do napetniania parowoziow®. Stacje opatowe typu I posiadaly jedna pompe
i jeden kociol parowy opalany ropalem, do pompowania paliwa, a stacje typu
IT wyposazono w dwie pompy i dwa kotly. Koszt calkowity wynidst 13,15 mln
koron®.

Inicjatorem wprowadzenia tego systemu byl inz. Stanistaw Rybicki (1856-
1939). Gdy w r. 1900 produkcia ropy w Zaglebiu Borystawskiem nagle tak si¢ wzmo-
gla, ze nie mozina bylo zuzytkowal wielkich jej tlosci wybuchajacych z glebi szybow,
a nawet ochronié sqsiednich obszariw od zalewn i niebezpieczeristwa pozaru, Inz. Rybicki
przedbozyt rzqdowi wnioski na zaprowadzenie opatu parowoziéw ropg. Po uzyskaniu na
ten cel kredytow wybndowat w przeciqgu niespetna roku (1909) rafinerje ropy (tzw.
odbenzyniarnig), ktora wytwarzata ,ropat”, przeznaczony dla opatu parowoziw. Od-
benzyniarnia, nazwana obecnie ,Polminem”, oddana do uzytkn w maju 1910 r., byla
wiwczas najwigkszq rafinerjiq w Austro-Wegrzech, a obecnie jest narzedziem w rekach
Rzqdu Polskiego do regulowania stosunkiw na targu produktéw ropnych i przedsighior-
stwem dochodowem. Inz. Rybicki spowodowatl wiwczas przeksztatcente znacznej ilosci pa-
rowozdw koleji galicyjskich na opalanie ,ropatem”, ktire przedstawiato wielkie korzysci
tak pod wzgledem technicznym, jak i pod wzgledem gospodarczym. Gdy produkcja ropy
ostabla i ceny jej si¢ podniosty, opalanie ropatem nie kalkulowato si¢ w stosunku do cen
wegla 1 musiato by¢ zaniechane®.

6 A. Miiller, Opalanie parowozow ropg, ,,Przeglad Techniczny”, nr 50 z 15.12.1910 .

7 Z 35 stacji opatowych (Ausriistestationen) 15 urzadzono na terenie dyrekcji Iwowskiej, 11 na terenie dy-
rekeji krakowskiej, 7 na terenie dyrekcji stanistawowskiej i 2 na terenie zarzadzanym przez kierownictwo
ruchu w Czerniowcach.

8 A.Miiller, Opalanie parowozow ropg (dokonczenie), ,,Przeglad Techniczny”, nr 51 z22.12.1910 .

9 Z tego koszt budowy odbenzyniarni w Drohobyczu — 5,5 mln koron, koszt zakupu 212 cystern — 2,35 mln
koron, instalacje stacyjne — 2,6 mln koron i przerobka parowozow — 2,7 mln koron. Alegata do Sprawozdan
Stenograficznych z Pierwszej Sesyi Dziewigtego Peryodu Sejmu Krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wiel-
kiem Ksiestwem Krakowskiem z roku 1913. Alegat 1183, Lwow 1913, s. 8.

10 Album inzynierow i technikéw w Polsce, t. 1, cz. 3 — Zyciorysy, s. 5.
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Fot. 1. InZynier Stanistaw Rybicki
(1856-1939)"

Krajowy Zwiazek Producentéw Ropy Naftowe;j'? z siedzibg we Lwowie zawarl
9.08.1909 r. porozumienie z kolejami pafistwowymi pi¢cioletnia umowe na dosta-
we 106 500 cystern ropy odbenzynowanej (,,ropatu”), rozpoczynajac we wrzesniu
1908 1.7, jeszcze przed podpisaniem umowy, budowe 30 dodatkowych zbiornikéw
ziemnych do magazynowania surowca, o pojemnosci 1000 cystern kolejowych
kazdy. Koszt inwestycji wynidst 1,5 mln koron. Teren pod budowe w Tustano-
wicach wydzierzawil c.k. padstwowy Zarzad Débr i Laséw. Ruszyla takze budo-
wa odbenzyniarni rzadowej w Drohobyczu — pdzniejszej rafinerii , Polmin”, ktéra
miala zosta¢ ukoriczona w 1910 r. kosztem 5,5 mln koron'. Do transportu uzy-

11 Zrodto: Album inzynieréw i technikéw w Polsce, t. 1, cz. 3 — zyciorysy, s. 5.

12 Krajowy Zwiazek Producentow Ropy Naftowej zawigzano celem zahamowania obnizek cen wydobywane;j
ropy, wynikajacy z nadprodukcji, przy ograniczonym rynku zbytu, poprzez magazynowanie dostarczonej
ropy i wyplacanie zaliczek dostawcom, cztonkom zwigzku. W catym 1908 r. wydobyto w Galicji 17 min
m® ropy, gdy w pierwszym potroczu 1909 r. byto to juz 10,3 mln m*. W zwigzku z zapelieniem zbiorni-
kow, zwiazek podjat rozmowy z amerykanskim koncernem Standard Oil Company, dziatajacym na terenie
Austro-Wegier poprzez firm¢ Vacuum Oil Company. Na mocy tego porozumienia Amerykanie mieli wy-
budowac zbiorniki na 100 000 cystern, w zamian zwigzek miat ptaci¢ za magazynowanie taka ceng, zeby
inwestycja zwrocita si¢ w ciagu czterech lat. Ponadto Amerykanie zobowiazali si¢ do zakupu ubocznych
produktow ubocznych — benzyny i nafty po cenach ryczattowych. Zwiazek zobowiazat si¢ do dostarczania
do dwoch rafinerii ,,Standard Oil Company” na terenie Austrii ropy z bonifikata 20%, w przypadku, gdy
cena ropy przekroczy 2 korony/ ctn. m. — i rabat dotyczyt tylko nadwyzki ceny. Rzad chcac nie dopusci¢ do
kontraktu, pod kierunkiem ministra skarbu Leona Bilinskiego, zobowiazat si¢ do wybudowania zbiornikow
na ropg i bezptatne ich udostepnienie producentom, ponadto wydzierzawienie odbenzyniarni rzadowe;j rafi-
neriom.

13 Inwestycje zakonczono w styczniu 1909 r.

14 Odbenzyniarnia rzadowa w Drohobyczu zajmowata obszar 40 morgéw. Na tym terenie wybudowano 16
zbiornikdéw, w tym 3 na ropg, 4 na ropat i destylaty (1 na benzyn¢ surowa, 2 na naft¢ destylowana, 2 na
lekka benzyne, 2 na rektyfikowang benzyne, 2 na rafinowana naft¢) — o tacznej pojemnosci 4000 cystern.
Destylacja ropy odbywata si¢ za pomoca 8 kotlow z przegrzewaczami i dawata dzienng produkcje 1000 t
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skiwanego w zakladzie ropalu, zaméwiono 212 cystern trzyosiowych o pojemnosci
280 hl (ciezar tadowny 23,8 t), wyposazonych w uklad wezownic do ogrzewania
transportowanego ropatu para.

Rys. 3. Schemat do podgrzewania ropatu w wagonie cysternie” 1910 rok

Tymczasem istniejace zbiorniki zostaly do wiosny 1909 r. calkowicie zapelnio-
ne, przystapiono wi¢c do budowy kolejnych 30 zbiornikéw, ktére ulokowano na
gruncie zakupionym od gminy Modrycz pod Tustanowicami'®. Prace ukorczono
w pazdzierniku 1909 r. Cze$¢ wydobytego surowca wystano takze do rafinerii au-
stro-wegierskich, poza obszarem Galicji.

Aby jednak wprowadzi¢ ten system do uzytkowania, koleje pafistwowe zlecily
przebudowe lokomotyw i budowe instalacji stacyjnych do zaopatrywania parowo-
26w w paliwo (Hezzilausviistestationen) .

Przystosowanie parowozéw polegalo na umieszczeniu na tendrze parowozu
zbiornika na ropat o pojemnosci 4 m® (co wystarczalo np. w dyrekcji lwowskiej na
obstuge dalekobieznych pociagéw jak Lwéw—Podwoloczyska, pokonujacych dy-
stans 197 km i Lwéw—Rzeszéw, pokonujacych dystans 184 km, bez konieczno$ci
miedzytankowania), instalacji do podawania paliwa i aparatu rozpylajacego olej
do paleniska za pomoca pary — ,smoczkéw” systemu Holden—Hardy'. Skrzynie
ogniowe parowozéw zostaly wylozone wykladzing szamotowa — $ciany boczne
i sklepienie. Ruszt pokrywano warstwa pothuczonej cegly ogniotrwalej. Instalacja
umozliwiala szybkie przejscie na opalanie za pomoca wegla. Na tendrze zabudo-

ropatu. Poza tym zainstalowano tam urzadzenia do rafinacji nafty i benzyny i rektyfikacji benzyny. Par¢ do-
starczato 6 kottéw Tischbeina o tacznej powierzchni ogrzewalnej 1320 m? opalanych ropg — systemu Rossi.
Docelowo zaktad mogt wyprodukowaé 300 000 t ropatu, co miato zapewni¢ pokrycie zapotrzebowania
trzech galicyjskich dyrekcji kolejowych i kierownictwa ruchu w Czerniowcach. Zatrudniat 4 urz¢dnikow
technicznych, 6 urzednikéw administracyjnych i 200 robotnikow.

15 Zrodto: A. Miiller, Opalanie parowozéw ropq (dokorczenie), ,,Przeglad Techniczny”, nr 51 2 22.12.1910 1.

16 Kopalnie ropy w Borystawiu i Tustanowicach wydobywaty rope w nastgpujacych ilosciach: w 1902 r. 576
tys. t, w 1903 . 713,33 tys. t, w 1904 r. 827,116 tys. t, w 1905 r. 801,796 tys. t, w 1906 1. 760,443 tys. t, w
1907 1. 1.172,911 tys. t, a w 1908 r. 1.175,022 tys. t. Cata monarchia austro-wegierska zuzywata na nafte
swietlng i wszystkie gatunki benzyny 600 tys. t ropy rocznie, 40 tys. t zuzywano do opalania kottéw paro-
wych w zaktadach przemystowych, eksportowano ok. 400 tys. t, stad przy tak olbrzymiej produkeji ok. 700
tys. t ropy w roku 1908 pozostato do zagospodarowania.

17 Laczny koszt instalacji na parowozie zamykat si¢ kwota 3 tys. koron. Alegata do Sprawozdan Stenograficz-
nych z Pierwszej Sesyi Dziewigtego Peryodu Sejmu Krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksie-
stwem Krakowskiem z roku 1913. Alegat 1183, Lwow 1913, s. 7.
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wywano zbiornik. Wezownica z miedzianej rury o powierzchni ogrzewalnej 1,2 m?
zainstalowana w zbiorniku stuzyta do podgrzewania ropatu do temperatury 40°C.
Przewody parowe i opalowe tendra i parowozu byt laczone za pomoca gietkich
wezy metalowych.
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na tendrze. Rys. 1. Urzadzenie do opalania ropa ne parowosie,

Rys. 4. Instalacja na bazie parowozu 1910"
Schemat instalacji montowanej na parowozie i tendrze do opalania ropatem. Parowdz serii 260.

Personel przeszkolono z obstugi nowego systemu opalania parowozéw, szcze-
gblna uwage zwracajac na porzqdek otwierania wentyli przy opalaniu ropatem:

1) otwarcie glownego wentyla parowego,

2) otwarcie wentyla, doprowadzajqcego pare do smoczkiw,

3) otwarcie wentyla ropatowego.

Porzadek ten musi by¢ icifle zachowany, a przy odstawieniu palenia nalezy czynnosci te
wykonad w porzadku odwrotnym. Przy funkcyonowaniu smoczkiw podczas postoju parowo-
zu musi byé wytworzony sztuczny przeciqg w kominie. W przeciwnym wypadku, wskutek
braku przeciggu, wraca sig plomien przez drzwiczki ogniowe, opdinia wytwarzanie sig pary
w samym kotle, a wydostajqcy si¢ plomiert moze poparzy¢ ludzi zajetych na maszynie i wsku-
tek silnego wytwarzania si¢ pary, szczegdlnie nwazac potrzeba na stan wody w kotle. Wadg
tego systemu opalania ropatem jest huk w skrzyni ogniowej, wskutek czego i sygnaty dawane
nie styszy sig lub tez nie sq tak wyraine. Dopiero przy uzyciu zredukowanego cisnienia pary
rozpylajqcej, usunieto hatas towarzyszqcy spalanin.

Zalety opalania parowozow ropatem, w pordwnaniu z opalaniem weglem, przedstawiajq
Sig nastepujqeo:

1. Whsoka wartos¢ opatowa.

2. Zupetne bezdymne spalanie, a wigc i lepsze wykorzystanie ciepla, a tem samem znacz-

nq 05zczednosd.

3. Spalanie bez iskier, a wigc usunigcie pozaréw lasow i doméw, potozonych koto toru

kolejowego.

4. Mniejsza praca palacza, a przez to wigksze bezpieczernstwo ruchu.

5. Nie ma czyszczenia paleniska podczas zatrzymania sig na stacyach, a przez to przy-

stanki mogq byc kritsze 1 wzglednie personal moze wypoczqd.

6. Zadne pozostatosci w popielniku, a wige odpadajq koszta oczyszczenia dotiw, wywo-

Zenie poprotiw.
Systemem tym urzqdzono 853 parowoziw w Galicyi i Bukowinie®.

18 Zrodto: A. Miiller, Opalanie parowozéw ropq (dokoriczenie), ,,Przeglad Techniczny™, nr 51 z22.12.1910 1.
19 A. Miiller, Opalanie parowozow ropq (dokornczenie), ,,Przeglad Techniczny”, nr 51 z 22.12.1910 1.
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Abb. 76. Bliser, Bauart Holden.
Rys. 5. Uklad opalania ropatem systemu Holden — na parowozie i tendrze®

T
R

!

&

Abb. 76. Bliser, Bauart Holden.

Rys. 6. Dysza systemu Holden'

Po zakoficzeniu inwestycji z tym zwiazanych, praktycznie parowozy opalane
ropalem wyruszyly na trasy w potowie 1910 r. Reprezentanci ministerstwa kolejowego
oSwiadczyli, ze dotychczas opalanie lokomotyw ropg odbywats si¢ bez wszelkich przeszkid
1 wypadkiw, ale czas pitroczny, odkgd ten opal na kolejach wprowadzono, nie daje jeszcze
moznosci stanowczego stwierdzenia, czy opalanie ropg i nadal trwale bedzie si¢ rentowalo.

20 Zrédlo: Enzyklopddie des Eisenbahnwesens, band 6, Berlin — Wien 1914, s. 153
21 J. w.str. 154
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Teraz lokomotywy w Galicyi opalajq si¢ ropa i weglem, pochodzqcym z kopalit galicyjskich.
[...} Pp. Dr Diamand, dr Kolischer i Zararski wskazali na to, Ze opalanie lokomotyw
ropa mozinaby wprowadzi¢ na kolejach alpejskich i na kolei miejskiej w Wiednin. {...}
Doswiadczenia wszakze diugoletnie, poczynione na kolejach rossyjskich i rumunskich, stuzyé
mogaq chyba za dostateczne w tej mierze uspokojenie®.

Pierwszg linig obstugiwang regularnie takimi parowozami byla trasa Rzeszéw—
Lwoéw—Podwoloczyska.

Wsr6d warsztatow kolejowych wykonujacych przebudowy parowozéw na opa-
lanie paliwem plynnym byly takze sadeckie warsztaty. Wsrdd serii parowozdw,
ktére przerabiano na opalanie olejowe, byly serie 170, 260, 380.
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Rys. 7. Parowozownia z roku 19137
Fragment planu stacji w Nowym Sqczu obejmujqcy rejon parowozowni, z grudnia 1913 r., z naniesionymi czerwonym kolorem
propozycjami rozbudowy. Z prawej strony hali wachlarzowej widac dwa zbiorniki ropatu otoczone watem ziemnym, potgczone
rurami ze stacjq tankowania (OT). Rozmieszczenie zasiekiw na wegiel (Kpl, KplV, KpV-KpVII1) jeszcze inne niz w 1908 r.
Widoczna nastawnia wykonawcza (Bl 1) i sied pedni zwrotnicowych i semaforowych wychodzacych z nastawni.

22 Przemyst naftowy w Galicyi , ,,Gazeta Lwowska” nr 291 2 23.12.1910 .

23 Zrodho: Archiwum Gtéwne Akt Dawnych w Warszawie. Zespot 310 C.K. Ministerstwo Kolei Zelaznych.
Teczka 122, p. 771. Projekt fiir die Vergrosserung der Zugforderungs Anlage in der Station Neu Sandez,
Eisenbahnministerium, k.k. SBD Krakow, grudzien 1913 r.
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Przed rokiem 1913 obok wachlarzowej hali parowozowni w Nowym Saczu
wybudowano dwa zbiorniki na olej opatowy do parowozéw o pojemnosci 500 m?
kazdy, otoczone ziemnym walem, stanowiacym zabezpieczenie w razie rozszczel-
nienia. Obok na miedzytorzu powstal budynek stacji tankowania, wedlug typowe-
go projektu, jednakowego dla wszystkich miejsc, w ktérych wybudowano stacje.

i Rt o i A R

e

Rys. 8. Stacja ropatowa 1**

Stacja ropatowa typu 1. Z lewej strony pomieszczenie na dwa kotly ropatowe, z prawej pomieszczenie pompowni, a nad nim
zbiornik pomocniczy. Widoczny uklad rvur i nalewaki zainstalowane z obu stron budynku. Rury ze zbiornikiw glownych utozone
w kanale — prowadzq na prawo od budynku — na rzucie prawym. Na prawo od okna widoczny rozdzielacz pary i schemat ukla-

du rur parowych.
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Rys. 9. Stacja ropatowa 2%
Stacja ropatowa typu 11. Z lewej strony pomieszczenie na dwa kotly ropatowe; widoczne podigczenie do wspilnego komina, z pra-
wej pomieszczenie pompowni, a w nim dwie pompy.

24 Zrodto: A. Miiller, Opalanie parowozéw ropg (dokorczenie), ,,Przeglad Techniczny”, nr 51 z22.12.1910 1.
25 Zrodto: A. Miiller, Opalanie parowozéw ropg (dokorczenie), ,,Przeglad Techniczny™, nr 51 z22.12.1910 1.



134 Zakrzewski L.

Biorac pod uwage ilo§¢ parowozéw i budowe dwdch zbiornikéw na olej opato-
wy, byla to stacja typu II, wyposazona w dwie pompy. Budynek byt podzielony na
dwie cze$ci, jedna, wyzsza ze zbiornikiem u gory, i druga, w ktérej znajdowaly sie
kotly i male zbiorniki na ropal, stuzacy do opalania kottéw.
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Rys. 10. Kociot stacji ropalowes*

Kociol, wytwarzajacy pare do napedu pompy ssgco-tloczacej, o powierzchni
ogrzewalnej 30 m? i 8 atm. ci$nienia pary, zbudowany jako walec cylindryczny o $red-
nicy 826 mm i dlugosci 2080 mm, byl wymurowany calkowicie cegla ogniotrwala.
Smoczek (dysza), shuzacy do rozpylania ropatu, byl umieszczony w $cianie przedniej
kotla. Powietrze, potrzebne do spalania, doprowadzano przez otwory $ciany przed-
niej, a takze przez otwory w cylindrycznej czesci skrzyni ogniowej. Otwory te za po-
moca odpowiednich zasuwek mozna bylo zmniejszy¢, i odpowiednio regulowaé do-
plyw powietrza. Kociot wyposazono w zwykla armature. Do zasilania kotta woda, ze
zbiornika o pojemnosci 400 litréw, stuzyta pompa parowa Wallisa o wydajnosci 3 m’
wody na godzine i rezerwowo smoczek ssacy Kortinga. Pare wytworzona przez kotly
poprzez rozdzielacz kierowano do pomp opatowych, palnikéw kotlowych, smoczka
(inzektora) i pompy zasilajacej kociol, a takze do wezownic podgrzewajacych ropat
w zbiorniku pomocniczym i zbiornikach gléwnych. Do instalacji ogrzewania paro-
wego mozna bylo takze podlaczy¢ wagony cysterny, ktérymi dostarczano paliwo dla
stacji. Stacja byla wyposazona w dwie pompy ssaco-tloczace do przettaczania ropatu
z cystern do zbiornikéw giéwnych i do zbiornika o $rednicy 5,21 m, wysokosci 2,7 m
i pojemnosci 60 m’® z blachy o grubosci 5 mm, zainstalowanego na pietrze budyn-
ku, w ktérym ropal podgrzewano para plynaca w dwéch wezownicach — pierwszej
o powierzchni ogrzewalnej 3,65 m* wykonanej z rur o $rednicy 51/46 mm i ogrze-
wanej para wylotowa z uktadu pompy, drugiej, mniejszej, o powierzchni ogrzewalnej
1,7 m* wykonanej z rur o Srednicy 38/33,5 mm i zasilanej para bezposrednio z kotla.
Zbiornik byt polaczony rurami z ruchomymi nalewakami $ciennymi, zamocowany-
mi do Scian po obu stronach budynku. Wewnatrz budynku umieszczono fate z po-
dzialka wskazujaca w m’ ilo$¢ paliwa w zbiorniku.

26 Zrodto: j.w.
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Rys. 11. Zbiornik na ropat”’

Widoczny w przekroju wat ziemny z przerzuconym nad nim pomosten.

Zbiornik gltéwny o pojemnosci 500 m? (dwa takie znajdowaly sie w Nowym
Saczu), o Srednicy 9,5 m i wysokosci 7,2 m, wykonany z blachy stalowej o gru-
bosci 4 do 6 mm (dno z 7 mm blachy, dach z 4 mm blachy) byl wyposazony
w wezownice o powierzchni ogrzewalnej 19 m?, wykonana z rur stalowych
o $rednicy 76/67 mm, z zamontowanym kondensatorem, z automatycznym
wypustem wody — systemu Bolze. Dach podparty byl centralnie rura znajdu-
jaca sic wewnatrz zbiornika, na dachu zainstalowano rur¢ do odprowadzania
gazéw i wlaz. Na zewnatrz zbiornika znajdowala sie podziatka ze wskaznikiem
— do odczytywania poziomu paliwa w zbiorniku. Przewody ze zbiornikéw
do budynku gléwnego poprowadzono w krytym kanale i zaizolowano masa
»Thermalit”. Wokét zbiornikéw gltéwnych usypano wal ziemny, o wysokosci
ok. 3 m zabezpieczajacy przed rozlaniem sie ropalu w razie rozszczelnienia
zbiornik6w?.

Budowa stacji ropatowej i dwéch zbiornikéw wigzata sie z koniecznoscia
przebudowy ukladu toréw na terenie parowozowni — zlikwidowano m.in. tor
biegnacy ukosem i koficzacy sie przy Scianie zewnetrznej parowozowni wachla-
rzowej — jego miejsce zajely zbiorniki ropatu, wydluzono prosty odcinek toru
biegnacego od obrotnicy i zabudowano w nim kanat do odzuzlania, podobnie
jak na réwnoleglym do niego torze, zlikwidowano cz¢sé zasiekéw na wegiel,
wybudowano 6 nowych zasiekéw i potozono tor odstawczy, biegnacy obok ob-
rotnicy i koficzacy sie przed ogrodzeniem parowozowni. Zlikwidowano takze
obrotnice na jednym z trzech toréw odstawczych (na wysokosci hali parowo-
zowni — blizej toru wjazdowego do stacji) i wykonano czwarty tor odstawczy,
rozpoczynajacy si¢ w poblizu nastawni.

Zbieglo sie to akurat z wielka modernizacja i rozbudowg ukladu torowego
stacji w Nowym Saczu, kiedy przedluzono uklad torowy w kierunku Stare-
go Sacza, rozebrano najstarsze budynki warsztatéw, wybudowano obrotnice
— o najwickszej Srednicy i dwa kanaly rewizyjne na torach dojazdowych do
obrotnicy, powstala gérka rozrzagdowa w ciagu toru nr 6. Pomiedzy torami

27 Zrodto: A. Miiller, Opalanie parowozéw ropg (dokoriczenie), ,,Przeglad Techniczny”, nr 51 z22.12.1910 1.
28 A. Miiller, Opalanie parowozow ropq (dokoriczenie), ,,Przeglad Techniczny”, nr 51 z22.12.1910 r.
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prowadzacymi do obrotnicy przewidziano mozliwo$¢ zabudowy 13 zasiekéw
na wegiel i 30 zasiek6w na wolnej przestrzeni pomiedzy hala parowozowni
a torami postojowymi. Planéw tych jednak nie zrealizowano i w 1908 r. istnia-
ty 22 zasieki wzdluz toréw wjazdowych do parowozowni.

W ramach wprowadzania nowinek technicznych, podczas przebudowy za-
instalowano na stacji 43 rozjazdy na podrozjazdnicach stalowych — dla typéw
szyn X i XI. Powstaly pietrowe budynki nastawni wykonawczych — wyposazo-
nych w mechaniczne urzadzenia scentralizowanego nastawiania cze$ci zwrot-
nic i semaforéw wyjazdowych za pomoca pedni drutowych.

Temat opalania parowozéw ropalem zamarl jeszcze przed I wojna Swiatowa
z powodu podwyzki cen ropy i braku optacalnosci takiego wykorzystywania su-
rowca. Niedlugo przed wybuchem I wojny Swiatowej, na dzied 30.06.1914 r.
w sadeckiej ,,szopie” (facznie z podlegla parowozownia pomocnicza w Stré-
zach) stacjonowaly parowozy austriackich serii pospiesznych: 2 (pdzniejszej
polskiej serii Od12 — 19 szt.) i 229 (p6zniejszej polskiej serii OKI12 — 12
szt.), towarowych: 46 (p6ézniejszej polskiej serii Th18 — 4 szt.), 54 (pézniejszej
polskiej serii Th17 — 5 szt.), 60 (p6zniejszej polskiej serii Til2 — 2 szt.), 73
(p6zniejszej polskiej serii Tpl5 — 21 szt.) i oporzadzane tutaj parowozy kolei
prywatnych (np. linii Muszyna — Krynica) serii 178 (p6zniejszej polskiej serii
TKpll — 5 szt.) i 97 (p6zniejszej polskiej serii TKh12 — 3 szt.).

Czy wsrdd tych parowozéw znalazly sic egzemplarze przebudowane kilka
lat wczesniej na opalanie ropalowe? Nie mamy takich danych.

Charakterystyczny budynek stacji ropalowej ze stojacym przy nim wysokim
kominem, jest widoczny na fotografii z okresu miedzywojennego.

Fot. 2. Stacja Nowy Sqcz w pierwszym dwudziestoleciu XX wieku®
Charakterystycznej konstrukcji stacja ropatowa z niewysokim kominem, widoczna lewej strony stacji w Nowym Sqczu, przed
budynkiem parowozowni wachlarzowej.

29 Zrodlo: internet
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Ladestrasse

Rys. 12. Parowozownia w 1944 roku*
Fragment planu stacji w Nowym Sqczu z voku 1944. Budynek stacji ropatowej z lewej strony, nieco ponizej miejsca po dawnych
zbiornikach ropatu oznaczonego symbolem BW. Widoczny uklad zasiekiw na wegiel (KB).

W IN0a it by

Fot. 3. Parowozownia w 1967 roku’
Budynek dawnej stacji ropatowej typu 11, z obnizong cz¢sciq pietrowg po zdemontowanin zbiornika, widoczny za murem ZNTK.
Na terenie ZNTK z prawej rozpalane parowozy riznych serii (15, Tp4), na przesmwnicy SM30, a za murem, po stronie stacji
— na torach trakcyjnych lokomotywowni parowsz TKt48, a na torach odstawczych typowy dla tamtych lat sklad dwnosiowych
wagonéw do Chabiwki.

30 Zrodto: ze zbiordw R. Krzeszowskiego.
31 Fot. ze zbioru L. Zakrzewskiego



138 Zakrzewski L.

Co ciekawe, budynek przetrwal. Po zdemontowaniu zbiornika w budynku i in-
stalacji zaopatrywania i dystrybucji ropatu, obnizono dach nad cze$cig mieszczaca
dawniej zbiornik i budynek stuzyl parowozowni jako warsztat i kotlownia — do
roku 1960, kiedy postawiono nowy budynek kotlowni obok wiezy ci$nied, od
strony ulicy Nawojowskiej.

Fot. 4. Parowozownia w 1969 roku”

Budynek dawnej stacji ropatowej typu 11, z obnizong czescig pietrowg po zdemontowanin zbiornika, widoczny za murem ZNTK.
Na terenie ZNTK z prawej rozpalany TK48 i lokomotywki spalinowe waskotorowe, naprawiane tutaj od 1963 roku. Na torach
odstawezych typowy dla tamtych lat skltad dwnosiowych wagonéw do Chabiwki — ,austriakiw” i wagonéw pruskiego pochodzenia.
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Fot. 5. Parowozownia 1970 rok”
Budynek dawnej stacji ropatowej widoczny za murem ZNTK (7.11.1970 1.). Na stacji widoczny 1r203 po lewej stronie, a tuz
2a murem, przy wyciqgu stojacy 1y2. Na terenie ZNTK z prawej za lokomotywg SM30, parowozy waskotorowe.

32 Fot. ze zbioru L. Zakrzewskiego
33 Fot. ze zbioru L. Zakrzewskiego
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Fot. 6. Budynek dawnej stacji ropatowej w 1970°*
Budynek dawnej stacji ropatowej widoczny za murem ZNTK (26.11.1970 r.). Na torach trakcyjnych lokomotywowni widoczne
dwa Tj2. Na terenic ZNTK z prawej za lokomotywg TKhS, widoczne waskotorowe lokomotywki spalinowe.

Fot. 7. Budynek Oddziatu Urzqdzeii Technicznych”
Budynek Oddziatn Urzqdzen Technicznych (25.07.2014 1.). Widoczny wystajqcy poza obrys budynku fundament i dwa naroza

dawnej stacji ropatowej. Pozostato dawne wejicie do budynku w Scianie szczytowej.

34 Fot. ze zbioru L. Zakrzewskiego
35 Fot. L. Zakrzewski
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W roku 1973 dokonano rozbudowy dla potrzeb Oddziatu Urzadzeni Technicz-
nych i warsztatu®. Budynek wydluzono w kierunku hali wachlarzowej i nadbudo-
wano pietro na dotychczasowej czesci parterowej, taczac wszystko w jedng catosé.

Do dnia dzisiejszego mozna wyodrebni¢ cze$¢ budynku stanowigcg pierwotnie
stacje ropatowa.

36 Kronika Lokomotywowni Nowy Sgcz. Opracowanie mgr inz. Marek Jasieniak 1995-1997; w posiadaniu
PKP CARGO S.A. Potudniowy Zaktad Spotki w Nowym Saczu.



