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STRESZCZENIE

W artykule zaprezentowano mozliwe scenariusze wystgpienia zagrozen podczas transportu towaréw
niebezpiecznych na terenie portéw morskich, na tle obowigzujgcego stanu prawnego 0raz obowigzkow
uczestnikow, ktore majq na celu eliminacje zagrozen zwigzanych 7 ich przemieszczaniem. Kodeks IMDG
obejmuje takze takie aspekty, jak zaladunek i roztadunek, przeladunek na inny srodek transportu lub z innego

srodka transportu oraz postoje W trakcie przewozu.

SUMMARY

The article presents the issues related to the safety of maritime transport of dangerous goods - in the light of the
legal status of the participants - the duties of the participants, which are aimed at elimination of threats By the
nature of things related to their movement. The IMDG also covers aspects such as loading And unloading,
transshipment to another means of transport or other means of transport and stops During carriage. It extends

the application of international regulations to the domestic transport of dangerous goods.
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WSTEP
Znaczenie dzialalno$ci gospodarczej portow morskich wychodzi daleko poza ich

granice. Porty zajmuja takze wazne miejsce w zintegrowanych morsko-ladowych tancuchach
transportowych, jak réwniez w mi¢dzynarodowych tancuchach dostaw. Majg rowniez bardzo
duzy wplyw na efektywno$¢ integracji ekonomicznej i1 technicznej oraz technologicznej
transportu morskiego z transportem lagdowym. Z tych powodoéw problematyke bezpieczenstwa
portu oraz poprawe¢ stanu ochrony statkow i1 obiektoéw portowych oraz chronienia oséb,
infrastruktury i urzadzen w portach przed zdarzeniami naruszajagcymi ochron¢ nalezy
rozpatrywa¢ z punktu widzenia skutkéw zdarzen naruszajacych bezpieczenstwo realizacji

poszczeg6lnych funkceji gospodarki portowe;.
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Skutki te przestaly si¢ ogranicza¢ do wewngtrznych probleméw portow, ale w wielu
przypadkach sa powigzane z otoczeniem zewngtrznym, w tym z fancuchami logistyczno-
dystrybucyjnymi zaplecza i przedpola portow (Christopher, 2000).

Zarzady Portow Morskich sg zobowigzane do sporzadzenia i uzyskania zatwierdzenia
planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen dla wod portowych portu w §wietle przepisow
art. 50a ust 8 pkt 1. Ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz.U. z 2017r. poz. 2205, ze zm.).

Plan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych w porcie obejmuje tereny
1 akweny portowe stanowigce infrastruktur¢ portowa, wyszczegdlniong w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 maja 2015r. w sprawie okreslenia akwenow
portowych oraz ogolnodostgpnych obiektow, urzqdzen i instalacji wchodzgcych w sktad
infrastruktury portowej dla kazdego portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej (Dz. U. 2015r., poz.732) oraz akweny nie wymienione w ww. rozporzadzeniu,
przylegte do terenéw bedacych we wiadaniu Zarzadu Morskich Portow.

Dziatalno$¢ Zarzadu Morskich Portéw polega na zapewnieniu inwestorom terendw
portowych na cele dzierzawy dlugoletniej, infrastruktury dostepu zaréwno od strony wody
(baseny portowe, nabrzeza) jak i1 ladu (dojazd drogowy, kolejowy), a takze dostarczeniu
infrastruktury technicznej (sie¢ elektryczna, teleinformatyczna, wodociagi, kanalizacja itd.).

Port mozna zazwyczaj podzieli¢ na nastepujace obszary:

— terminal specjalizujacy si¢ w przeladunkach towaréw rolno-spozywczych,
wyposazony w magazyny plaskiego sktadowania o fgcznej pojemnosci 50 tys. Mg;
— terminal obstugujacy suche tadunki masowe, przede wszystkim wegiel — zar6wno

w eksporcie jak i w imporcie, a takze rud¢ importowang dla hut polskich, czeskich

i stowackich;

— terminal promowy - wyposazony w sze$¢ stanowisk do obstugi promoéw pasazersko

samochodowych i samochodowo-kolejowych.

Znaczenia podstawowych poj¢¢ z zakresu obszaru tematycznego obejmujgce tresé
niniejszego artykutu przedstawione zostalo ponizej w oparciu o Ustawe o stanie kleski
zywiolowej z dnia 18 kwietnia 2002 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 558 z 2002 r.) oraz Ustawe Prawo
ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 129, poz. 902).

Zagrozenie — to cigg zdarzen losowych lub wywolanych celowo, ktére wywieraja
negatywny wpltyw na funkcjonowanie struktur panstwowych, warunki bytowe, zycie

i zdrowie ludnosci oraz srodowisko naturalne.
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Cztowiekowi w jego rozwoju spolecznym zawsze towarzyszyly roéznorodne
zagrozenia, a s3 one zwigzane z oddziatywaniem sit przyrody, ale wraz z rozwojem techniki
coraz czgsciej daja zna¢ o sobie awarie przemystowe, katastrofy i skazenie $rodowiska
naturalnego.

Kleska zywiolowa — to katastrofa naturalna lub awaria techniczna, ktérych skutki
zagrazaja zyciu lub zdrowiu duzej liczby oséb, mieniu w wielkich rozmiarach albo
srodowisku na znacznych obszarach, a pomoc i ochrona moga by¢ skutecznie podjete tylko
przy zastosowaniu nadzwyczajnych srodkéw, we wspotdziataniu réznych organow i instytucji
oraz specjalistycznych stuzb i formacji dziatajacych pod jednolitym kierownictwem.

Katastrofa naturalna — to zdarzenie zwigzane z dzialaniem sit natury, w szczegdlnosci
wyladowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne wiatry, intensywne opady
atmosferyczne, dlugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur, osuwiska ziemi,
pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach
wodnych, masowe wystgpowanie szkodnikoéw, chordb roslin lub zwierzat albo chorob
zakaznych ludzi albo tez dziatanie innego zywiotu.

Awaria techniczna — to gwattowne, nieprzewidziane uszkodzenie lub zniszczenie
obiektu budowlanego, urzadzenia technicznego Iub systemu urzadzen technicznych
powodujace przerwe w ich uzywaniu lub utrate ich wlasciwosci.

Nadzwyczajne zagrozenie $rodowiska — t0 zagrozenie spowodowane gwaltownym
zdarzeniem, niebedacym kleskg zywiotows, ktore moze wywola¢ znaczne zniszczenie
srodowiska lub pogorszenie jego stanu, stwarzajace powszechne niebezpieczenstwo dla ludzi
1 srodowiska. Instalacje mogace spowodowacé nadzwyczajne zagrozenie srodowiska.

Przez okreslenie instalacje mogace spowodowac nadzwyczajne zagrozenie srodowiska
rozumie si¢ instalacje zlokalizowane w obiektach lub miejscach statych (instalacje
stacjonarne), ktore stuzg do produkcji, przetwarzania, sprzedawania, gromadzenia,
przesytania badz wykorzystywania lub usuwania substancji niebezpiecznych w takiej formie
i ilosci, ze stwarza to ryzyko powaznych awarii lub katastrof z udziatem tych substancji.

Substancje niebezpieczne — to substancje, ich sktadniki, mieszaniny lub preparaty,
ktére ze wzgledu na swoje wlasciwosci chemiczne, fizyczne, biologiczne lub toksyczne moga
w przypadku nieprawidtowego obchodzenia si¢ z nimi spowodowac¢ $mier¢, rozstroj zdrowia
lub uszkodzenie ciata ludzkiego albo zniszczenie lub uszkodzenie dobr materialnych lub
elementéw srodowiska, w tym organizméw zywych.

Zarzadzanie kryzysowe — to dzialalno$¢ organow administracji publicznej bedaca

elementem kierowania bezpieczenstwem narodowym, ktora polega na zapobieganiu
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sytuacjom kryzysowym, przygotowaniu do przejmowania nad nimi kontroli w drodze
zaplanowanych dziatan, reagowaniu w przypadku wystapienia sytuacji kryzysowych,
usuwaniu ich skutkow oraz odtwarzaniu zasobow i infrastruktury krytycznej

Zarzadzanie Kryzysowe - to dziatalno$¢ organdéw administracji publicznej bedaca
elementem kierowania bezpieczenstwem narodowym, ktora polega na zapobieganiu
sytuacjom kryzysowym, przygotowaniu do przejmowania nad nimi kontroli w drodze
zaplanowanych dziatan, reagowaniu w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowych,
usuwaniu ich skutkéw oraz odtwarzaniu zasobow 1 infrastruktury krytyczne;j.

Sytuacja kryzysowa — to sytuacja wpltywajaca negatywnie na poziom bezpieczenstwa
ludzi, mienia w znacznych rozmiarach lub $rodowiska, wywolujaca znaczne ograniczenia
w dziataniu wlasciwych organdow administracji publicznej ze wzgledu na nieadekwatnosé
posiadanych sit i Srodkow.

Zarzadzeniem Prezesa Rady Ministrow zostaly wprowadzone przedsiewzigcia
i procedury systemu zarzadzania kryzysowego, w tym stopnie alarmowe. Zadania okreslone
w katalogu stopni alarmowych sg to dzialania porzadkowo-ochronne realizowane w celu
przeciwdziatania i minimalizacji skutkéw atakéw terrorystycznych lub sabotazowych
1 polegaja na skoordynowanym dzialaniu zaréwno instytucji 1 organow krajowych,

jak i panstw - cztonkow Organizacji Traktatu Pétnocnoatlantyckiego (NATO).

1. IMDG - TRANSPORT MORSKI TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Transport morski jest wyjatkowym rodzajem transportu, o szczegdlnych wtasnosciach.
Jego podstawowa, charakterystyczna cecha jest masowos$¢ tadunkéw, jakie przemieszczane
sa przez jednostki plywajace oraz duzy, czesto miedzykontynentalny zasieg transportu,
a takze czesto skrajne warunki, w jakich jest realizowany. Z tego tez wzgledu istniej zawsze
potencjalne niebezpieczenstwo wyrzadzenia — w przypadku katastrofy - ogromnych szkod
w Srodowisku morskim. Ma to odbicie w samych przepisach, regulujacych kwestie
bezpieczenstwa niebezpiecznych tadunkow chemicznych.

Kodeks IMO, bierze pod uwage, nie tylko potencjalne zagrozenia niektorych
substancji dla transportu morskiego, zatoge statku morskiego iinnych towarow
przewozonych, ale rowniez, wysokie ryzyko zanieczyszczenia S$rodowiska i przestrzeni
morskiej.

Zgodnie z Miedzynarodowym Morskim Kodeksem }radunkéw Niebezpiecznych

(IMDG Code), wyroznia si¢ 9 klas towaréw niebezpiecznych w transporcie morskim.
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Dziatalno§¢ prowadzona w granicach portu morskiego w Swinoujéciu, na terenach
objetych niniejszym planem, wigze si¢ z przetadunkiem tadunkéw wymienionych w Kodeksie
IMDG w nastepujacych klasach: 1, 2.1, 3, 5.1., 9. Ze wzgledu na to, ze miejscami obrobki
1 sktadowania towardw niebezpiecznych, wymienionymi ponizej, zarzadzaja gestorzy
tadunkow 1 podmioty dzialajagce na terenie portu, szczegdétowe informacje na temat
sktadowania i obrobki tych towarow zawieraja instrukcje technologiczne opracowywane
przez podmioty prowadzace w porcie dziatalno$§¢ polegajaca na transporcie, przetadunku,
obrobce, sktadowaniu lub dystrybucji tadunkéw niebezpiecznych, zgodnie z przepisami
§3 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia
21 grudnia 2016 r. w sprawie nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich
oraz morskich portach i przystaniach (Dz. U. z 2017 r. poz. 118).

Ladunki niebezpieczne przetadowywane przez podmioty tzw. ,,obce” tj. niebedace
dzierzawcami/najemcami terenéw nalezacych do zarzadow portow, opisane powinny by¢
w planach zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod portowych oraz zakladowych planach
ratowniczych opracowanych przez te podmioty, zgodnie z przepisami §15 ust. 1 pkt. 1
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 8 sierpnia 2017 r. w sprawie sposobu organizacji
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz. U. z 2017 r. poz. 1631).

— Klasa 1 — MATERIALY WYBUCHOWE tj.: materialy stale, ciekle, mieszaniny
wybuchowe, pirotechniczne, przedmioty wybuchowe.

— Klasa2.1. - GAZY PALNE tj.: gaz LNG .

— Kilasa 3 - CIECZE LATWOPALNE tj.: pak smotowy ptynny, olej napedowy.

— Klasa 5.1 — SUBSTANCJE UTLENIAJACE tj. : Niektore nawozy, w zalezno$ci
od sktad.

— Klasa 9 — ROZNE INNE MATERIALY I PRZEDMIOTY NIEBEZPIECZNE,

KTORYCH NIE UJETO W |INNYCH KLASACH, A UJAWNIAJA

WEASCIWOSCI NIEBEZPIECZNE tj.: pak smotowy ptynny, paliwo zeglugowe.

Nieustajacy rozwdj branzy transportowej, w szczegolnie transportu morskiego pociagga
za sobg konieczno$¢ przedsiewziecia niezbednych krokow w celu zapewnienie nalezytego
poziomu bezpieczenstwa transportowanych towardw. Aby wzrost przewozow towarow
niebezpiecznych nie by utozsamiany z jednoczesnym wzrostem  zagrozenia
1 prawdopodobienstwa zdarzenia wypadku, niezbednym jest dopasowanie przepiséw prawa

z tego obszaru (implementacja przepisOow migdzynarodowych do przepisow krajow),
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oraz bezwzglednego ich egzekwowania w praktyce transportowej, do warunkéw jakie
wystepuja danym rynku.

Kady przedsigbiorca, ktory prowadzi dziatalno§¢ dotyczaca transportu towarow
niebezpiecznych, badz ich zatadunku, roztadunku i pakowania, ma obowigzek stosowaé
sie¢ do ustanowionych przepisow prawa i procedur. W tym m. in. kazdy uczestnik transportu
towarow niebezpiecznych ma okreslone obowigzki, uzaleznione od posiadanej wiedzy
na temat zawarto$ci przewozonej przesylki. Najwiekszy zakres tych obowigzkow
jest natozony na nadawce przesylki oraz na przewoznika (np. kierowcg).

Nadawca materialdw musi zna¢ charakterystyki wilasciwosci towarow, bowiem
na tej podstawie dobiera do materiatu niebezpiecznego odpowiednie opakowanie, umieszcza

na nim nalepki ostrzegawcze oraz sporzadza dokumentacj¢ przewozowa.

2. ZWALCZANIE ZAGROZEN I ZANIECZYSZCZEN
Wszelkie dziatania zwigzane ze zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen w portach

morskich odbywaja si¢ na podstawie "Planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen wod
portowych zarzqdzanych przez Zarzqdy Morskich Portow " zatwierdzonego przez Dyrektora
Urzedu Morskiego. Potencjalnymi Zroédtami zagrozen i zanieczyszczen wod portowych sa:

— wyloty kanalizacyjne odprowadzajace $cieki sanitarne, przemystowe i opadowe;

—  procesy przetadunkowe prowadzone na nabrzezach;

—  prace budowlane, remontowe lub konserwacyjne;

— eksploatacja statkow;

— odbior odpadow ze statkow.

Na wszelkie zgloszone nieprawidlowosci natychmiast powinny reagowac stuzby
Portowej Strazy Pozarnej lub Strazy Ochrony Portu.

Rodzaje zagrozen i zanieczyszczen, ktore moga wystapi¢ w obrebie obszaru objetego
planem i miejsca, w ktorych wystepuje najwieksze prawdopodobienstwo powstania zagrozen
i zanieczyszczen Zrodtem zanieczyszczenia wod portowych moga byé:

— statki przebywajace na obszarach wod portowych oraz na wodach przylegajacych
do ich granic;

— cysterny kolejowe i samochodowe znajdujace si¢ na nabrzezach;

— operacje przetadunkowe oraz sktadowania towarow;

—  obshuga techniczna statkow i barek (np. bunkrowanie);

— odbioér odpadéw ze statkow;

—  prace remontowe i budowlane na terenach portowych;
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awarie sprzgtu pracujacego na terenach portowych;

wyloty kanalizacyjne odprowadzajace $cieki sanitarne, opadowe i przemystowe;

inne zrédla ladowe, z terenow zarzadzanych przez inne podmioty gospodarcze,
znajdujace si¢ poza granicami zarzagdéw morskich portéw, z ktoérych zanieczyszczenia

moga przedostawac si¢ do wod portowych.

W realizacji zadan majacych na celu zwalczanie zagrozen i1 zanieczyszczen na morzu

uczestnicza:

1)

2)

3)

4)

5)

Kapitan statku, ktory spowodowal zagrozenie lub zanieczyszczenie morza,
jest obowigzany podjaé, w miar¢ posiadanych mozliwosci, natychmiastowe dziatania
majace na celu w szczegdlnos$ci zatrzymanie wyplywu szkodliwej substancji
lub ograniczenie jego wielkoSci oraz przeciwdziatanie rozprzestrzenianiu
si¢ zanieczyszczenia.

Armator statku, ktory spowodowal zagrozenie lub zanieczyszczenie morza,
jest obowigzany do niezwlocznego podjecia dzialan minimalizujagcych skutki
zanieczyszczenia Srodowiska morskiego w szczego6lnosci przez usunigcie substancji
powodujacej zanieczyszczenie.

Dziatania majace na celu zwalczanie zagrozenia lub zanieczyszczenia morza
prowadzone przez kapitana i armatora, wykonuje si¢ pod nadzorem Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni.

Dyrektor Urzedu Morskiego, biorac pod uwage rodzaj i stopien zagrozenia
lub zanieczyszczenia morza oraz sposéb wykonywania przez kapitana i armatora
statku dziatan, moze poleci¢ prowadzenie tych dziatan Stuzbie SAR lub innej
wyspecjalizowanej jednostce organizacyjnej.

W tym przypadku powyzej, wykonawcy dziatan przystuguje od armatora statku, ktory
spowodowat zagrozenie lub zanieczyszczenie morza, zwrot kosztoéw usuniecia

zagrozenia lub zanieczyszczenia i uzycia srodkow.

Na obszarze objetym planem mogg wystepowac substancje, ktore na skutek wypadku,

awarii lub umys$lnego zrzutu moga stanowi¢ zagrozenie dla §rodowiska morskiego, np. oleje

napedowe, pak weglowy (smotowy) ptynny lub granulowany.

Dla potrzeb planéw, w celu utatwienia oceny zanieczyszczenia i stopnia zagrozenia

dla $rodowiska, a takze podjecia odpowiednich dzialan potrzebnych do zwalczania

zanieczyszczenia nalezy wyr6zni¢ scenariusze wystgpienia zagrozen 1 zanieczyszczen

ze wzgledu na ich zrodla pochodzenia oraz skalg (rozmiar). Takie scenariusze nie powinny
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powiela¢ procedur postgpowania na wypadek wystgpienia pozaru, ktére sg juz ujete
w dokumentach posiadanych przez podmioty dzialajace na terenie portow - instrukcjach

bezpieczenstwa pozarowego i planach zapobiegania awariom.

2.1. Charakterystyka mozliwych scenariuszy wystapienia najpowazniejszych zagrozen
| zanieczyszczen
A. SCENARIUSZ - ZANIECZYSZCZENIA ZE STATKOW
Przyczynami zanieczyszczen ze statkow moga by¢:
— niezamierzony zrzut substancji ropopochodnych lub innej substancji chemicznej do
wod portowych, spowodowany btedem lub zaniedbaniem;
— nielegalny zrzut odpadéw olejowych lub innych substancji do wod portowych;
— odbioér odpadow ze statku, w szczegdlnosci odpadéw olejowych;
— awarianp.:
— pekniecie instalacji hydraulicznej tadowni na poktadzie statku,
— nieszczelno$¢ pochwy watu §rubowego,
— peknigcie weza lub rurociggu podczas przetadunku oleju,
— awaria instalacji przetadunkowej w czasie przetadunku oleju lub innych substancji
chemicznych,
* operacje bunkrowania statku,
» wypadek, ktory spowodowat uszkodzenie kadtuba, np. kolizja lub wejscie statku na
mielizng,
» wybuch/pozar na statku,

* zatoniecie statku.

B. SCENARIUSZ - ZANIECZYSZCZENIA ZE ZRODEL LADOWYCH

Przyczynami zanieczyszczeh ze zrodet ladowych moga by¢:

— uszkodzenia 1 awarie cystern, beczek zawierajacych substancje szkodliwe,
pracujacego sprz¢tu oraz urzadzen ladowych, w tym urzadzen kanalizacyjnych;

— awarie zbiornikow magazynowych, awarie podczas przepompowywania paliwa lub
innych substancji szkodliwych;

— uszkodzenia i awarie transportu kotowego i szynowego oraz zwigzany z tym wyciek
substancji niebezpiecznych na tereny portowe;

— uszkodzenie opakowan tadunkow niebezpiecznych wskutek nieprawidlowych operacji
manipulacyjnych/przetadunkowych;

— uszkodzenia duzych zbiornikoéw znajdujacych si¢ na terenach graniczacych z wodami
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—  portowymi.

C. SCENARIUSZ - ZANIECZYSZCZENIA ZE ZRODEL NIEZIDENTYFIKOWANYCH
Zanieczyszczenia ze zrodet niezidentyfikowanych sg to zanieczyszczenia napltywajace
z pradem wody. W realizacji zadah majacych na celu zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen
na morzu uczestnicza:
1) organy administracji morskiej;
2) Stuzba SAR,;
3) armator i kapitan statku, ktory jest odpowiedzialny za zanieczyszczenie;

4) jednostki wspotdziatajace.

Natomiast w przypadku konieczno$ci wynikajacej z potrzeb akcji zwalczania
zanieczyszczen Stuzba SAR wspoldziata z jednostkami organizacyjnymi:

1) Panstwowej Strazy Pozarnej oraz pozostalymi podmiotami krajowego systemu
ratowniczo-gasniczego;

2) Marynarki Wojennej RP;

3) Strazy Granicznej;

4) Policji;

5) Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowy Instytut Badawczy;

6) innymi — okreslonymi w Krajowym Planie.

Zadysponowanie sit i $§rodkéw Stuzby SAR do akcji zwalczania zanieczyszczen
I zagrozen Srodowiska morskiego nastepuje po przystaniu do Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego pisemnego zlecenia wystawionego przez Kapitana Portu
lub bezposrednio przez sprawce zanieczyszczenia.

Po zakonczeniu usuwania zanieczyszczen Stuzba SAR wystepuje o zwrot kosztow
poniesionych w trakcie prowadzenia akcji od sprawcy zanieczyszczenia.

Jesli w trakcie postgpowania administracyjnego prowadzonego przez organa
administracji morskiej sprawca zanieczyszczenia nie zostanie wskazany, wtedy koszty
prowadzenia akcji usuwania zanieczyszczen pokrywa skarb panstwa.

Kapitan Portu wspodlpracuje z podmiotami, ktére uczestnicza w dziataniach
ratowniczo-gasniczych w porcie tj. jednostkami Panstwowej Strazy Pozarnej, podmiotami
wykonujacymi zadania zwigzane z ochrong przeciwpozarowa w porcie tj. Morska Straza
Pozarng i Portowa Straza Pozarng oraz Stuzba SAR 1 w ramach tej wspolpracy:

a) w przypadku powziecia informacji o pozarze lub innym zdarzeniu wymagajgcym

podjecia dziatan ratowniczo-gasniczych na obszarze lgdowym portu lub w jego
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bezposrednim sgsiedztwie informuje o tym fakcie Panstwowg Straz Pozarng oraz
podmioty wykonujace zadania zwigzane z ochrong przeciwpozarowa w porcie;

b) podczas akcji ratowniczo-gasniczej w porcie kieruje ruchem statkoéw w taki sposob,
aby minimalizowa¢ zagrozenie pozarowe w porcie oraz nie utrudniaé dziatan
ratowniczo-gasniczych;

C) przekazuje podmiotom uczestniczgcym w akcji ratowniczo-gasniczej w porcie
wszelkie dostepne informacje dotyczace rodzaju tadunku przewozonego przez statek
wymagajacy podjecia dziatan ratowniczo-gasniczych, a w razie potrzeby posredniczy

w komunikacji radiowej migedzy zatogg statku a tymi podmiotami.

W trakcie akcji ratowniczo-gasniczych w obrebie portu Kapitan Portu wspotpracuje
z podmiotami wymienionymi w Planie akcji poszukiwawczych i ratowniczych oraz
Krajowym planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego, na zasadach
okreslonych w tych dokumentach.

Procedury przedstawione powyzej. w ktorych przywotana zostata Panstwowa Straz
Pozarna nalezy postrzega¢ w $wietle ustawy o ochronie przeciwpozarowej, przedstawione
W ustawie w:

— art. 9 dotyczace powiadamiania na wypadek pozaru, kleski zywiotowej lub innego
miejscowego zagrozenia,

— art. 25 dotyczace uprawnien kierujacego dziataniami ratowniczymi, oraz

— Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu

korzystania z praw przez kierujgcego dziataniem ratowniczym (Dz. U. z dnia 15 lipca
1992 r.).

W mysli zasady ogodlne zawiadamiania — wg. Ustawy o ochronie przeciwpozarowej
(art. 9 ustawy) - Kto zauwazy pozar, kleske Zywiolowq Ilub inne miejscowe zagroZenie,
Jjest obowigzany niezwlocznie zawiadomic¢ osoby znajdujqce si¢ w strefie zagrozenia, centrum

powiadamiania ratunkowego lub jednostke ochrony przeciwpozarowej - Panstwowgq Straz

Pozarng, tel. 998 lub 112.

2.2. Zagrozenia wynikajace z ewakuacji awaryjnej statku

Jednostka ptywajaca, na ktorej powstal pozar lub inne miejscowe zagrozenie,
jezeli tego wymaga bezpieczenstwo innych jednostek lub urzadzen portowych albo ruchu
jednostek, moze by¢ odholowany w bezpieczne miejsce lub usunigty z portu, decyzje

w tej sprawie podejmuje Kapitan Portu.
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Ww. decyzje, w ramach wspotpracy Kapitan Portu podejmuje na zadanie Kierujacego
Dziataniem Ratowniczym (PSP, OSP) podczas prowadzenia dzialan ratowniczo-gasniczych
(Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu korzystania

Z praw przez kierujgcego dziataniem ratowniczym (Dz. U. z dnia 15 lipca 1992 r.).

2.3. Zagrozenia wynikajace z zagrozen typu: wyciek, wysyp, emisja par/gazow
Z kontenera zawierajacego ladunek niebezpieczny
Postepowanie na wypadek wycieku z kontenera zawierajacego towar niebezpieczny
reguluje instrukcja dot. wyciekow plynow z konteneréw i obslugi naczepy wanny,
a podstawowe czynnosci na wypadek wycieku powinny obejmowac:
a) ostrzezenie wszystkich o0sob przebywajacych w poblizu ciekngcego kontenera
lub na trasie jego przewozu do wyznaczonego miejsca w terminalu;
b) zabezpieczenie dostgpu 0sob postronnych do rejonu zagrozenia;
C) udzielenie pomocy osobom poszkodowanym i ewakuowac je poza rejon zagrozenia —
wezwaé Pogotowie Ratunkowe — 999 lub 112;
d) z chwilg przybycia jednostki ochrony przeciwpozarowej (innych stuzb ratowniczych),
podporzadkowanie si¢ dowddcy przybylej jednostki stluzby ratowniczej

oraz wykonywanie wszystkich wydawanych przez niego polecen.

2.4. Metody usuwania zagrozen i zanieczyszczen, z uwzglednieniem szczego6lnych
warunkow dzialania
Podczas usuwania zanieczyszczeh rozlewow olejowych 1 innych substancji
chemicznych z powierzchni wody stosowane sg nast¢pujace metody:
a) sorbowanie produktow ropy naftowej, ktore polega na zastosowaniu ptywajacych
materiatow pochtaniajgcych, ktore sorbujac olej utatwiajg jego zebranie;
b) zbieranie oleju z powierzchni wody za pomoca mechanicznych urzadzen,

ktore prowadzi do usunigcia oleju z ekosystemu morskiego.

Wybdér metod zwalczania rozlewu zalezy od rozmiaru rozlewu, charakteru wad,
na jakich doszto do rozlewu oraz warunkoéw meteorologicznych. Zbieranie zanieczyszczen
moze odbywac si¢ w etapach:

ETAP I: ustawienie zapor ptywajacych, ktore ma na celu:

a) uniemozliwienie lub  ograniczenie  rozprzestrzeniania si¢  zanieczyszczen
na powierzchni wody;
b) ulatwienie zbierania zanieczyszczenia,

c) ochrone przed zanieczyszczeniem przylegtych obszarow;
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d) zmniejszenie zagrozenia pozarowego dla obiektow portowych 1 jednostek
pltywajacych.

ETAP II: mechaniczne zbieranie zanieczyszczen z powierzchni wody. Celem dziatan
jest usuniecie, jak najwickszej ilosci zanieczyszczen z jak najmniejsza ilosciag wody.
Usuwanie zanieczyszczen opiera si¢ na materiatach do zbierania zanieczyszczen (walki,
rekawy, maty sorbentowe).

ETAP IlI: doczyszczanie powierzchni wody w celu usunigcia resztek zanieczyszczen

przy uzyciu zapor sorpcyjnych wypetionych sorbentami naturalnymi lub syntetycznymi.

2.5. Usuwanie zanieczyszczen w trudnych warunkach atmosferycznych (sztorm, mgta,
opady)

W trudnych warunkach atmosferycznych akcje podejmuje si¢ w takim zakresie, ktory
nie stwarza nadmiernego ryzyka wypadkéw z udziatem ludzi. Jezeli dziatanie polegajace
na usuwaniu zanieczyszczenia jest szczegolnie trudne do wykonania ze wzgledu
na wzburzenie wod, nalezy rozstawi¢ zapor¢ odgraniczajaca rozlew, z uwzglednieniem
marginesu obszaru poza widoczng granica rozlewu, aby wyeliminowaé ryzyko ,,przelewania”
si¢ zanieczyszczenia bezposrednio za zapore. Akcj¢ usuwania zanieczyszczenia nalezy podjac
w warunkach, ktére nie beda stwarzaty ryzyka wypadku. Do czasu ustgpienia trudnych
warunkow atmosferycznych nalezy kontrolowa¢ granice rozlewu 1 zapobiegaé jego

ewentualnemu rozprzestrzenianiu.

2.5.1. Zalodzenie

W warunkach zimowych oleje 1 chemikalia zwigkszajac swa lepkos$¢. Zmarznigta
ziemia nie przepuszcza zanieczyszczen. Natomiast zamarznigty kanat portowy moze byc
pokryty warstwa lodu.

Zanieczyszczenia nie maja mozliwosci przedostania si¢ do gleby jak i1 pod 16d.
Warstwy $niegu nalezy traktowaé jak warstwy sorbentu, ktéry moze przechwyci¢ uwigzane
W nim zanieczyszczenie.

Zanieczyszczenia zgromadzone w $niegu sg zbierane i transportowane w bezpieczne

miejsce, celem utylizacji.

2.5.2. Sztorm / powodz
W przypadku wystgpowania silnych i dlugotrwatych wiatrow miasto i port narazone
sg na wystgpienie powodzi. Na skutek zaistniatej sytuacji terminal jak i sity ratownicze maja

ograniczone mozliwosci prowadzenia akcji przeciwrozlewowe;j.
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Port morski-terminal zobowigzany jest podejmowac dzialania zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen wedlug planu, jak i swoich mozliwosci w danej sytuacji meteorologicznej
przy wsparciu dostgpnych jednostek ratowniczych. Dzialania ratownicze powinny si¢ skupia¢

na ograniczeniu rozlewu oraz zbieraniu dostepnych zanieczyszczen.

2.6. Sposéb postepowania z powstalym zanieczyszczeniem i sposobu jego utylizacji

W przypadku powstania zanieczyszczenia na obszarze ladowym lub wodach
portowych, Port - terminal powinien dostarczy¢ odpowiednie pojemniki / kontenery
do skladowania odpadéw poawaryjnych oraz przeprowadzi utylizacj¢ zebranych odpadéw
na wlasny koszt.

Odpady poawaryjne, zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zawartymi umowami,
przekazywane sg do utylizacji firmom posiadajagcym wymagane prawem pozwolenia.

Zebrane, w trakcie akcji usuwania zanieczyszczen z wod basendw portowych
lub terenéw portowych, zanieczyszczenia oraz zuzyte do tego celu $rodki sorpcyjne zostang
przekazane specjalistycznym firmom, posiadajagcym niezbgdne w tym zakresie zezwolenia
na zbieranie i transport odpadow, a nastgpnie w zaleznos$ci od rodzaju zanieczyszczenia
przekazywane do unieszkodliwienia zgodnie z obowigzujacymi przepisami Ustawy

0 odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (Dz. U. 2016r. poz. 1987).

2.7. Sposéb postepowania podczas ratowania zaolejonych zwierzat

Zgodnie z § 5 ust 2 Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 8 sierpnia 2017 r.
w sprawie sposobu organizacji zwalczania zagrozZen i zanieczyszczen na morzu Zadania
majace na celu tagodzenie negatywnych skutkow dla flory i fauny na brzegu morskim,
z uwzglednieniem opieki nad zaolejonymi zwierzetami, realizuje Wojewoda na podstawie

Planu ratowania zaolejonych zwierzgt, ktore ucierpiaty w wyniku wypadkéw morskich.

3. CWICZENIA I SZKOLENIA Z ZAKRESU REAGOWANIA
NA POTENCJALNE ZAGROZENIA 1 ZANIECZYSZCZENIA

Cwiczenia i szkolenia z zakresu reagowania na potencjalne zagrozenia
1 zanieczyszczenia, w tym ¢wiczen organizowanych wspolnie z panstwowa strazg pozarng
lub wlasciwymi jednostkami, o ktérych mowa w art. 118 Ustawy o bezpieczenstwie morskim.
(Dz. U. z 2018r. poz. 181).

Zarzady portow morskich i1 terminali sg zobowigzane przeprowadza¢ ¢wiczenia
zwigzane ze zwalczaniem rozlewow. Cwiczenie powinny byé prowadzone w celu
sprawdzenia:

a) skutecznosci procedur reagowania na zagrozenia rozlewu;
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b) sposobu alarmowania poszczegdlnych stuzb i komoérek odpowiedzialnych
za zwalczanie zanieczyszczen;

c) funkcjonowania tacznosci pomigdzy poszczegdlnymi stuzbami.

Przeprowadzone ¢wiczenie powinno tez obejmowac jedno z ponizszych zagadnien:
a) zanieczyszczenie terenu portu na skutek wycieku niebezpiecznej substancji
(ropopochodnej lub innej substancji chemicznej) — zabezpieczenie kanalizacji

deszczowej,

b) zanieczyszczenie akwenu portowego na skutek wycieku niebezpiecznej substancji

(ropopochodnej lub innej substancji chemicznej).

Natomiast po zakonczonym ¢Ewiczeniu, kazdorazowo powinna by¢ dokonywana
jego ocena w celu zbadania stabych punktow i wprowadzenia wszystkich niezbednych
poprawek zwigkszajacych skuteczno$é¢ dziatan.

Cwiczenia z udziatem Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa odbywaja
si¢ na zasadach opisanych w Planie Akcji Poszukiwawczych i Ratowniczych Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa. Cwiczenia takie moga zostaé przeprowadzone nie czesciej
niz raz na dwa lata i biorg w nich udziat wszystkie jednostki, sity i1 §rodki, ktore bratyby
udziat w akcji w przypadku rzeczywistego jej prowadzenia. Cwiczenia w postaci czynno$ci
kontrolno-rozpoznawczych z udziatlem wlasciwej terytorialnie jednostki PSP odbywaja
si¢ zgodnie z rocznym planem czynnosci kontrolno-rozpoznawczych, o ktéorym mowa
w art. 23 ust 2 pkt 1 ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 o ochronie przeciwpozarowej
(Dz. U. 2017r. poz.1204).

Cwiczenia i szkolenia z zakresu reagowania na potencjalne zagrozenia
I zanieczyszczenia powinny odbywacé si¢, co najmniej raz w roku. Powinny mie¢ charakter
¢wiczen praktycznych, sztabowych lub aplikacyjnych.

Cwiczenie zwalczania rozlewéw nalezy prowadzié w uzgodnieniu z Urzedem

Morskim w Gdyni, Stuzbg SAR 1 Panstwowg Strazg Pozarng.

4. PODSUMOWANIE

Dobre przyktady stanowig dziatania podj¢te przez zarzady portow w Gdansku, Gdyni
I Szczecinie, ktorych rozwigzania sg istotnym elementem programu strategicznego rozwoju
gospodarczego regionu pomorskiego i zachodniopomorskiego. Obszar integracji handlowej
jest waznym elementem w funkcjonowaniu gospodarczym kraju. Zakldcenia sprawnego
przeptywu materialdow niebezpiecznych w portach morskich moglyby skutkowaé
wyeliminowaniem z procesu wymiany i dystrybucji towarow niebezpiecznych o zasiggu
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zarOwno  regionalnym, jak 1miedzynarodowym. Zatem istotnym  elementem
jest wprowadzenie ujednoliconej polityki bezpieczenstwa w operacjach przetadunkowych
materiatdéw niebezpiecznych oraz tych ustug w portach morskich (Dura M., 2007).

Silne powigzania wewne¢trzne w tancuchu dostaw i w morsko-ladowym tancuchu
transportowym powodujg, ze skuteczna ochrona wymaga zapewnienia niezawodnej
I sprawnej komunikacji, koordynacji i wspotpracy pomigdzy wszystkimi zainteresowanymi
stronami, a dziatania na rzecz zwickszenia bezpieczenstwa dostaw nie moga obejmowaé
jedynie poszczegolnych ogniw i pojedynczych podmiotéw uczestniczacych w tancuchu,
ale powinny by¢ realizowane w skali catego tancucha przy wzajemnej wspotpracy wszystkich
jego interesariuszy przy sprawnych przeptywie rzetelnych informacji.

Priorytetowe znaczenie zajmuje nie tylko rozpatrywanie portow w aspekcie
zapewnienia bezpiecznego funkcjonowania morsko-ladowych fancuchow transportowych, ale
takze rola portow w problematyce bezpieczenstwa tancucha dostaw. Oznacza to, ze porty
morskie stajg si¢ waznym, strategicznym elementem zarzadzania kryzysowego lancucha
dostaw, jak i elementem jego infrastruktury krytycznej. Prowadzi to do rozpatrywania
infrastruktury portow morskich, jako infrastruktury krytycznej kraju, a wigc systemu
powiazanych ze soba obiektéow (w tym budowli, urzadzen, instalacji, §rodkow transportu

bliskiego, ustug) majacych kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa wewngtrznego panstwa.
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