Stan techniczny nawierzchni drog krajowych
na koniec 2015 roku

MACIEJ RADZIKOWSKI

Stan techniczny nawierzchni sieci
drog krajowych, ktore stanowig 5%
dtugosci wszystkich drég publicz-
nych w Polsce, oceniany jest na pod-
stawie wynikébw pomiarow parame-
trow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni jezdni gro-
madzonych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad (GDDKIA) oraz koncesjonariuszy autostrad ptat-
nych. Zamieszczone w artykule dane pozyskiwane sg dzieki
prowadzonym systematycznie pomiarom realizowanym w ra-
mach systemu diagnostyki nawierzchni [1].

Systemem diagnostyki nawierzchni objete sg drogi krajo-
we, przy czym z uwagi na geometrie i warunki ruchowe,
w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na od-
cinkach sieci miejskiej. Zamieszczone w artykule informacje
dotyczg sieci drog krajowych zarzgdzanych przez:

* GDDKIA, o diugosci 17 543 km /20 770 km w rozwinieciu
na jedng jezdnie/,

* koncesjonariuszy, m.in. odcinki autostrad A1, A2 i A4
o tacznej dtugosci 467,5 km /934,9 km w rozwinieciu na
jedng jezdnig/.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze informacje te kompleksowo pre-
zentujg obraz stanu technicznego wiekszosci drog krajowych,
z wytgczeniem odcinkéw zarzgdzanych przez prezydentow
miast na prawach powiatu. Zaprezentowane w dalszej czesci
zestawienia sporzgdzone zostaty na podstawie wynikow po-
miardw, ktdre w wiekszosci wykonano w 2015 roku. Wyjatek
stanowig: oceny stanu spekan i stanu powierzchni oraz pewna
czes¢ danych, odnoszaca sie do drég o mniejszym obcigze-
niu ruchem drogowym, na ktorych systematyczne pomiary
realizowane sg z mniejszg czestotliwoscia.

Dane o stanie technicznym nawierzchni drég wraz z m.in.
informacjami o ruchu pojazddéw i wypadkach, sg istotnym
elementem wykorzystywanym w procesie zarzgdzania dro-
gami przez kazdego z zarzagdcow.

W celu wtasciwej interpretacji przedstawionych w artykule
zestawien i wykresow, niezbedne jest minimum informacji na
temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego parame-
trow, ktorymi postuguje sie system diagnostyki nawierzchni.
Najistotniejsze informacje wprowadzajgce zaprezentowano
nizej.

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIA badan
stanu nawierzchni gromadzone sg dane o nastepujgcych pa-
rametrach techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni (zwa-
nych dalej parametrami):

v spekaniach (pozwalajgcych uzyska¢ wstepne informacje
dotyczgce nosnosci),

v rownosci podtuznej,

v’ gtebokosci kolein (rownosci poprzecznej),

v stanie powierzchni,
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v wiasciwoséciach przeciwposlizgowych (wspofczynniku tar-
cia),

v ugieciach nawierzchni, wskazniku krzywizny ugiecia na-
wierzchni (sg to dane uzupetniajace pozwalajgce okreslic
pozostatg trwato$¢ nawierzchni; pomiary wykonywane sg
w zakresie niezbednym do okreslenia technologii robot
przywracajgcych pozgdany stan nawierzchni),

v'makroteksturze (jest to parametr pomocniczy).

Kazdy z parametréw kwalifikowany jest wedtug czterostop-
niowej skali:

v Klasa A - odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,

v Klasa B - odcinek o nawierzchni stanie zadowalajgcym,

v Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowalaja-
cym,

v Klasa D — odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Cztery klasy stanu technicznego nawierzchni, po zagrego-
waniu wynikow stuzg do wyznaczania oceny ogolnej stanu
nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech pozioméw decy-
zyjnych stanéw nawierzchni:

v Poziom pozadany - obejmuje dwie klasy stanu nawierzch-
ni: klase A, ktdéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym,
oraz klase B, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie zadowa-
lajgcym;

v Poziom ostrzegawczy — obejmuje klase C;

v Poziom krytyczny — obejmuje klase D.

Stosowany sposodb wyznaczania klasyfikacji oceny ogolne;j
stanu nawierzchni jezdni przedstawiono w tabeli 1 [2].

Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametrow
i 0ogolng oceng stanu nawierzchni

Klasa A Nawierzchnie nowe, odnowione
— stan dobry Poziom i eksploatowane, dopuszczalne
- wystepowanie sporadycznych
Klasa B pozadany uszkodzen, nawierzchnie nie
stan dobry ) N
- stan wymagajgce zabiegow
zadowalajgcy
Klasa C Poziom Nawierzchnie z uszkodzeniami,
i, ostrzegawczy | wymagajace zaplanowanych
. . stan zabiegow naprawczych
T E O e niezadowalajacy

Potrzeby sieci drogowej w zakresie remontow nawierzch-
ni okresla sie na dwoch poziomach, zgodnie z tabelg 2,
w ktorej:

v potrzeby natychmiastowe — dotyczg odcinkow w stanie
ztym,
v potrzeby tgczne — dotyczg odcinkéw w stanie ztym oraz

w stanie niezadowalajgcym.
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Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie remon-
tow nawierzchni

potrzeby
natychmiastowe

Klasa C
(stan niezadowalajacy)

potrzeby tgczne =

W systemie oceny stanu technicznego nawierzchni drogo-
wych wprowadzono rowniez pojecie zabiegdw koniecznych
oraz zabiegow zalecanych.

» Zabiegi konieczne — to zabiegi naprawcze, ktdre nalezy
wykonac niezwtocznie. Zabiegi konieczne dotyczg odcin-
kéw znajdujacych sie w stanie ztym.

» Zabiegi zalecane — to zabiegi naprawcze, ktore nalezy wy-
konac w najblizszym czasie na odcinkach znajdujgcych sie
w stanie niezadowalajgcym, aby nie znalazty sie one w sta-
nie ztym.

Zabiegi remontowe sg okreslane w zaleznosci od kombi-
nacji ocen poszczegoélnych parametrow technicznych. Domi-
nujgce parametry technicznej oceny stanu decydujg o przy-
dzieleniu wymaganego zabiegu utrzymaniowego do jednej
z trzech grup dziatan, zdefiniowanych w zaleznosci od plano-
wanego do osiggniecia celu:

v zabiegi powierzchniowe — grupa zabiegow polepszaja-
cych stan powierzchni i wiasciwosci przeciwposlizgowe;
v’ zabiegi wyréwnujgce — grupa zabiegow poprawiajgcych
réwnos¢ podtuzng, likwidujgcych koleiny, polepszajgcych

stan powierzchni i witasciwosci przeciwposlizgowe;

v’ zabiegi modernizujgce — grupa zabiegéw poprawiajgcych
wszystkie oceniane parametry techniczno-eksploatacyjne
nawierzchni; jezeli na danym odcinku wskaznik ugiecia lub
wskaznik krzywizny ugiecia nawierzchni znajdujg sie w kla-
sie D, to niezaleznie od klas innych parametréw jako wia-
sciwy wskazywany jest zawsze zabieg modernizujacy na-
wierzchnie.

W przypadku autostrad zarzadzanych przez koncesjona-
riuszy, zgodnie z [3], wyrdznia sie nastepujgce klasy stanu
technicznego nawierzchni:
v'klasa A — stan dobry: pozgdany stan na-

wierzchni, w ktérym nie planuje sie zad-

Ogolny stan techniczny nawierzchni drég
krajowych w zarzadzie GDDKIA

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie na-
wierzchni sieci drog zarzadzanych przez GDDKIA jest roz-
ktad ocen poszczegdlnych parametrow, wystepujgcych
w systemie diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w cztero-
stopniowej skali (klasy: A — stan dobry, B — stan zadowalajg-
cy, C - stan niezadowalajgcy, D — stan zly). Uzyskane na ko-
niec 2015 roku rozktady klas przedstawiono w tabeli nr 3 oraz
na rysunku nr 1. W tabeli zamieszczono rowniez parametry
uzupetniajgce (ugiecia nawierzchni, wsk. krzywizny ugiecia),
ktorych pomiary wykonuje sie na czesci odcinkow drog
w celu okreslenia pozostatej trwatosci nawierzchni.

Tabela 3. Diugos$é odcinkéw drog w poszczegoélnych klasach sta-
nu nawierzchni w zaleznosci od wyszczegdélnionych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych

ERU Diugos$é odcinkéw drog [km]
Klasa A | Klasa B | Klasa C | Klasa D
Stan spekan 9479 8 376 1836 553
Ugiecie nawierzchni 5752 741 451 684
Wsk. krzywizny ugiecia 5599 568 772 678
Pozostala ttwalosc 10192 | 7002 | 1855 | 1198
Giebokos¢ koleiny 13 906 4142 1531 831
Roéwnosé podtuzna 15 322 4 469 491 180
Wspétczynnik tarcia 7 528 7 731 4 249 907
Stan powierzchni 15 200 4202 685 159

Procentowy udziat odcinkéw w poszczegolnych klasach
stanu nawierzchni kazdego z parametrow techniczno-ek-
sploatacyjnych zamieszczono na rysunku 1.

Z danych zamieszczonych w tabeli 3 i na rysunku 1 wynika,
ze najmniej korzystne wyniki odnotowano w przypadku
wspoiczynnika tarcia (klasa C i D). Rowniez pewna czes$¢ od-
cinkéw drdg znajduje sie w stanie krytycznym (ztym) z powo-
du pozostafej trwatoSci nawierzchni, stanu spekan oraz

M Klasa D [JKlasa C M Klasa B M Klasa A

nych przedsiewzie¢; ocene wtasciwosci
przeciwposlizgowych i rbwnosci poprzecz-
nej wykonuje sie w odstepach rocznych,
natomiast ocene pozostatych parametrow
nie rzadziej niz co dwa lata,

v klasa B - stan zadowalajgcy: wiasnosci uzyt-
kowe nawierzchni i jej nosnosc¢ sg obnizone,
nie stwarzajg jednak niebezpieczenstwa dla
uzytkownikéw; wymagana jest coroczna
ocena parametrow technicznych oraz wia-
czenie nawierzchni do planu remontéw,

v’ klasa C — stan zly: nawierzchnia przekro-
czyta stan graniczny nosnosci lub przydat-
nosci do uzytkowania i niezwiocznie po-
winna by¢ poddana naprawie.

W przypadku nosnosci wyréznia sig dodat-
kowo klase ,0” okreslang jako stan, ktéry ma
nowa nawierzchnia.
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Rys. 1. Procentowy udziat odcinkéw w poszczegdlnych klasach stanu technicznego
w zaleznosci od wyszczegdlnionych parametrow techniczno-eksploatacyjnych (* —
metry uzupeftniajgce /wyniki pomiarow zrealizowane na czesci odcinkéw drdg/)

para-
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kolein. Natomiast najlepsze wyniki zostaty odnotowane
w przypadku réwnosci podfuznej i stanu powierzchni.

Po zagregowaniu jednostkowych ocen stanu technicznego
wszystkich parametréw w ocene ogoélng, stan nawierzchni
sieci drog krajowych na koniec 2015 r. w rozwinieciu na jed-
ng jezdnie przedstawiono w tabeli 4 oraz na rysunku nr 2.
W zestawieniu ujeto dane niezagregowane — m.in. odcinki
drog w takcie remontow i przebudow wieloletnich.

Tabela 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych za-
rzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2015 roku

Poziom/stan D'[‘:(?:]SC UEio/m]al
(-}
Pozadany/dobry 12 594 60,6%
Ostrzegawczy/
niezadowalajacy S 25,3%

Razem 20770 100,0%

25,3%

14,1%

[ poziom pozadany [ poziom ostrzegawczy [l poziom krytyczny

Rys. 2. Stan techniczny nawierzchni sieci drég krajowych zarzgdza-
nych przez GDDKIA na koniec 2015 roku

Na koniec 2015 r. 60,6% dfugosci sieci drég krajowych nie
wymaga wykonania zabiegdbw naprawczych. Natomiast
39,4% dtugosci sieci drog krajowych wymaga wykonania ta-
kich zabiegow, z tego ponad jedng trzecig wymaganych za-
biegéw, czyli na 14,1% dtugosci drég krajowych, nalezy wy-
konac¢ pilnie, a na pozostatej czesci (25,3%) muszg zostac
wykonane w ciggu najblizszych kilku lat.

W kolejnym zestawieniu (tabela 5) zaprezentowano zmiany
stanu technicznego nawierzchni w 2015 r. w odniesieniu do
roku poprzedniego.

Tabela 5. Poréwnanie ocen stanu technicznego nawierzchni sieci
drég krajowych w latach 2014-2015

2014 2015 2014 2015 Zmiana
Poziom/stan o
[km] [%] [%]
Pozadany/dobry 12743 | 12594 61,7 60,6 -1,1
Sl L) 5189 | 5246 | 251 | 253 | +02
niezadowalajacy
Razem 20656 | 20770 | 100,0 100,0

Nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do 2014 r., w 2015 .
dtugos$¢ odcinkéw drég w stanie dobrym zmniejszyfa sig
o0 1,1%, co oznacza, ze w stanie ztym i niezadowalajgcym
proporcjonalnie wzrosta.
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Na zmiang stanu technicznego nawierzchni drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA na koniec 2015 r. wptynety:

* niewystarczajgce, w odniesieniu do zidentyfikowanych po-
trzeb, mozliwosci remontéw odcinkdw nawierzchni z uwa-
gi na ograniczone srodki finansowe;

* niekorzystne warunki atmosferyczne w okresie zimowym
skutkujgce wielokrotnymi przejsciami temperatury przez
0°C w okresie zimy oraz odnotowywanymi wysokimi warto-
Sciami temperatury w okresie lata, co miato istotny wptyw
na proces degradacji nawierzchni;

* zmiana sposobu identyfikacji stanu technicznego na-
wierzchni poprzez rozszerzenie katalogu parametréw dia-
gnostycznych oraz wykorzystanie nowoczesnych techno-
logii pomiarowych;

e wzrost ruchu pojazdéw ciezarowych (16,4%) w odniesie-
niu do wynikdbw Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 r.,
przekfadajgcy sie na przyspieszenie procesu degradacii
technicznej drog;

* zmniejszenie przyrostu dfugosci nowych i przebudowywa-
nych drég oddanych do uzytku w 2015 r. w stosunku do
2014 r.

Przektadajac wyniki stanu technicznego na potrzeby re-
montowe nawierzchni, nalezy stwierdzic, ze na koniec 2015r.
ponad 60% dfugosci sieci drog krajowych nie wymaga zabie-
gow remontowych. Natomiast prawie na 40% sieci drog kra-
jowych wymagane jest przeprowadzenie réznego rodzaju
remontéw — od zabiegdw modernizujgcych nawierzchnie,
poprzez wyrdwnujgce oraz zabiegi powierzchniowe, czyli po-
prawiajgce wtasciwosci przeciwposlizgowe lub uszczelniajg-
ce powierzchnig jezdni.

Ponad jedng trzecig wszystkich potrzeb remontowych sta-
nowig zabiegi, ktore nalezy wykona¢ natychmiast, a pozosta-
ta czes¢ powinna by¢ zaplanowana do wykonania w ciagu
najblizszych kilku lat.

Wptyw stanu technicznego nawierzchni drég
krajowych w zarzgdzie GDDKIiA na potrzeby
remontowe

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano
zestawienia potrzeb remontowych w odniesieniu do:
 odcinkow, ktore znajdujg sie w stanie krytycznym, wymaga-

jacych natychmiastowych remontéw — tabela 6 i rysunek 3,
* odcinkéw wymagajacych fagcznych potrzeb remontowych

— czyli tagczacych w sobie zabiegi, ktore nalezy zaplanowac

w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne —tabela 7 i ry-

sunek 4.

Tabela 6. Rodzaje poszczegélnych zabiegédw koniecznych do
wykonania na tgcznej dtugosci odcinkéw drog krajowych w stanie

krytycznym

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 750
Zabiegi wyréwnujgce 984
Zabiegi modernizujgce 1198
Nie wymaga zabiegu
koniecznego 17839
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Z tabeli 6 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykonac
niezwfocznie na 2 931 km drdg, ktére osiggnety poziom kry-
tyczny (znajduja sie w stanie ztym). W zalezno$ci od rodzaju
i zakresu uszkodzen, na odcinkach tych nalezy wykona¢ od-
powiednie dziatania naprawcze.

Procentowy udziat poszczegoéinych rodzajow zabiegow
koniecznych w stosunku do dtugosci catej sieci drog krajo-
wych obrazuje rysunek 3.

Nie wymaga zabiegu
0,
B —«»4—85—'%_

S

Zabiegi o
modernizujgce Zabiegi Zabiegi
5,8% wyréwnujgce powierzchniowe
4,7% 3,6%

Rys. 3. Procentowy udzial poszczegdinych rodzajow zabiegdw ko-
niecznych w stosunku do caftej sieci drog krajowych

Na poziomie krytycznym przewazajg zabiegi modernizujg-
ce — 5,8%. Dtugos$c¢ tych odcinkéw jest wigksza o prawie 200
km w porownaniu z rokiem poprzednim. Zabiegi wyrownujg-
ce nalezy wykonac¢ na dtugosci prawie 1 000 km drég, co jest
poréwnywalne do 2014 r. Na diugosci 750 km drog, czyli na
3,6% dtugosci sieci, nalezy wykona¢ zabiegi powierzchnio-
we. Dtugosc¢ tych odcinkow jest wigksza o prawie 100 km
w porownaniu do roku poprzedniego.

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym znajduje sie
ponad 8 177 km odcinkéw drog krajowych. tgczne potrzeby
remontowe, ktore powinny by¢ wykonane na tych odcinkach
oraz ich procentowy udziat w sieci drog krajowych przedsta-
wia tabela 7 i rysunek 4.

Tabela 7. taczne potrzeby remontowe (zabiegi konieczne i zale-
cane) w km i procentach dtugosci sieci drég krajowych

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 3523 17,0
Zabiegi konieczne S . .
e Zabiegi wyréwnujace 1601 7,7
Zabiegi modernizujgce 3053 14,7
Nie wymaga
#adnego zabiegu 12594 uCCE

Nie wymaga zabiegu
60,6%

Zabiegi Zabiegi o ) .
modernizujace wyréwnujace Zabiegi powierzchniowe
14.,7% 7.7% 17,0%

Rys. 4. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajow fgcznych potrzeb
remontowych (zabiegi konieczne i zalecane) w stosunku do cafej sieci
drdg krajowych
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Analiza grup zabiegdw remontowych na koniec 2015 r.
wskazuje, ze najwieksze potrzeby dotyczg zabiegdéw po-
wierzchniowych (17% dfugosci sieci). Zabiegéw moderniza-
cyjnych wymaga 14,7%, a zabiegdw wyréwnujgcych 7,7%
dtugosci sieci drog krajowych. Oznacza to, ze na drogach
krajowych nalezy wykona¢: ponad 3 500 km zabiegéw po-
wierzchniowych (wielkos¢ poréwnywalna do 2014 r.) oraz
zabiegdbw modernizujgcych nawierzchnie na 3000 km drég.
Wyréwnania nawierzchni nalezy wykonac na odcinkach drog
krajowych o tgcznej dfugosci ponad 1 600 km.

Uwagi:

1) Zakresy zabiegow modernizacyjnych wynikajg wyfgcznie
ze stanu technicznego nawierzchni, a wiec nie uwzgled-
niajg odcinkdw w dobrym stanie technicznym, wymagaja-
cych wzmocnienia ze wzgledu na zobowigzania Polski
zapisane w Traktacie Akcesyjnym.

2) Zatozenie o hierarchicznosci zabiegdéw nie oznacza, ze
zapotrzebowanie na poszczegodlne ich rodzaje sg roz-
taczne. Przyktadowo, jesliby na odcinku drogi wykazuja-
cej zly stan wszystkich parametrow eksploatacyjnych
wykonano zabiegi wyréwnania zamiast modernizacji, to
oznaczac bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i nie-
rownosci podtuzne oraz poprawie ulegng cechy po-
wierzchniowe. Nadal jednak nosnos¢ bedzie niewystar-
czajgca, cho¢ w pierwszym okresie po wykonaniu zabie-
gu warstwa powierzchniowa nie ulegnie spekaniom —tego
rodzaju uszkodzenia mogg pojawic sie po pewnym okre-
sie uzytkowania.

Ogolny stan techniczny nawierzchni
odcinkow drog krajowych
w zarzgdzie koncesjonariuszy autostrad

Dtugosc¢ klas stanu technicznego odcinkow autostrad za-
rzgdzanych przez poszczegdlnych koncesjonariuszy za-
mieszczono w tabeli 8 [1].

Tabela 8. Stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych
na koniec 2015 r. w zarzadzie poszczegoélnych koncesjonariuszy -
dfugosé odcinkéw w rozwinigciu na jedng jezdnie [km]

AWSA GTC STALEXPORT Razem
Koncesjonariusz S.A. S.A. S.A.
[km]
Klasa A 484,5 236,0 106,5 827,1
Klasa B 26,6 67,8 13,2 107,6
RAZEM 511,1 303,8 120,0 934,9

Ogodlny stan techniczny odcinkéw zarzgdzanych przez
koncesjonariuszy zaprezentowano na rysunku 5.

Z analizy wynikow przedstawionych w tabeli 8 i na rysunku
5 wynika, ze odcinki autostrad o tgcznej dtugosci 107,8 km
(ponad 11,5% dtugosci autostrad), bedacych w zarzadzie
koncesjonariuszy, znajdujg sie w klasie B i C, nalezy wiec na
nich zaplanowac i wykonac¢ remonty nawierzchni.
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Rys. 5. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkdw drog krajo-
wych znajdujgcych sie w zarzgdzie koncesjonariuszy

Ogolny stan techniczny nawierzchni
odcinkow drog krajowych w zarzadzie
GDDKIA oraz koncesjonariuszy autostrad

Po zagregowaniu wynikdw ogolnego stanu technicznego
odcinkéw bedacych w zarzgdzie GDDKIA oraz koncesjona-
riuszy tgczne wyniki zaprezentowano w tabeli 9.

Zgodnie z danymi w tabeli 9, tgcznie 13 421 km (prawie
62% sieci) odcinkow drog krajowych zarzgdzanych przez

GDDKIA oraz koncesjonariuszy znajduje sie w stanie do-
brym, a ponad 38% dtugosci drog krajowych jest w stanie
niezadowalajgcym i ztym.

Tabela 9. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég
krajowych na koniec 2015 r. w zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjona-
riuszy

Poziom/stan [km] [%]
Pozadany/dobry 13 421 61,8
Ostrzegawczy/Niezadowalajacy 5353 24,7

Razem 21705 100,0

Stan techniczny nawierzchni drég krajowych
w poszczegoinych Oddziatach GDDKIA

Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegol-
nych Oddziatach GDDKIiA zaprezentowana zostata w tabeli
nr 10 i na rysunku 6.

Rys. 6. Oceny stanu nawierzchni drdég krajowych w poszczegdinych wojewddztwach/Oddziatach
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Tabela 10. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegoéinych
Oddziatach GDDKIiA

v Wskazniki fgcznych potrzeb (wskazniki cd) stanowig sto-
sunek dfugosci sieci w stanie ztym i niezadowalajgcym do

Oddziat Stan Stan dtugosci sieci zarzgdzanej w danym wojewddztwie (pomi-
GDDKIiA w/we | dobry [%] | niezadowalajacy [%] nieto dane niezagregowane).
Biatymstoku 66,0 23,3 10,6
Tabela 11. Wartosci oraz rankingi wskaznikéw natychmiastowych
Bydgoszczy 55,0 28,0 170 i facznych potrzeb remontowych (przy wyznaczaniu wskaznikoéw
Gdansku 74,1 18,6 7.3 pominie dane niezagregowane)
Katowicach 53,8 31,3 14,9 Oddziat Wskaz- Ranking | Ranking
Kielcach 62,8 243 12,9 GDDKiA |wojewédztwo nik cd potrzeb | potrzeb
w/we d cd
Krakowie 63,4 25,2 11,3 - -
Biatymstoku | podlaskie 0,11 0,34 12 14
Lublinie 60,1 22,7 17,2 Kuiawsko
ujawsko-
todzi 65,8 24,6 9,6 Bydgoszczy -pomorskie 0,17 0,45 4 5
Olsztynie 63,8 29,1 7,1 Gdansku pomorskie 0,07 0,26 14 15
Opolu 65,4 23,3 11,3 Katowicach | $lgskie 0,15 0,46 3
Poznaniu 52,7 29,0 18,3 Kiclcach i\lzlgtokrzy- 013 037 8 9
Rzeszowie 60,0 29,0 11,0
Szczecinie 85.1 114 35 Krakowie matopolskie 0,11 0,37 9 10
Warszawie 60,2 26,6 13,2 Lublinie lubelskie 0,17 0,40 7
Wroclawiu 53.3 31.4 15.3 todzi todzkie 0,10 0,34 13 13
: . . warminsko-
Zielonej Goérze 53,9 22,8 23,3 Olsztynie -mazurskie 0,07 0,36 15 11
Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegdélnych regio- Opolu opolskie 0,11 0.35 10 12
nach kraju jest niejednolity. Poznaniu wielkopolskie 0,18 0,47 2 1
W tabeli 11 oraz na rysunku 7 zaprezentowano potrzeby Rzeszowie |podkarpackie | 0,11 0,40 11 6
natychmiastowe i tgczne w poszczegolnych wojewodztwach. zachodnio-
B . B : Szczecinie ) 0,04 0,15 16 16
Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki natychmiasto- pomorskie
wych potrzeb remontowych oraz tacznych potrzeb remonto- | \arszawie |mazowieckie | 0,13 0,40 8
wych. . o
L. . P Wroctawiu | dolnoslgskie 0,15 0,47 5
v'Wskazniki natychmiastowych potrzeb (wskazniki d) sta- - _ 2
nowig stosunek dfugoséci sieci w stanie ztym do diugosci é‘g';gej lubuskie 023 | 046 1 4
sieci zarzgdzanej w danym wojewddztwie (pominigto dane - - -
niezagregowane). $redni w kraju 0,13 0,38
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0,40 0,38
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Rys. 7. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz fgcznych potrzeb (cd) w Oddziatach GDDKIA w odniesieniu do Srednich wskaznikow
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Sredni wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych
wynosi 0,13, natomiast tgcznych potrzeb jest réwny 0,38.

W szesciu wojewodztwach odcinki w ztym stanie technicz-
nym przekraczajg warto$¢ sredniego wskaznika w kraju. Naj-
wieksze natychmiastowe potrzeby notowane sg w woje-
wodztwach: lubuskim, wielkopolskim, nastepnie lubelskim
i kujawsko-pomorskim.

Najwieksze tgczne potrzeby remontowe wystepujg w woje-
wodztwach: wielkopolskim, dolnoslaskim, slagskim. W wigk-
szosci wojewodztw dominujg problemy z odcinkami wyma-
gajacymi natychmiastowego wykonania zabiegow po-
wierzchniowych.

Potrzeby tgczne znacznie ponizej Sredniej krajowej odno-
towano m.in. w wojewddztwach: zachodniopomorskim i po-
morskim.

Nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajowych jest zrozni-
cowany, tak pod wzgledem catkowitych potrzeb natychmia-
stowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdlnych zabie-
gach remontowych.

Jednym z powododw tej sytuacji sg duze rdznice w obcia-
zeniu sieci drog krajowych w poszczegolnych wojewddz-
twach. Zdecydowanie najwieksze Srednie obcigzenie ru-
chem, wynoszace ponad 18 000 poj./dobe, wystgpito w wo-
jewddztwie Slgskim. Duze obcigzenie ruchem, wynoszace
$rednio okoto 11000 poj./dobe, zarejestrowano w woje-
wodztwach: matopolskim, tédzkim, dolnoslgskim, mazo-
wieckim i wielkopolskim. Najmniejsze obcigzenie ruchem,
ponizej 7000 poj./dobe, wystgpito w wojewddztwach: war-
minsko-mazurskim, podlaskim oraz zachodniopomorskim.
Na drogach migdzynarodowych zdecydowanie najwigkszy
ruch, wynoszacy $rednio powyzej 35000 poj./dobe, wyste-
powat w wojewddztwie slgskim. Bardzo duze obcigzenie
sieci drég miedzynarodowych, wynoszgce $rednio ponad
20000 poj./dobe, wystepowato w wojewoddztwach: opol-
skim, matopolskim i mazowieckim. Najmniejszy ruch na

0,50

drogach miedzynarodowych, ponizej 11000 poj./dobe, wy-
stepowat w wojewodztwach: lubelskim, podlaskim i za-
chodniopomorskim [4].

Na rysunku 8 zamieszczono rozktady wartosci maksymal-
ne, minimalne oraz $rednie wskaznika natychmiastowych
potrzeb (d) w latach 2004-2015.

W 2004 r. roznica pomiedzy wartoscig maksymalng i mini-
malng wskaznikow d wyniosta 0,40. Na koniec 2015 r. rozni-
ca pomiedzy wartoscig maksymalng i minimalng wskaznikow
d wyniosta 0,14. Mozna wiec stwierdziC, ze réznica miedzy
tymi wskaznikami maleje, co oznacza, ze stan sieci drog kra-
jowych w poszczegolnych wojewoddztwach ulega stopniowe-
mu ujednoliceniu. Srednia warto$é wskaznika d, w ciagu
ostatnich jedenastu lat zmalafa z 0,25 do 0,13.

Zmiany stanu technicznego sieci drog
krajowych w ostatnich latach

Obserwacjami zmian parametréw techniczno-eksploata-
cyjnych nawierzchni sieci drog krajowych objeto ostatnie
sze$¢ lat, tzn. poréwnano wyniki badan poszczegdlnych pa-
rametrow dokonanych w latach 2010-2015. Poréwnania po-
szczegoOlnych parametréw zaprezentowano na rysunkach
9-13.

Zmiany stanu spekan przebiegajg rownomiernie. Na ko-
niec 2010 r. w klasie A i B znajdowato sie ponad 87% dtugo-
Sci sieci drog krajowych, w 2015 r. dlugos¢ odcinkow drog
krajowych w tych klasach zanotowano na podobnym pozio-
mie — na ponad 88% ich dtugosci. W poréwnaniu do 2014 r.
udziat drég w klasie D i C zmniejszyt sie korzystnie o 1,9%,
kosztem pozostatych klas. W tym miejscu nalezy zaznaczyc,
ze parametr ten, tgcznie z ugieciem nawierzchni oraz wskaz-
nikiem krzywizny ugiecia nawierzchni, jest wykorzystywany
do wyznaczania pozostatej trwatosci nawierzchni.
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Rys. 8. Rozkiad warto-
Sci wskaznika natych-

2015

2012 2014

Bwartos¢ min wskaznika d 0,08

0.07 006 | 004 miastowych potrzeb

Bsrednia wartoS¢ wskaZnikad | 0,25

013 013 | 013 remontowych w la-

Bwartosé max wskaznka d 048

tach 2004-2015

0,18 0,19 0,18
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Rys. 10. Zmiany rownosci podfuznej

Réwnos¢ podiuzna od kilku lat notuje jeden z lepszych roz-
ktadéw sposrod ocenianych cech nawierzchni. Zmiany tego
parametru nastepujg powolnie. Poréwnujgc szes¢ ostatnich
lat, udziat klasy C i D zmniejszyt sie o0 ponad 7%. W klasie A
zauwazalna jest wyrazna tendencja do poprawy — od 2010 r.
zanotowano wzrost 0 11,3%.
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Rys. 11. Zmiany réwnosci poprzecznej

Oceniajgc zmiany gtebokosci kolein nalezy stwierdzi¢, ze od
2011 r. notuje sie corocznie wzrost dtugosci drog krajowych
w stanie dobrym oraz spadek dtugosci odcinkow skoleinowa-
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nych na podobnym poziomie w klasach C i D. Od 2010 r.
udziat procentowy dtugosci drog krajowych w najwyzszej kla-
sie A wzrdst o ponad 10%, natomiast w klasie D zmalat o0 8,1%.
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Rys. 12. Zmiany stanu powierzchni

Stan po- Stan po-  Stan po-
wierzchni

2014
M Klasa D

Stan po-
wierzchni
2015

Stan powierzchni to parametr notujgcy jeden z korzystniej-
szych rozktadéw klas. W poréwnaniu do poprzedniego roku
zauwazalny jest nieznaczny, ale korzystny, przyrost odcin-
kéw w klasie Ai B - 1,2%.
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Rys. 13. Zmiany wilasciwosci przeciwposlizgowych

W przypadku wtasciwosci przeciwposlizgowych (szorstko-
§ci), widoczny jest brak statej tendencji wzrostowej lub spad-
kowej. Wyniki pomiarow wtasciwosci przeciwposlizgowych
sg wrazliwe na wiele czynnikow, w tym na: warunki atmosfe-
ryczne, pore roku, zawartos¢ lepiszcza, naturalne zanie-
czyszczenie nawierzchni. W poréwnaniu do 2014 r. procento-
wy udziat drog w klasie D i C zmniejszyt sie o prawie 0,5%,
kosztem pozostatych klas. Informacje o rozktadzie klas tego
parametru, uzupetnione danymi o stanie powierzchni, po-
zwalajg planowac remonty nawierzchni w zakresie zabiegow
powierzchniowych.

Wyniki analizy zmian poszczegélnych parametréow tech-
niczno-eksploatacyjnych nawierzchni pozwalajg stwierdzic,
ze kluczowe parametry (rownosc¢, gtebokos¢ koleiny), ktore
majg wplyw na bezpieczenstwo uzytkownikdw drog, ulegty
poprawie.
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Rys. 14. Procentowy rozkifad ocen stanu drog krajowych w latach 2001-2015

Przebieg zmian ogdlnego stanu technicznego nawierzchni
sieci drog krajowych (po zagregowaniu danych) zarzgdza-
nych przez GDDKIA na przestrzeni pigtnastu ostatnich lat za-
prezentowano na rysunku 14.

W 2001 r. procentowy udziat odcinkéw w stanie ztym prze-
kraczat 0 5,5% udziat odcinkow w stanie dobrym (czerwony
stupek spadku na rysunku). Od 2002 r. notowany jest prze-
waznie procentowy wzrost dtugosci odcinkéw w stanie do-
brym w stosunku do dfugosci odcinkéw w stanie ztym, co
obrazujg zielone stupki wzrostu.

Analizujgc ostatnie lata nalezy zauwazy¢ spadek udziatu
odcinkéw nawierzchni w stanie ztym, co obrazuje czerwona
linia spadku. Tendencja ta, z niewielkimi wahaniami, utrzy-
muje sie pomimo znacznego wzrostu ruchu pojazdéw cieza-
rowych, tj. o okofo 30% w 2010 r. w stosunku do wynikow
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2005 r.

Na podstawie wynikow GPR w 2015 r. mozna stwierdzic¢, ze
w okresie 2010-2015 wskazniki zmian ruchu pojazdéw po-
szczegolnych kategorii byty
zroznicowane. Najwiekszy

wzrost ruchu zanotowano W Pedziale funkcjonalnym [5]

funkcjonalnym. Na drogach miedzynarodowych SDRR
w 2015 r. wynosit 20 067 poj./dobe, za$ na pozostatych dro-
gach krajowych 7 614 poj./dobe [5].

Dane charakteryzujgce udziat poszczegolnych kategorii
pojazdéw silnikowych w SDRR w 2015 r. na drogach krajo-
wych w podziale funkcjonalnym podano w tabeli 12.

W ciggu kolejnych lat, pomimo ciggtego wzrostu ruchu po-
jazdéw (w tym pojazddéw ciezkich), udato sie zwiekszy¢ do
ponad 60% tgczng dtugos¢ odcinkdw nawierzchni w stanie
dobrym. Istotnym czynnikiem tych zmian w ostatnich latach
(szczegolnie 2012-2013) byty oddawane do ruchu inwestycje
drogowe — w wiekszosci drogi klasy Ai S. W 2014 r.i2015 .
nastapito zmniejszenie przyrostu dtugosci nowych i remon-
towanych drog oddawanych do uzytku. W poréwnaniu do
2014 r. zanotowano spadek stanu dobrego o 1,1%.

Na uzyskiwane wyniki, poza corocznie wykonywanymi re-
montami odcinkdéw nawierzchni oraz oddawanymi nowymi
inwestycjami drogowymi, wptyw majg rowniez:

Tabela 12. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR 2015 na drogach krajowych

rbwniez w przypadku sa-
mochoddéw cigzarowych z
przyczepami lub naczepa-
mi oraz samochodéw oso-
bowych i motocykli, odpo-
wiednio 0 18%, 17% i 15%.

Sredni dobowy ruch roczny

pojazdéw silnikowych

(SDRR) w 2015 r. na sieci
drég krajowych wynosit 11

178 poj./dobe. Obcigzenie

ruchem pojazdéw  silniko-

wych nie byto rownomierne

na catej sieci, lecz wzrasta-

fo wraz ze wzrostem zna-
czenia drog w ukladzie
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Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych
w SDRR 2015 na drogach
Kategorie pojazdow L
krajowych miedzynarodowych pozostatych
(potdobe) | | (poiaobe) | ) | poidobe) |
Motocykle 46 0,4 57 0,3 42 0,6
Samochody osobowe 8015 71,7 14170 70,6 5548 72,8
Lekkie samochody osobowe (dostawcze 972 8,7 1716 8,6 674 8,9
Samochody ciezarowe bez przyczep 367 3,3 612 3,0 268 3,5
Samochody ciezarowe z przyczepami 1687 15,1 3371 16,8 1011 13,3
Autobusy 82 0,7 136 0,7 60 0,8
Ciagniki rolnicze 9 0,1 5 0,0 11 0,1
Pojazdy silnikowe ogoétem 11178 100,0 20067 100,0 7614 100,0
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1) udoskonalanie procedur i technik pomiarowych wprowa-
dzonych w 2001 r., w tym rozszerzenie w 2007 r. systemow
diagnostyki o ocene nawierzchni betonowych;

2) przyjeta zasada, ze odcinki w realizacji, na ktorych roboty
nawierzchniowe trwajg ponad rok, nie sg uwzgledniane
w analizach zmian poszczegdlnych parametréw;

3) przyjeta zasada, ze w przypadku odcinkéw nowo wybudo-
wanych lub wyremontowanych, ktére w danym roku zo-
staly oddane do uzytkowania, a na ktorych nie wykonano
pomiardw, przyjmowany jest stan techniczny poszczegol-
nych parametrow na poziomie dolnej granicy klasy A;

4) zmiana technologii wykonywania warstwy Scieralnej na-
wierzchni, dotyczy to gtdbwnie powszechnego stosowania
od 2006 r. technologii SMA;

5) udoskonalanie procedur i technik pomiarowych oraz re-
gulacje klasyfikacji niektorych parametrow techniczno-ek-
sploatacyjnych nawierzchni wprowadzone w 2015 .

Potrzeby wynikajgce ze stanu
technicznego sieci drog krajowych
zarzgdzanych przez GDDKIiA

Natychmiastowe potrzeby remontowe w zakresie
poszczegolnych rodzajéw zabiegéw nawierzchni

Zmiany potrzeb remontéw natychmiastowych w zakresie
poszczegolnych rodzajow zabiegdw naprawczych, na prze-
strzeni trzech ostatnich lat, przedstawiono na rysunku 15.

Na 14,1% dtugosci sieci drog krajowych zabiegi remonto-
we nalezy wykonac¢ niezwtocznie. Wzgledem 2012 r. dfugos¢
ta zwiekszyta sie 0,5%. Przyrost ten wynikt przede wszystkim
ze zwiekszenia w latach 2014 i 2015 potrzeb remontowych
w grupie zabiegdw modernizujgcych (wzrost 0 2,2%). W przy-
padku zabiegébw powierzchniowych potrzeby remontowe
wzrosty o ponad 1%. Dtugo$¢ odcinkéw drog krajowych wy-
magajacych wyréwnania nawierzchni zmniejszyta sig o pra-
wie 3%.

0,0% 2,0%

~ RAZEM WYMAGA
ZABIEGOW KONIECZNYCH

zabiegi powierzchniowe

zabiegi wyréwnujace

zabiegi modernizujgce

4,0%

Potrzeby finansowe wynikajgce ze stanu technicznego
sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do
oszacowania potrzeb finansowych w zakresie remontow sie-
ci drogowej.

W prezentowanych zestawieniach potrzeby oszacowano,
zaktadajgc przywrdcenie wiasciwych parametréw eksploata-
cyjnych nawierzchniom. Oznacza to, ze wielkosci dalej przed-
stawiane nie obejmujg takich pozycji jak: budowa utwardzo-
nych poboczy, poszerzenia jezdni, korekty geometrii tukow
i skrzyzowanh, budowa obwodnic, drugich jezdni, dodatko-
wych pasow ruchu, remonty i wzmocnienia drogowych obiek-
téw inzynierskich, budowa elementow wyposazenia drog,
montaz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz od-
cinkbw wymagajgcych modernizacji, na ktérych aktualnie
ograniczono ruch pojazdow cigzarowych poprzez ogranicze-
nia dopuszczalnej masy catkowitej (na tych odcinkach z regu-
ty stan techniczny wigekszosci parametréw jest dobry, nato-
miast konstrukcja nawierzchni wymaga wzmocnienia).

Srodki finansowe dotyczace potrzeb natychmiastowych,
pozwalajgce na wykonanie wszystkich zabiegéw koniecz-
nych, czyli zlikwidowanie odcinkow drog w stanie ztym, za-
mieszczono w tabeli 13.

Tabela 13. Natychmiastowe potrzeby finansowe na koniec 2015 r.
(likwidacja stanu ziego)

Diugosé
Sredni koszt w ?::'gkogvch Koszt
Grupa zabiegow jednostkowy y bg lacy min
tys. zt zablegow zt
natychmiasto-
wych [km]
zabiegi powierzchniowe 150 750 112
zabiegi wyréwnujgce 760 984 748
zabiegi modernizujgce 1770 1198 2120
Razem realizacja potrzeb
natychmiastowych 2980
6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

zabiegi modernizujgce | zabiegi wyrownujgce zabiegi powierzchniowe Razem wymaga zabiegéw koniecznych
B 2015 5,8% 4,7% 3,6% 14,1%
H 2014 4,8% 5,1% 3,2% 13,2%
2013 3,7% 6,4% 2,4% 12,5%
H 2012 3,6% 7,6% 2,4% 13,6%

Rys. 15. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegolnych rodzajow dziatan naprawczych w latach 2012-2015
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W celu wykonania zabiegow na odcinkach drég, ktérych na-
wierzchnie zakwalifikowano do stanu ztego, nalezatoby za-
pewni¢ w 2016 r. srodki finansowe w wysokosci 3,0 mid zt.

Srodki finansowe dotyczace potrzeb tacznych, pozwalaja-
ce na wykonanie wszystkich zabiegow koniecznych i zaleca-
nych, czyli likwidacje odcinkdw drog w stanie ztym i niezado-
walajgcym, zamieszczono w tabeli 14.

Tabela 14. Laczne potrzeby finansowe na koniec 2015 r. (likwida-
cja stanu niezadowalajgcego i ztego)

Dtugosé
Sredni koszt L G
Grupa zabiegow jednostkowy DR EETED | N
zabieg6éw natych- | min zt
tys. zt .
miastowych
i zalecanych [km]
zabiegi powierzchniowe 150 3523 528
zabiegi wyrownujgce 760 1601 1216
zabiegi modernizujgce 1770 3053 5404
Razem realizacja
potrzeb tgcznych 7149

W celu wykonania zabiegéw na odcinkach drég, ktorych
nawierzchnie zakwalifikowano do stanu zlego i niezadawala-
jacego, nalezatoby zapewni¢ w 2016 r. srodki w wysokosci
7,2 mid zt.

Na wielkos¢ fgcznych potrzeb w 2016 r., podobnie jak
w 2015 r., najwiekszy wptyw ma diugos¢ odcinkow drog wy-
magajgcych zabiegéow wyrdéwnujgcych i modernizujgcych
nawierzchnie.

W celu powstrzymania degradacji nawierzchni drég krajo-
wych, niezbedna jest realizacja prac remontowych na pobo-
czach i elementach systemu odwodnienia. Elementy te maja
istotny wptyw na postep degradacji nawierzchni jezdni. Pra-
ce naprawcze powinny koncentrowac sie w pierwszej kolej-
nosci na odcinkach drog, ktore nie bedg w najblizszym cza-
sie poddane zabiegom remontowym, a ich stan techniczny
jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajgcego.

Wedtug danych z poczatku 2015 roku [6], zapotrzebowanie
na srodki finansowe niezbedne do wykonania remontéw pobo-
czy nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia na
sieci drog krajowych szacowane jest na ponad 450 min zt.

Whnioski

Na koniec 2015 roku, na sieci drog krajowych zarzadzanych
przez GDDKIA i koncesjonariuszy, zidentyfikowano udziat od-
cinkow drog w nastepujacych stanach technicznych:

e ztym 13,5%, tj. drogi o tacznej dtugosci ponad 2 900 km,

* niezadowalajgcym 24,7%, tj. drogi o tagcznej o diugosci
prawie 5 400 km,

* dobrym 61,8%, tj. drogi o tgcznej dtugosci ponad 13 400
km.

Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych zarza-
dzanych wyfacznie przez GDDKIA w ciggu ostatnich lat,
z niewielkimi wahaniami, ulega poprawie. Na koniec 2015 .
stan dobry zanotowano na poziomie prawie 61% dtugosci
drog krajowych. W poréwnaniu do 2014 r., w 2015 r. zanoto-
wano spadek stanu dobrego o0 1,1%.
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Przyczyng zidentyfikowanego w 2015 r. procesu degrada-
cji byty m.in.:

* niewystarczajgce, w odniesieniu do zidentyfikowanych po-
trzeb, mozliwosci remontéw odcinkdw nawierzchni z uwa-
gi na ograniczone srodki finansowe,

* niekorzystne warunki atmosferyczne skutkujgce wielokrot-

nymi przejsciami temperatury przez 0°C w okresie zimy

oraz odnotowywanymi wysokimi wartosciami temperatury

w okresie lata, co miafo istotny wptyw na proces degradacji

nawierzchni,

zmiana sposobu identyfikacji stanu technicznego na-

wierzchni poprzez rozszerzenie katalogu parametréw dia-

gnostycznych oraz wykorzystanie nowoczesnych techno-
logii pomiarowych,

wzrost ruchu pojazddéw ciezarowych o 16,4%, w odniesie-

niu do wynikdbw Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 r.,

przekfadajgcy sie na przyspieszenie procesu degradacii

technicznej drog,

zmniejszenie przyrostu dfugosci nowych i przebudowa-

nych odcinkéw drog oddanych w 2015 r. do uzytku.

Na koniec 2015 roku najwiekszy udziat procentowy odcin-

kéw w stanie ztym i niezadowalajgcym stwierdzono w woje-

wodztwach: wielkopolskim, dolnoslgskim, slgskim, lubuskim

i kujawsko-pomorskim. Natomiast najwiekszy udziat procen-

towy odcinkow w stanie dobrym odnotowano w wojewodz-

twach: zachodniopomorskim, pomorskim, podlaskim, t6dz-
kim i opolskim.

W 2016 r. szacowane potrzeby finansowe na remonty na-
wierzchni, dzieki ktorym mozliwe bytoby wyeliminowanie wy-
stepowania na catej sieci drogowej odcinkéw w stanie ztym,
wynoszg 3,0 mld zt. tgczne potrzeby remontowe nawierzch-
ni, elementéw systemu odwodnienia i poboczy, dzieki kto-
rym mozliwe bytoby wyeliminowanie wystgpowania na catej
sieci drogowej odcinkow w stanie ztym i niezadowalajgcym,
wynoszg 7,6 mld zt. W podanych w kwotach nie uwzglednio-
no m.in. potrzeby przebudowy odcinkéw drég krajowych,
ktérych szerokos$¢ wynosi ponizej 6 m oraz odcinkow wyma-
gajgcych wzmocnien, na ktérych aktualnie ograniczono ruch
pojazdow ciezarowych.

W celu utrzymania w kolejnych latach tendencji poprawy
stanu technicznego nawierzchni (rejestrowanej od 2002 r.),
niezbedne jest zapewnienie odpowiednich naktadéw finan-
sowych na potrzeby zwigzane z pracami na nawierzchniach
oraz poboczach i elementach systemu odwodnienia drég,
W przeciwnym razie stan techniczny drog zarzgdzanych
przez GDDKIA moze ulec pogorszeniu.

Bibliografia

[1] Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drog krajowych
na koniec 2015 roku, GDDKIA, Warszawa, Marzec 2016 rok

[2] Zarzadzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Au-
tostrad z dnia 30 kwietnia 2015 r. w sprawie diagnostyki stanu
nawierzchni i jej elementow

[8] Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002
roku w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych
autostrad ptatnych

[4] Synteza wynikow GPR 2010, Transprojekt — Warszawa Sp.z o.0.,
Warszawa 2011 rok

[5] Synteza wynikow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drég krajowych,
Transprojekt — Warszawa Sp.z 0.0., Warszawa, Marzec 2016 rok

[6] M. Radzikowski, ,Drogownictwo” 8/2015: Stan techniczny na-
wierzchni drég krajowych na koniec 2014 roku

189



