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Streszczenie. Obszar Stuzewca Przemyslowego na przestrzeni ostat-
nich lat przeszed! calkowita metamorfoze. Z dzielnicy poprzemystowej
przeksztalcil si¢ w zaglebie biurowcéw i tzw. bialych kolnierzykéw.
Transformacja ta zachodzila bardzo szybko i w sposéb nieskoordyno-
wany z rozwojem ukladu transportowego miasta. W stosunkowo krot-
kim czasie obszar ten zmienil swéj postindustrialny charakter, prze-
obrazajac sie w zaglebie nowoczesnych budynkéw biurowych. Szacuje
sie, ze obecnie Shuzewiec oferuje ponad 900 tysiecy m? powierzchni
biur, co stanowi okolo 20% calej powierzchni biurowej Warszawy,
a liczba pracujacych siega 80 tysiccy oséb. W wyniku znacznego
przerostu powierzchni biurowych w stosunku do mozliwosci obstugi
transportem indywidualnym i zbiorowym w godzinach szczytu obszar
ten stal sie najbardziej ,zatloczonym” w kraju. Doczekal sie nawet
wlasnej strony na Facebooku pod nazwa ,,Mordor na Domaniewskie;j”.
W artykule przedstawiono diagnoze stanu istniejacego, zidentyfiko-
wano gléwne problemy oraz przedstawiono mozliwosci znacznego
usprawnienia obstugi Stuzewca, z uwzglednieniem konieczno$ci prze-
prowadzenia dzialai radykalnie zmieniajacych podzial zadad przewo-
zowych w podrézach do pracy. Inspiracja do opracowania propozycji
rozwiazafi byl przyklad londynskiego City, w ktérym pracuje okoto
370 tysiecy oséb, a tylko okolo 6% dojezdza do pracy samochodami
osobowymi.

Stowa kluczowe: zatloczenie komunikacyjne, ruch sttumiony, podré-

ze do pracy, dostepnos$¢ transportowa

Dostepnos¢ transportowa Stuzewca Przemystowego
Stuzewiec Przemystowy polozony jest w potudniowo-za-
chodniej czesci dzielnicy Mokotéw (rys. 1), na potudnie od
ulicy Woronicza i na zachéd od linii kolejowej tzw. radom-
skiej. Dla ukladu drogowego kluczowe znaczenie ma ulica
Marynarska, ktéra dzieli ten obszar na dwie czesci (potu-
dniowa i pélnocna) i stanowi jeden z elementéw gléwne-
go ciagu drogowego Warszawy, tzw. Obwodnicy Miejskiej
(klasa GP), rozprowadzajacego ruch miedzydzielnicowy
w osi wschéd-zachdd. Ze wzgledu na parametry techniczne
(dwujezdniowa, wielopasowa) ulica ta z jednej strony two-
rzy bariere dzielacg ten obszar, z drugiej warunkuje jakosé
dojazdéw i wyjazdéw z obszaru oraz powiazania z Trasg NS
(pétnoc-potudnie), przebiegajaca na zachéd od linii kole-
jowej i zapewniajacg dostep do Poludniowej Obwodnicy
Warszawy — kontynuacji autostrady A2.

! OTransport Miejski i Regionalny, 2015. Wkiad autoréw w publikacje: T. Dybicz
40%, A. Brzezitiski 40%, M. Rezwow-Mosakowska 20%.
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Obstuge transportem zbiorowym zapewnia komunikacja
tramwajowa (w ulicach Woloskiej i Marynarskiej), autobuso-
wa (na niemal wszystkich ulicach, ale o znaczeniu uzupetnia-
jacym) oraz kolej aglomeracyjna (przystanek Warszawa Shu-
zewiec z zatrzymujacymi si¢ pociagami aglomeracyjnymi
i regionalnymi, rys. 2). Sluzewiec Przemyslowy posiada takze
powiazanie z I linig metra, dzigki specjalnej linii tramwajo-
wej laczacej petle Sluzewiec ze stacja metra Wilanowska
(przez stacje Wierzbno) oraz autobusom kursujacym wzdhuz
ciagu Marynarska—Al. Wilanowska / Walbrzyska (rys. 3).

Potencjalna atrakcyjnosé tego obszaru zwiazana z:

e dobrg dostepnoscia dla podrézy odbywanych trans-

portem indywidualnym i zbiorowym,

e bliskim sasiedztwem Miedzynarodowego Portu Lot-

niczego im. E. Chopina,

e bardzo duzg podaza terenéw inwestycyjnych po daw-

nych zakladach przemyslowych i magazynach,

e szerokim dostepem do infrastruktury technicznej,

e stosunkowo niskimi kosztami dzialek inwestycyjnych

(w poczatkowym okresie przeksztalcer),

e brakiem kolizji z miejskimi planami zagospodarowa-

nia przestrzennego,

sprowokowala zainteresowanie inwestoréw, ktérzy zaini-
cjowali przeksztalcanie Shuzewca. W stosunkowo krétkim
czasie obszar ten zmienit swéj postindustrialny charakter,
przeobrazajac si¢ w zaglebie nowoczesnych budynkéw
biurowych, gdzie swoje miejsce znalazly znane koncerny
i firmy funkcjonujace na polskim rynku gospodarczym, ale
takze instytucje pasistwowe (np. IPN czy NFOS). Szacuje
sie, ze obecnie Stuzewiec oferuje ponad 900 tysiecy m? po-
wierzchni biur, co stanowi okolo 20% calej powierzchni
biurowej Warszawy, a liczba pracujacych siega 80 tysiecy
os6b. Co wiecej, rozw6j tego obszaru jest kontynuowany.
W budowie i projektowaniu jest ponad 100 tysiecy m*do-
datkowej powierzchni biurowej, a na obrzezach zaczely po-
wstawac takze osiedla mieszkaniowe.

Gtowne problemy komunikacyjne

Skutkiem zywiolowej transformacji Stuzewca Przemy-
stowego sa obecnie wyjatkowo zle warunki obstugi ko-
munikacyjnej. Nie wykorzystano szans zwiazanych
z mozliwoscia zaplanowania rewitalizacji zaniedbanego
obszaru opuszczonego przez dotychczasowych uzytkow-
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nikéw i stworzenia atrakcyjnej dzielnicy zbudowanej na
szdrowych” zasadach. Dla tego terenu nie przeprowadzo-
no analiz dla réznych scenariuszy rewitalizacji i nie opra-
cowano kompleksowego planu przeksztalceni. Doszlo do
wyprzedazy terenéw i rozdrobnienia inwestoréw, ktorych
obchodzita wylacznie minimalizacja kosztéw inwestycji
i maksymalizacja zyskéw. W efekcie byli on zaintereso-
wani projektowaniem i obstuga komunikacyjna swoich
obiektéw, przede wszystkim samochodami. Nie zapew-
niono réwnowagi pomiedzy przepustowoscia i warunkami
ruchu na trasach dojazdowych do obszaru a dostgpnoscia
parkingowa. Problemy te byly i sa przedmiotem wielu
rozwazan i publikacji poruszanych przez P. Olszewskiego
i W Suchorzewskiego {11, jak réwniez przez A. Krycha {2].

Ze wzgledu na monofunkcyjny charakter zabudowy
gléwne problemy ruchowe wystepuja w okresach szczytow
komunikacyjnych. Wynikaja z kumulacji podrézy do i z pra-
cy w analizowanym obszarze. Duza gesto$¢ ruchu skutkuje
bardzo niskimi predkosciami ruchu. Sytuacje obrazuje od-
czyt ruchu z 12 maja br., gdy $rednia predkosé¢ pojazdéw na
okoto 1300-metrowym odcinku ulicy Cybernetyki o godzi-
nie 9:10 rano wynosila jedynie 2 km/h! (rys. 4). Potwierdza
to tworzenie si¢ w sieci wielu aktywnych lokalnych ograni-
czef przepustowosci (LOP) oraz powstawania zjawiska inter-
ferencji fal zaburzajacych, ktére sa powodowane przez te
ograniczenia’. Stan ten prowadzi do permanentnego zatlo-
czenia sieci w godzinach szczytu w calym obszarze wplywu.
Obserwacje wskazuja, ze zatloczenie gléwnych ulic obniza
takze zdolno$¢ oprézniania sie obszaru i powoduje rosnace
straty czasu w ukladzie ulic lokalnych, a nawet podczas
oprézniania si¢ parkingdw (w skrajnych przypadkach siega-
jace 1 godziny!). Stad cze$¢ zarzadcéw obiektéw zdecydowa-
la sie na zainstalowanie kamer umozliwiajacych podglad dhu-
gosci kolejek samochodéw na wyjazdach z parkingdw.

Skala strat czasu, niewielki komfort podrézowania oraz
niski stopiefi niezawodnosci systemu transportowego tworza
ogromny problem spoteczny, dotykajacy pracujacych w tym
obszarze’. W oczach os6b pracujacych na terenie Shuzewca
Przemyslowego przeksztalcenia tego obszaru nie dopro-
wadzily do powstania nowoczesnej dzielnicy miasta, ale
stworzyly raczej tolkienowska kraine ciemno$ci, z ulicami
zastawionymi parkujgcymi samochodami, chronicznymi
kolejkami pojazdéw na skrzyzowaniach oraz zatloczonym
transportem zbiorowym.

W badaniach tego obszaru zidentyfikowano okoto 400
miejsc parkingowych wyznaczonych w pasach drogowych
i 1300 zaparkowanych samochod6éw! (pomiar przeprowa-
dzono okoto godziny 10.00 w dniu 11 pazdziernika 2013 r.).
Fot. 1 i 2 pokazuja podstawowe problemy komunikacyjne,
tj. nierdwnomierno$¢ kierunkowa ruchu na zatloczonych

Przyklad wystepowania interferengji fal zanurzeniowych na drogach prezentowano
w publikagji {31.

Wyrazem frustracji zwigzanych z warunkami obstugi komunikacyjnej jest strona
na portalu facebook pn. ,Mordor na Domaniewskiej” oraz strona internetowa
http://mordor.pl/, min z filmami udost¢pnianymi na portalu youtube (np. film
,Domaniewska” https://www.youtube.com/watch?v=wLWrn6WKuY4#t=72),
ktére obrazuja warunki dojazdu do pracy, takze transportem zbiorowym.

DROGI EKSPRESOWE

DROGI GLOWNE RUCHU
PRZYSPIESZONEGO

DROGI GLOWNE
DROGI ZBIORCZE

Rys. 1. Lokalizacja Stuzewca Przemystowego na tle Warszawy
Zrodto: Studium Uwarunkowar i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy
Tto: openstreetmap.org (data dostepu do strony www — 5.05.2015)
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Rys. 2. Schemat linii transportu zbiorowego w obszarze Stuzewca Przemystowego
Zrocto: www.ztm.waw.pl (data dostepu do strony www — 5.05.2015)
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Rys. 3. Potozenie Stuzewca Przemystowego na tle weztowych stacji metra i kolei, rok 2015
Zrodto: TransEko sp.j.
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ulicach w godzinach szczytéw i ogromny deficyt parkingo-
wy zwigzany z nadmiarem samochodéw parkowanych na
niemal kazdym wolnym skrawku przestrzeni, bez poszano-
wania zasad ruchu drogowego i nierzadko réwniez zasad
zdrowego rozsadku.

Oprécz ztych warunkéw ruchu na ulicach i dewastacji
przestrzeni publicznych wywolywanej ogromna liczba nie-
prawidlowo zaparkowanych samochodéw, powazny pro-
blem stanowi takze niewydolnos¢ komunikacji zbiorowej,
przejawiajaca sie ogromnym zatloczeniem w $rodkach
transportu zbiorowego i na przystankach. Pomimo stosun-
kowo wysokiej czestotliwosci kursowania tramwajow na
linii 31, taczacej analizowany obszar ze stacjami pierwszej
linii metra, dochodzi do sytuacji, w ktérych liczba pasaze-
réw oczekujacych na tramwaj przekracza pojemno$é plat-
form przystankowych. Przykladem sa obserwacje przystan-
ku przy ulicy Domaniewskiej (fot. 3), gdzie pasazerowie
zmuszeni sg do oczekiwania na tramwaj na przejsciu dla
pieszych (blokujac swobodne przejscie). Czes¢ z nich rezy-
gnuje z oczekiwania, idac do metra pieszo (okoto 1,3 km).

Stuzewiec Przemystowy wlasciwie nie oferuje takze roz-
wigzan dla ruchu rowerowego, uniemozliwiajac tym sa-
mym wykorzystanie transportu rowerowego jako alterna-
tywy dla obywania podrézy dom-praca-dom, ew. wykorzy-
stania tego Srodka transportu w dojazdach do wezlow
przesiadkowych na transport zbiorowy (metro, kolej).

Z drugiej strony nie w pelni wykorzystywany jest po-
tencjal istniejacej linii kolejowej i pobliskiego przystanku
kolejowego Shuzewiec {4}. Wynika to m.in. z niekorzyst-
nych warunkéw dojs¢ pieszych (koniecznosé wchodzenia
schodami na poziom 3 pietra, dlugie trasy wzdhuz lacznic
drogowej Trasy NS, waskie chodniki przy petli tramwajo-
wej i waskie przejscia pomiedzy niewlasciwie zaparkowany-
mi samochodami, niedostosowanie do potrzeb oséb o ogra-
niczonej mobilnosci). Niestety slabosci infrastruktury cze-
sto prowokuja pieszych do podejmowania ryzykownych
decyzji, np. przekraczania ciagdw komunikacyjnych w miej-
scach niedozwolonych (fot. 4).

Szanse rozwiazania problemu

Bioragc pod uwage niewydolnos¢ transportu zbiorowego, ja-
kos¢ infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego oraz
poziom zmotoryzowania pracownikéw biur, dzialania podej-
mowane w kierunku rozbudowy uktadu drogowego i zaspo-
kojenia potrzeb parkingowych zagrazajg uwolnieniu znacz-
nego, sttumionego popytu na podrézowanie samochodem.
Jest to nieuzasadnione i prowadzace do porazki. Zgodnie
z prawem réwnowagi popytu i podazy, w sytuacji wystepo-
wania stlumionego popytu, kazdy wzrost przepustowosci
uktadu drogowego jest bowiem wykorzystywany do odbycia
podrézy samochodem i w rezultacie stan zatloczenia nie ule-
ga zmniejszeniu. Dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, ze
lepsze efekty przynoszg rozwigzania prowadzace do realnej
zmiany podzialu zadad przewozowych, zwlaszcza w moty-
wacjach zwigzanych z pracg. Przykladem jest londynskie
City, w ktérym pracuje okolo 370 tysiecy oséb, a tylko 6%
dojezdza do pracy samochodami osobowymi {6].
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Rys. 4. Przyktad bardzo niskich predkosci ruchu na ulicach Stuzewca Przemystowego
w szczycie komunikacyjnym
Zrodto: www.targeo.pl (data dostepu do strony www — 12.05.2015)

Fot. 1. Zattoczenie na ulicach dojazdowych do Stuzewca Przemystowego w godzinach szczy-
tow komunikacyjnych
Zrédto: TransEko sp.j. Stan na 11.10.2013 1.

Fot. 2 Parkowanie na terenie Stuzewca Przemysfowego w godzinach pracy
Zrodto: TransEko sp.j. Stan na 11.10.2013 1.
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Fot. 3. Zatfoczenie platformy na przystanku tramwajowym przy ul. Domaniewskiej
Zrodto: TransEko sp.j. Stan na 11.10.2013 1.

W przypadku Shuzewca Przemystowego samochody oso-
bowe wykorzystywane sa az w 40% podrdzy do pracy. Z po-
miaréw ruchu wykonanych przez TransEko sp.j. w pazdzier-
niku 2013 wynika, ze w godzinie szczytu porannego samo-
chodami do obszaru pomiedzy ulica Konstruktorska,
Cybernetyki, Woloska i linig kolejowa, ponad 7500 podrézy
odbywanych jest samochodem osobowym. Z uwagi na wy-
stepujace duze zatloczenie szczyt dojazdowy jest znacznie
rozciagniety w czasie i rozpoczyna si¢ juz od godziny 7:30
i trwa do godziny 10:00 (rys. 5). Ztagodzenie wystepujacych
ucigzliwosci wymagaloby obnizenia udziatu dojazdéw samo-
chodami osobowymi ponizej wartosci 30% (Srednio).

Propozycje rozwigzan

Wsrdéd najwazniejszych rekomendacji stuzagcych popra-

wie warunkéw obstugi komunikacyjnej obszaru Stuzewca

Przemystowego nalezy wymienic:

1. Uprzywilejowanie komunikacji autobusowej na dwéch cia-
gach, prowadzacych do wezléw przesiadkowych Metro
Wilanowska i Shuzew. Wymagaloby to zastosowania segre-
gagji ruchu w postaci wydzielonych paséw ruchu i priory-
tetowego traktowania autobuséw w sterowaniu ruchem
(rys. 6). Rozwiazanie to byloby takze korzystne z punktu
widzenia odciazenia stacji metra Wierzbno i rozlozenia po-
tokéw pasazerskich na stacje Wilanowska i Stuzew;

2. Zastosowanie priorytetéw w sterowaniu ruchem na tra-
sie tramwajowej laczacej obszar Shuzewca ze stacjami
metra oraz przeprowadzenie modernizacji platform
przystankowych;

3. Stworzenie systemu ciagdw pieszych i rowerowych,
a zwlaszcza:

e wybudowanie dwéch przejsé podziemnych pozwala-
jacych powiazaé przystanek kolejowy Stuzewiec z ob-
szarem (rys. 7), zwiekszy¢ role kolei w obstudze Stu-
zewca 1 odciazy¢ komunikacje tramwajowg i metro,

e uzupelnienie brakujacych przejs¢ dla pieszych i prze-
jazdéw rowerowych w poziomie jezdni, m.in. o przej-
$ciaiprzejazdy naskrzyzowaniuulicMarynarskiejiRzy-
mowskiego (rys. 8),

e dostosowanie ulic do obstugi ruchu pieszego (z za-
pewnieniem odpowiedniej szerokosci i zabezpiecze-
niem przed parkowaniem samochodéw),

Fot. 4. Przyktady stabo dostosowanej infrastruktury do obstugi pieszych i rowerzystow
Zrodto: TransEko sp.j. Stan na 11.10.2013 1.
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Rys. 5. Rozktad natezenia ruchu na skrzyzowaniu ul. Domaniewskiej i Postepu w porannym

szczycie dojazdowym (pomiar w dniu 11.10. 2013 1)
Irédto: TransEko sp.j.
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Rys. 6. Rekomendowane uprzywilejowanie komunikacji autobusowej w korytarzach pomiedzy
Stuzewcem Przemystowym a weztami przesiadkowymi
Zradto: TransEko sp.].

e zapewnienie polaczen z istniejacymi i planowanymi
trasami rowerowymi oraz rozwiazan dla ruchu rowe-
rowego w ukladzie ulic lokalnych (o dlugosci okoto
10,7 km), w tym zbudowanie kladki pieszo-rowero-
wej nad torami kolejowymi, faczacej ulice Woronicza
i 1 Sierpnia,

e zorganizowanie systemu parkingdéw rowerowych (przy
wszystkich obiektach i w przestrzeni publicznej),
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Podroze w motywacji do pracy Aktualny podzial zadan przewozowych

,,Rekomendowany” podziat zadan
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Rys. 7. Podréze w motywacji do pracy oraz istnie-
jacy i rekomendowany podziat modalny w trans-
porcie zbiorowym i samochodowym na terenie
Stuzewca Przemystowego w godzinie szczytu
porannego

Zrodto: TransEko sp.].

e rozwoj systemu roweru publicznego Veturilo z lokali-
zacjami w kluczowych miejscach obszaru (gléwne ge-
neratory ruchu, skrzyzowania, wezly przesiadkowe);

4. Wprowadzenie strefy platnego parkowania na terenie

Stluzewca Przemyslowego w polaczeniu ze znaczacym

ograniczeniem liczby miejsc parkingowych w pasach dro-

gowych. Uruchomienie strefy platnego parkowania po-
winno by¢ przedmiotem starannego przygotowania

w celu zabezpieczenia sie przed powieleniem bleddéw, kt6-

re mialo miejsce w innych obszarach miasta {5]. Jednym

z mechanizméw zashugujacych na rozwazenie mogloby

by¢ wprowadzenie ograniczen dotyczacych czasu postoju,

np. do 2 godzin.

Podsumowanie

Intensywny rozwdj Shuzewca Przemystowego, a w szcze-

g6lnosci powstanie duzej liczby monofunkcyjnej zabudowy

biurowej powoduje staly wzrost natezed ruchu zwiazanych
z obstuga obszaru, ale takze zjawisko nakladania si¢ ruchu
dojazdowego do analizowanego obszaru i tranzytowego.
Konieczne jest podjecie dzialan zmieniajacych podzial
modalny w podrézach praca-dom-praca oraz powaznie
zmniejszajacych generacje ruchu samochodowego, zwlasz-
cza poprzez ograniczenie liczby dostepnych miejsc parkin-
gowych, a by¢ moze nawet ograniczanie dalszej zabudowy.

Lagodzenia powstalej sytuacji nalezy szukaé w pilnym
podjeciu dziatan zmierzajacych do:

1. Poprawy oferty obstugi transportem zbiorowym. Zakres
zmian w transporcie zbiorowym powinien dotyczy¢ nie
tylko omawianego obszaru (uklad linii, czestotliwosci,
jakos¢ dojs¢ do przystankéw), ale powinien by¢ znacznie
szerszy, obejmujac trasy laczace Shuzewiec ze stacjami
metra i centrum miasta (pasy autobusowe). Waznym
elementem systemu obstugi powinna by¢ kolej;

2. Ograniczenia powszechnego w tym obszarze parkowania
w pasach drogowych ulic w celu ograniczenia mozliwosci
dojazdu samochodem i zmniejszenia generacji ruchu sa-
mochodowego (parkowanie na wyznaczonych miejscach);

3. Wprowadzenia strefy platnego parkowania (z realnie
wysokimi oplatami za korzystanie);
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Rys. 8. Proponowane potaczenia piesze pomiedzy stacja kolejowa i ciagami pieszymi wzdtuz
ul. Marynarskiej oraz brakujace przej$cia dla pieszych i przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu
ulic Marynarskiej i Rzymowskiego

Zrédto: TransEko sp.j., tho: openstreetmap.org (data dostepu do strony www — 5.05.2015)

4. Poprawy jakosci ruchu pieszego (wzdhuz ulic i w po-
przek skrzyzowan) oraz budowy dwdch tuneli pieszo-
-rowerowych do przystanku kolejowego Warszawa
Shuzewiec;

5. Stworzenia pelnego systemu tras rowerowych wewnatrz
obszaruiich powigzania z trasami gléwnymi(Marynarska,
Woloska, Rzymowskiego, Zwirki i Wigury itd.).
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