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Zofia Bryniarska'

ROZWO) 0BSLUGI KOMUNIKACYJNE) MIESZKANCOW
W OBSZARZE AGLOMERACYIJNYM MIASTA KRAKOWA

Od wielu lat stale zwieksza sie liczba mieszkaficow
miast i 0s6b, ktére sa zwigzane z miastem jako miej-
scem pracy, nauki, zaspokajania potrzeb kultural-
nych i bytowych oraz zwiazanych z ochrona zdrowia
lub zalatwianiem spraw administracyjnych i bizne-
sowych. Proces urbanizacji obejmuje teren gmin
przylegajacych do miast oraz aglomeracji i powodu-
je wzrost zapotrzebowania na uslugi transportowe
na obszarze podmiejskim o coraz wiekszym zasie-
gu. W artykule przeanalizowano zmiany wielkoSci
podazy i popytu na ustugi transportu zbiorowego
w aglomeracji krakowskiej w latach 1995-2009.

Wprowadzenie

Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa potrzebne
zar6wno mieszkaficom miasta, pracodawcom, szkotom
i uczelniom, administracji samorzadowej, stuzbie zdrowia,
animatorom kultury, jak i mieszkaficom obszaru aglo-
meracji. Odpowiedzialnymi za organizowanie transportu
zbiorowego w miastach sa samorzady gminne. Zadania
te i kompetencje zostaly przekazane gminom w ustawie’
jako zadania wlasne. Odpowiedzialno$¢ za transport zbio-
rowy na poziomie ponadgminnym nie zostala juz przypi-
sana w tak jednoznacznej formie. Dbajac o interesy miesz-
kancéw duzych miast i aglomeracji oraz gmin polozonych
w rejonie ciazenia aglomeracji, wladze samorzadowe starajg
sie na drodze porozumien miedzygminnych zawiera¢ umo-
wy o wspélnym organizowaniu przewozéw i finansowaniu
komunikacji zbiorowej.

W Krakowie tradycja organizowania i odpowiedzialno-
$ci miejskiego przewoznika komunalnego, a potem zarzadu
transportu za komunikacje zbiorowa do regiondéw podmiej-
skich siega lat szes¢dziesiatych XX wieku. Obecnie w ob-
studze gmin uczestniczy réwniez wielu autobusowych prze-
woznikéw prywatnych i przewoznik kolejowy.

' Dr inz., Politechnika Krakowska, Zaklad Organizacji i Ekonomiki Transportu,
z_bryn@pk.edu.pl

? Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o0 samorzadzie terytorialnym (Dz.U. z 1990 r. Nt
16 poz. 95 z pbzniejszymi zmianami)
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Przedmiotem prezentowanej analizy beda linie obstugi-
wane przez miejskiego przewoznika komunalnego. Kom-
pleksowe pomiary liczby pasazeréw przewozonych liniami
aglomeracyjnymi rozpoczely sie w 1995 roku i sa powta-
rzane co cztery, piec lat [1,2,3,41.

Charakterystyka obstugi komunikacyjnej obszaru
aglomeracyjnego Krakowa

W latach 1995-2006 liczba linii podmiejskich w dniu
roboczym wynosila od 41 do 44, a w soboty i niedziele
0 4-6 linii mniej. W latach 2007 i 2008 zwigkszono licz-
be linii aglomeracyjnych do 61 w dniu roboczym, chociaz
nie ulegla zmianie liczba gmin, do ktérych one dojezdza-
ja. Obstugiwane liniami aglomeracyjnymi gminy tworzyly
piersciefi otaczajacy miasto Krakéw (rys. 1 — kolor czarny).
Jednak od 2000 r. trzy gminy polozone na pétnocny wschdod
od Krakowa sa obstugiwane wylacznie przez przewoznika
prywatnego. Jednocze$nie na pétnocy i zachodzie stworzyl
sie drugi zewnetrzny pier$cient obslugiwanych gmin (rys 1
— kolor szary).
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Rys. 1. Obszar funkcjonowania komunikacji aglomeracyjnej w Krakowie
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Zestawienie gmin i liczby linii aglomeracyjnych zapew-
niajacych przewozy pasazeréw w dni robocze, soboty i nie-
dziele przedstawiono w tabeli 1 i na rys. 2. Liczba linii aglo-
meracyjnych kursujacych przez gminy, ktérych obszar
przylega do granic administracyjnych miasta Krakowa
(Zielonki, Zabierzéw, Liszki, Mogilany, Wieliczka), jest
zwykle znacznie wicksza niz liczba linii docierajacych do
gmin polozonych w kolejnym pierscieniu gmin (Iwanowie,
Krzeszowice, Skala). Komunikacje zbiorowa w tych gmi-
nach czesciej realizujg przewoznicy prywatni.

Linie dojezdzajace z Krakowa do obszaru gmin okreslane
byly poczatkowo mianem linii podmiejskich, a od 2009
roku sg nazywane aglomeracyjnymi. Od poczatkowego
okresu ich funkcjonowania maja trzycyfrowe oznaczenia
rozpoczynajace si¢ od cyfry ,2”.

Punktami poczatkowymi tras linii aglomeracyjnych sa
tradycyjnie dworce przesiadkowe komunikacji autobusowe;

Tabela 1
Zestawienie gmin i liczby obstugujacych je linii aglomeracyjnych
1995 2000 2006 2009
Gmina RIN|R|S|N|R|S|N|R|S|N
Czernichow 313|322 333|716
Iwanowice Tyt 27 221111111
Kocmyrzow-Luborzyca 3134|4444 4,5|5]5
Krzeszowice 2 N T e T s O O O O B
Liszki 6|7 |10, 8 (8|7 |6/[6|11]9|9
Michatowice 4141555444555
Mogilany 5/6|5|5|4|6]6]5 6|5
Skata Tyt (22211 [1]1]1]1
Skawina 41512212533 |7|7|7
Swigtniki Gorne 233|323 |3|2[3]3]2
Wieliczka 1912|222 |2]2|6|6]|6
Wielka Wie$ 1111 )1]3[3[3|3]3]3
Zabierzow 6| 6|10 10 10 (10 | 10| 11 | 11 [ 11
Zielonki 919|977 |97 |7 14|11
Igofomia—-Wawrzenczyce 1
Niepofomice 313
Nowe Brzesko 101
R — w dni robocze, S — w soboty, N — w niedziele

Zrédio: opracowanie wlasne

16 OR mS ON

Liczba linii

lub /i tramwajowej zlokalizowane w poblizu drég wyjazdo-
wych w kierunku obslugiwanych gmin. W Krakowie taka
funkcje pelnia dworce Borek Falecki, Bronowice Male, Nowy
Kleparz, Salwator i Aleja Przyjazni. W dniu roboczym z tych
petli odjezdza od 1 do 12 linii. Lista wykorzystywanych w la-
tach 1995-2009 przystankéw poczatkowych dla linii pod-
miejskich i liczba uruchamianych linii autobusowych zostala
przedstawionaw tabeli2, alokalizacjatych przystankéww gra-
nicach administracyjnych miasta na rys. 3.

Tabela 2
Zestawienie przystankow poczatkowych
i liczba uruchamianych z nich linii aglomeracyjnych
Rok

Przystanek poczatkowy 1995 2000 2006 2009

RIN|R|S|N|R|S|N|R|S|N
Aleja Przyjazni 1012|2222 |2|3|3]3
Borek Fatgcki 9|78 8|7 [10]10] 9 |12]12]|11
Bronowice Mate 9198|1010 10{ 10|10 |10
Brzegi 171
Cichy Kacik 171
Dworzec Gtowny 313|222 |11 11222
Dworzec Plaszow 11171
Krakowska Szkota Wyzsza 21212
Krowodrza Gorka 202 (21211
tagiewniki 11111 ]1,0|0]4)4]|4
Mistrzejowice 1171011
Nowy Kleparz 10(10| 8 |6 |6 | 8|6 |6 |10] 8|8
Plac Bohaterow Getta L e e e O O O O
Pleszow 4103111 (1111111
Pradnik Czerwony 1Ty1 (1111112122
Rondo Grunwaldzkie 111711 4133
Rondo Mogilskie 111
Salwator 65|65 |5|6|5]5|6|5]|5
Sidzina Las 101
Tyniec 1700111
Ulica Barska 2111
Suma 4137|4339 |37 44|39 3861|5655

Zrédio: opracowanie wiasne

Krowodrza Gérka
(2,1,1)

Nouw; :Iepan Aleja Przyjazni
(3,2.3)

Bronowice Mate
(10,10,10)

/]
Krakowska Skura‘L’Wf_sza
(2,2,2) |

Q i}

0 ke

Borek Fakcki Rondo Grunwaldzkie
(12,12,11) 4,3,3)

Rys. 2. Liczba linii komunikacji aglomeracyjnej Krakowa obstugujacych gminy w dni robocze
(R), soboty (S) i niedziele (N) w latach 1995-2009

Rys. 3. Lokalizacja przystankéw poczatkowych linii aglomeracyjnych na terenie miasta
Krakowa
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Dhlugosci linii aglomeracyjnych z podzialem na odcinki
przebiegajace w granicach administracyjnych miasta i gmin
przedstawiono w tabeli 3 i na rys. 4.

Tabela 3
Zestawienie diugosci tras linii aglomeracyjnych w latach 1995-2009 [km]

taczna diugos$é tras w ko- Minimalna diugo$é Maksymalna diugosé
munikacji aglomeracyijnej dia linii dia linii
Rok 2 = 2 = 2 =
e | B E| . BE|E| | B E
2 S E 2 S E 2 S E
~g, x (=] =] x (=] =1 x =
5 = = 5 = = = = =
1995| 640,00 | 289,30 | 350,70 | 4,85 3,65 1,2 39,30 | 18,30 | 21,00
2000| 559,82 | 262,63 | 457,96 | 5,88 2,20 1,1 21,98 | 11,08 | 33,70
2006| 689,38 | 270,52 | 460,44 | 7,92 2,06 0,5 38,76 | 13,71 | 33,58
2009|1037,26 | 423,22 | 617,04 | 4,96 2,26 0,05 | 38,38 | 17,33 | 33,58
Zrédio: opracowanie wlasne
1200 Zmiana 2006/2009
ogotem 50%
Ow gminach w Krakow ie 56%
1000 i 9
B w Krakow ie w gminach 34%
E 800
< 617
lTE) 600
8
S 351 458
8 400
200
0

1995 2000 2006 2009

Rys. 4. taczna dtugos$¢ linii aglomeracyjnych w obszarze aglomeracyjnym Krakowa w latach
1995-2009

Dhugosci pojedynczych linii aglomeracyjnych w okresie
1995-2009 ulegaly zmianie. Najkrotsze, o trasach wynosza-
cych okolo 4,9 km funkcjonowaly w 1995 1 2009 r., ale w tych
samych latach funkcjonowaly réwniez linie najdluzsze, do
39 km. W 2000 r. przedzial dhugosci linii wynosit od 5,9 do
22,0 km, a w 2006 r. od 7,9 do 38,8 km. Laczna dlugosd tras
linii aglomeracyjnych byla najkrétsza w 2000 r. i wynosita
560 km, a najdluzsza w 2009 r. i wynosita 1037 km, tzn.
zostala wydluzona 0 85% w stosunku do roku 2000.

Linie aglomeracyjne z zalozenia mialy shuzy¢ obstudze
rejonéw podmiejskich, a ich poczatkowe przystanki powin-
ny by¢ zlokalizowane blisko granic administracyjnych mia-
sta. Jednak proporcje dlugosci odcinkéw trasy polozonych
na terenie miasta i gmin sg zaskakujace. Warto zauwazyd,
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Rys. 5. Najkrétsze i najdiuzsze odcinki linii aglomeracyjnych na terenia miasta Krakowa
i w gminach w latach 19952009
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ze w badanym okresie minimalna dlugo$¢ linii w Krakowie
wynosita od 3,7 do 2,1 km, natomiast minimalna dlugos¢
linii na terenie gmin w 1995 siegata 1,2 km, a nastepnie
systematycznie si¢ zmniejszata do 0,05 km w 2009 r. (rys. 5).
Maksymalna dlugos¢ linii na terenie Krakowa wynosila od
11,1 km w 2000 r. do 17,3 km w 2009 r. Zasieg linii na
terenie gmin zwiekszyl sic 0 60%, z 21,0 km w 1995 r. do
33,6 km w 2009 r.

Struktura podazy pojazdéw obshugujacych linie aglo-
meracyjne zostala przedstawiona w tabeli 4 i na rys. 6.

Tabela 4
Struktura podazy dla linii aglomeracyjnych
Dzien roboczy Sobota Niedziela
[—) [—) (=]
=5 = =5
Rok o 0 3:- cll:: o~ 0 E oL o~ 0 E eL
el - =2 el - =2 el - =]
2 2 < =< T - T I < T - T B~ A
2E | 2BE | 28| 28E | 2E| 2|2 | 2| 2€
E =] 'E =] - O ‘E =] ‘E =] - 0 'E =] 'E =] -— O
EL EE£ IL£ | EL | EE | IE£E | EE | EE| XL
1995 100
2000 3,9 96,1 46 95,4 3,8 96,2
2006 2,0 57 92,3 34 195 | 77,1 6,8 208 | 72,4
2009 49 8,8 86,3 47 18,8 | 76,4 6,8 250 | 68,2
Zrédio: opracowanie wiasne
100 %0 961 95.4 962  MWProm=32
— ”_"’ 86.3 — - O Pnom=45
_ O Pnom=100
80 . T 724
68,2
60
= 40
2 5.1 8B 19 18
3,9 20 49 46 3, 4 38
0 m = m |
11995 2000 2006 2009 \-2000 2006 2009 2000 2006 2009
Sobota | L Niedzela |

Rys. 6. Zmiany struktury podazy linii aglomeracyjnych Krakowa w latach 19952009 w dni
robocze, soboty i niedziele

W roku 1995 na wszystkich liniach aglomeracyjnych
byly wykorzystywane autobusy krétkie tzn. posiadajace od
98 do 110 miejsc siedzacych i stojacych. Od 2000 r. rozpo-
czeto sukcesywnie wprowadzaé do eksploatacji pojazdy
mniejsze, lepiej dostosowane do liczby podrézujacych.
Poczatkowo byly to tylko midibusy o 32 miejscach pojem-
nosci nominalnej (Autosan HG), a potem réwniez nieco
wicksze pojazdy o 45 miejscach (Jelcz 081 Mvero).
W 2009 r. w odpowiedzi na coraz mniejszy popyt w prze-
wozach aglomeracyjnych w dniu roboczym blisko 14%
kurséw bylo wykonywanych przez midibusy, w sobote po-
nad 23% i w niedziele okolo 32%. Zmiany struktury poda-
zy zostaly zilustrowane na rys. 6.

Charakterystyka pracy przewozowej w obszarze
aglomeracyjnym Krakowa

Liczbe kurséw uruchamianych i liczbe przewiezionych
pasazeréw liniami aglomeracyjnymi przedstawiono w ta-

beli 5.
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Tabela 5

Zestawienie liczby kurséw i liczby przewozonych
pasazerow dla linii aglomeracyjnych

Zmiana 2006/2009
Dzer roboczy 35% Sobota 42% Niedziela 44%
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Rys. 7. Zmiany liczby kurséw linii aglomeracyjnych Krakowa w latach 1995—2009 w dni ro-

bocze, soboty i niedziele
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aglomeracyjnych razem Minimalna dla linii Maksymalna dla linii
.§ o .E 2 E 2
= 4 = o 2 = 4
Rok g | &= § | &z § | &z
= = =
25,88 & 5.8 3 3. 3%
14 8= 28 4 8=z e 4 L=z | 28
2 s | T & E s | 5§ 2 =2 | 5§
© < .8 =S © < .8 =S © < .3 =
§ 8¢ 88 B B2 88 B 8% 88

Dzien roboczy
1995 815,5|83438 | 51,2 6,0 301 236 | 89,0 8134 87,9
2000| 741,5|61098 | 412 6,0 318 10,75 | 89,0 7802 | 66,12
2006 876,5| 64410 | 36,7 6,0 221 9,26 | 83,0 | 12961 | 78,55
2009| 1187,5| 83926 | 35,3 6,0 156 7,80 | 83,0 5676 | 91,86
Sobota
2000| 454,01 34058 | 375 50 171 10,06 | 47,0 5129 | 61,06
2006 506,5|32932 | 325 50 153 11,68 | 58,5 8059 | 68,88
2009| 717,5|42695 | 29,8 40 28 2,80 | 47,0 3586 | 60,11
Niedziela

1995| 531,5|33242 | 313 3,0 194 7,50 | 36,0 2747 | 59,50
2000| 394,0| 24940 | 316 3,5 147 6,97 | 36,0 3405 | 61,08
2006 459,0 | 26250 | 28,6 40 114 10,96 | 50,5 6168 | 61,07
2009| 659,5|33541 | 254 4,0 34 B,40 47,0 3205 | 56,08

Zrodto: opracowanie wiasne

Laczna liczba kurséw uruchamianych na liniach aglome-
racyjnych byla najmniejsza w 2000 r. (rys. 7). W kolejnych
latach nastapilo sukcesywne zwigkszanie do 1188 w dni ro-
bocze, 718 w soboty i 660 w niedziele. Wzrost liczby kurséw
wynosit w tym okresie odpowiednio 60% w dni robocze,
58% w soboty i 67% w niedziele. Najmniejsza liczba kurséw
w dni robocze dla linii wynosita 6 (tzn. po 6 kurséw z Krakowa
i w kierunku do Krakowa), 4 w soboty (2009 r.) i 3 w nie-
dziele (2000 r.). Najwicksza liczba kurséw na linii w byla
uruchamiana w dniu roboczym w 2000 r. — 89 kurséw w cia-
gu dnia, w sobote i w niedziele w 2006 r. odpowiednio 58,5
1 50,5 kurséw.

Laczna liczba przewiezionych pasazeréw w latach 1995
i 2009 w dniu roboczym przekraczala 83 tys. os6b, nato-
miast w latach 2000 i 2006 byla o blisko 37% mniejsza.
Réwniez w soboty i niedziele taczna liczba pasazeréw byla
najwicksza w 2009 r. i wynosila odpowiednio 42,7 tys.
33,5 tys. oséb. Liczba pasazeréw przewozonych w soboty
w komunikacji aglomeracyjnej stanowi okoto 51%, a liczba
pasazerow przewozonych w niedziele okoto 40% liczby pa-
sazerow przewiezionych w dniu roboczym. Zmiany liczby
przewozonych pasazeréw w dni robocze, soboty i niedziele
zostaly zilustrowane na rys. 8.

Srednia liczba pasazeréw przewozonych w kursie byla
najwicksza w 1995 r. i wynosita 51 0séb w dniu roboczym
i w kolejnych latach zmalata do 35 oséb w 2009 r. Srednia
liczba pasazeréw przewozonych autobusami aglomeracyjny-
mi w soboty i niedziele byla odpowiednio mniejsza i wynosi-
fa w 2009 r. 30 0s6b w soboty i 25 0séb w niedziele. Zmiany
sredniej liczby pasazeréw przewozonych w kursie w dni ro-
bocze, soboty i niedziele zostaly zilustrowane na rys. 9.

Rys. 8. Zmiany liczby przewiezionych pasazeréw dla linii aglomeracyjnych Krakowa w latach
1995-2009 w dni robocze, soboty i niedziele

Zmiana 2006/2009

Dzen roboczy -4% Sobota -8% Niedzela -11%
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Rys. 9. Zmiany Sredniej liczby przewozonych pasazeréw w kursie linii aglomeracyjnych
Krakowa w latach 19952009 w dni robocze, soboty i niedziele

Najmniejsza liczba pasazeréw przewozonych w dniu ro-
boczym pojedyncza linia aglomeracyjna wynosila w 1995 r.
301 oséb, a w 2009 r. zmalala o polowe do 156 oséb.
Najwicksza liczbe pasazerow przewiezionych jedna linig za-
obserwowano w 2006 r. i wynosita ona 12 961 0séb w dniu
roboczym, 8059 w sobote i 6168 w niedziele.

Zestawienie wielkosci pracy przewozowej w wozokilo-
metrach i wozogodzinach przedstawiono w tabeli 6.

Najmniejsza prac¢ eksploatacyjna zaréwno w wozo-
godzinach, jak i w wozokilometrach wykonywano na li-
niach aglomeracyjnych w 2000 r. Wynosita ona w dniu
roboczym odpowiednio 733 godziny i 21 012 wzkm,
w sobote 456 godzin i 13 300 wzkm oraz w niedziele
394 godziny i 11 606 wzkm. Zmiany wielkosci pracy
przewozowej w wozokilometrach i wozogodzinach w dni
robocze, soboty i niedziele zostaly zilustrowane na rys.
10111.
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Tabela 6
Zestawienie pracy eksploatacyjnej dla linii aglomeracyjnych
agm(‘;’;’c‘ﬁﬂsgn e Minimalna dla linii Maksymalna dla linii
= = > ] = ~ f] = >
o 2 2= £ 2E 22 & 2E 28
2 | 832 = _ 2| ®2 = _ s2 | B2 = _
A3 |ad | =2 | a3 |ad| =2 |ad|ad|==2
Dzien roboczy
1995 24194,10 344 | 1218 214 | 18971 577
2000{21011,89 | 733,49 | 2,91 | 156,24 | 4,83 | 1,60 |1815,60 | 68,36 | 5,14
2006| 25515,20 | 905,82 | 2,53 | 160,74 | 494 | 093 |2322,41| 98,41 | 6,24
2009 38396,66 [1425,36 | 2,19 | 99,20 | 347 | 081 |2154,75| 91,68 | 5,12
Sobota
2000| 13300,18 | 456,38 | 2,56 | 118,80 | 532 | 0,78 |1224,81| 4510 | 4,85
2006| 15217,36 | 514,24 | 2,16 | 10495 | 457 | 0,60 |1670,37 | 67,29 | 5,35
2009|23442,73 | 821,75 | 1,82 | 49,60 | 1,53 | 0,51 |1558,05| 61,13 | 4,05
Niedziela
1995/ 15902,80 209 | 97,80 1,06 | 969,30 4,07
2000| 11604,31 | 393,52 | 2,15 | 97,80 | 296 | 1,03 | 991,61 | 36,63 | 3,43
2006| 13809,99 | 468,99 | 1,90 | 104,95 | 342 | 057 |1434,22| 58,35 | 4,30
2009|21760,02 | 761,41 | 1,54 | 49,60 | 157 | 043 |1558,05| 59,78 | 3,12

Zrédto: opracowanie wiasne

Zmiana 2006/2009
Dzen roboczy 50% Sobota 54% Niedzela 58%
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Rys. 10. Zmiany wielkosci pracy eksploatacyjnej [wzkm] linii aglomeracyjnych Krakowa w la-
tach 1995-2009 w dni robocze, soboty i niedziele
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Rys. 12. Zmiany wskaznika produktywnosci linii aglomeracyjnych Krakowa w latach 1995—
2009 w dni robocze, soboty i niedziele

Analiza wybranych wskaznikéw charakteryzujacych
przewozy na liniach alomeracyjnych
Wielkosci trzech wskaznikéw tj. sredniej odleglosci prze-
jazdu pasazera, $redniej predkosci komunikacyjnej i mak-
symalnego godzinnego potoku pasazeréw przedstawiono
w tabeli 7. Analizy wykonano z pomini¢ciem roku 1995 ze
wzgledu na niekompletno$é danych z tamtych pomiaréw.
Srednia odleglos¢ przejazdu pasazera na liniach aglome-
racyjnych wynosita w 2009 r. okolo 6,9 km w dniu robo-
czym, 6,8 km w sobote¢ i 6,6 km w niedziele. Najkrotsze
odleglosci przejazdu zaobserwowano w 2006 r. Na poszcze-
gblnych liniach najmniejsze i najdtuzsze odleglosci przejaz-
du w dniu roboczym wystapity w 2009 r. i wynosily odpo-
wiednio 1,8 km i 15,9 km. Najmniejsze odleglosci przejaz-
du w sobote i w niedziele byly znacznie dluzsze i wynosily
3,2 1 2,8 km, a najdluzsze odleglosci odpowiednio 15,7
i 13,5 km. Zmiany $redniej odleglosci przejazdu pasazera
w dni robocze, soboty i niedziele zostaly zilustrowane na
rys. 13.

Tabela 7

Zestawienie wybranych wskaznikow dla linii aglomeracyjnych
Zmiana 2006/2009 Dla wszystkich linii
Dzief roboczy 57% Sobota 60% Niedzela 62% aglomeracyjnych Minimalna dla linii Maksymalna dla linii
1600 1425 razem
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& 200 H H H Dzien roboczy
0
1995 2000 2006 2009 2000 2006 2009 1995 2000 2006 2009 2000 7’117 28’65 3’430 20'60 29 12'399 35’59 444
N N N[ Neazem | 2006 | 6,363 | 282 | 3,406 | 18,41 20 | 12,021 | 36,67 321
, o o o ) 2009 | 6,874 | 2694 | 1,798 | 17,23 19 | 15,946 | 37,23 277
Rys. 11. Zmiany wielkosci pracy eksploatacyjnej [wzh] linii aglomeracyjnych Krakowa
w latach 1995-2009 w dni robocze, soboty i niedziele Sohota
2000 | 7,170 | 29,14 | 3,256 | 21,33 18 | 11,779 | 36,89 188
Jednak wskaznik liczby przewiezionych pasazeréw 2006 | 6,505 | 29,59 | 3,370 | 22,67 | 18 | 12,508 | 38,05 | 211
na ka.zdy wozokilometr byl najwyzszy w 1995.r. i wynosit 2000 | 6767 | 2853 | 3220 | 2204 | 10 | 15717 | 3867 | 126
w dniu roboczym 3,44, a potem sukcesywnie malal do Niedziola
2,19 w 2009 r., czyli 0 36%. W soboty wskaznik ten zma- 2000 | os00 | 200 | a0m2 | 2303 | 18 T10a00 | 662 | 172
lat z 2,6 w 2000 do 1,8 w 2009 r., czyli 0 29%. W niedzie- : : : : : :
. . .. 2006 | 6,280 | 29,45 | 3,410 | 23,03 14 13,239 | 39,63 161
le zmiana byta nieco mniejsza z 2,1 do 1,5, tzn. 0 26,4%.
Zmiany wskaznika produktywnosci w dni robocze, soboty 2009 | 6594 | 2858 | 2783 | 2205 | 10 | 13484 ] 3838 | 117

i niedziele zostaly zilustrowane na rys. 12.
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Zmiana 2006/2009
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Rys. 13. Zmiany $redniej odlegtoSci przejazdu pasazeréw linii aglomeracyjnych Krakowa
w latach 2000-2009 w dni robocze, soboty i niedziele

W latach 2000-2009 w dni robocze $rednia predkosé
eksploatacyjna systematycznie malataz 28,6 km/h w 2000 r.
do 26,9 km/h w 2009 r. W soboty i niedziele $rednia pred-
kos¢ komunikacyjna byla wyzsza i wynosita w 2009 r. 28,5
km/h. Najmniejsza $rednia predkosé eksploatacyjna zaob-
serwowanadlaliniiaglomeracyjnejwystapitaw 2009 r.wdniu
roboczym i wynosita 17,2 km/h, a najwigksza w niedziele
38,4 km/h. Zmiany $redniej predkosci komunikacyjnej
w dni robocze, soboty i niedziele zostaly zilustrowane na
rys. 14.

Najmniejszy godzinny potok pasazeréw na linii aglome-
racyjnej wynosit 10 os6b w sobote i w niedziele 2009 r.
Najwickszy potok godzinny wynoszacy 444 osoby wystapit
w dniu roboczym w 2000 r., natomiast w 2009 r. najwick-
szy potok godzinny wynosit tylko 277 os6b. Zmiany mak-
symalnych i minimalnych godzinnych potokéw pasazeréw
na liniach aglomeracyjnych w dni robocze, soboty i niedzie-
le zostaly zilustrowane na rys. 15.
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Rys. 14. Zmiany $redniej predkosci komunikacyjnej [km/h] linii aglomeracyjnych Krakowa
w latach 2000—2009 w dni robocze, soboty i niedziele
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Rys. 15. Zmiany wielkosci godzinnych potokéw pasazeréw linii aglomeracyjnych Krakowa
w latach 2000—2009 w dni robocze, soboty i niedziele
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Charakterystyka popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi
Rozklad popytu na przewozy w kolejnych godzinach doby
przedstawiono w tabeli 8. Analizy wykonano réwniez z po-
minieciem roku 1995 ze wzgledu na niekompletnosé da-
nych z tamtych pomiar6w.

Tabela 8

Rozktad udziaiéw popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi
w kolejnych godzinach doby [%]

Godzina Dzien roboczy Sobota Niedziela
doby | 2000 | 2006 | 2009 | 2000 | 2006 | 2009 | 2000 | 2006 | 2009
3 0,00 | 0,01 0,03 | 0,01 0,02 | 008 | 0,01 0,15 | 0,15
4 1,39 | 1,34 | 103 | 107 | 104 | 088 | 077 | 0,74 | 0,69
5 438 | 418 | 3,81 317 | 339 | 235 | 194 | 167 | 150
6 8,07 7,95 7,63 5,39 5,12 413 3,85 3,62 | 3,46
7 8,48 9,16 9,34 6,05 5,53 5,16 4,81 3,98 | 4,35
8 6,01 5,88 6,21 6,50 5,20 5,46 6,28 517 | 532
9 4,92 5,10 5,38 5,94 5,63 6,71 5,85 548 | 587
10 5,12 4,81 4,97 6,25 6,12 6,55 7,33 7,75 | 7,25
1 4,97 4,78 5,03 7,06 6,43 6,76 6,33 7,02 | 6,82
12 6,32 5,63 572 6,61 6,90 6,60 6,49 7,02 | 7,30
13 6,77 6,63 6,77 6,73 6,74 7,22 5,38 714 | 6,93
14 787 | 784 | 800 | 678 | 796 | 7,73 | 633 | 7,34 | 7,76
15 856 | 830 | 848 | 682 | 680 | 731 705 | 758 | 7,33
16 6,71 776 | 742 | 594 | 676 | 646 | 6,75 | 665 | 7,09
17 557 | 592 | 579 | 526 | 572 | 576 | 615 | 6,19 | 6,00
18 483 | 443 | 451 503 | 583 | 596 | 6,09 | 634 | 642
19 348 | 3,59 | 3,61 4,51 458 | 487 | 590 | 539 | 6,00
20 3,06 2,87 2,87 427 4,01 4,05 5,77 479 | 4,44
21 1,80 | 209 | 1,73 | 322 | 341 2,72 | 338 | 3,06 | 2,65
22 1,46 | 156 | 142 | 269 | 235 | 264 | 305 | 244 | 225
23 024 | 019 | 024 | 069 | 046 | 058 | 050 | 048 | 0,38
24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,00 0,00 | 0,02

Zrodfo: opracowanie wiasne

Przewozy w dniu roboczym w latach 2000-2009 (rys. 16)
charakteryzowalo wystepowanie dwu okreséw szczytowych.
Szczyt poranny trwal dwie godziny od 6.00 do 8.00 i byt
wiekszy niz szczyt popoludniowy. Szczyt popotudniowy roz-
poczynal sie okolo godziny 13.00 i trwal do 18.00. W 2009 r.
mozna zauwazy¢ niewielki wzrost udzialu popytu w godzi-
nach od 7.00 do 17.00 i pewne zmniejszenie udzialéw popy-
tu w godzinach wieczornych.

Popyt godzinny w soboty (rys. 17) i niedziele (rys. 18)
byl rozmieszczony do$¢ réwnomiernie. W soboty w godzi-
nach od 7.00 do 20.00 przekraczal 5% w kazdej godzinie
doby. W niedziele popyt przekraczajacy 5% pojawial sie
dopiero po godzinie 8.00 i trwal do 20.00. W 2009 r. go-
dzinne udzialy popytu w godzinach dziennych (od 8.00 do
20.00) byly wicksze, a rano (przed godzina 8.00) i wieczo-
rem (po 20.00) byly mniejsze niz udzialy tego popytu w la-
tach poprzednich.

Struktura udziatu liczby pasazeréw korzystajacych z linii
aglomeracyjnych na odcinku w granicach administracyjnych
Krakowa i w gminach zostala przedstawiona w tabeli 9.
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Rok 2009
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Rys. 16. Poréwnanie dobowego popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi w dniu robo-
czym w latach 2000-2009

W latach 2000-2009 stale rosta liczba pasazeréw linii
aglomeracyjnychzaréwnonaodcinkukrakowskim,jakigmin-
nym. W 2009 r. udzial pasazeréw odcinka krakowskiego
stanowil okolo 44% zaréwno w dniu roboczym, jak i w so-
bote i niedziele. Zwiekszal sie réwniez udzial pasazeréw
odcinka gminnego i wynosit on 2009 r. 12% w dniu robo-
czym i w sobote, a nawet 15,5% w niedziele. Odpowiednio
malal udzial pasazeréw przejezdzajacych pomiedzy Kra-
kowem a gminami.

@ Korzystajacych z linii w Krakow ie
| Przejezdzajacych miedzy Krakow ema gminami
0O Korzystajacych z linii w gminach
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Rys. 17. Pordwnanie popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi w soboty w latach 2000
—2009
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Rys. 18. Poréwnanie popytu na przewozy liniami aglomeracyjnymi w niedziele w latach 2000
—2009

Tabela 9
Rozkiad liczby pasazerow korzystajacych z linii aglomeracyjnych
w Krakowie i w gminach
Liczba pasazerow Udziat procentowy
Rok korzyzs:;]]iziqcych %’;:"f;‘:;ﬂg korzyzs:ianii?cvch korzyzs:ianii?cvch %r;:rlleﬁ;zlg korzyzslt?niiailcych
w Krakowie K;a:l?]‘;’:am w gminach | w Krakowie K;a;:’“"'i'::‘ w gminach
Dzien roboczy
1995 | 28430 42872 11927 34,1 51,4 14,3
2000 | 21387 36 329 7166 33,0 56,0 11,0
2006 | 26434 30964 7012 41,0 48,1 10,9
2009 | 36737 36 860 10271 43,8 44,0 12,2
Sobota
2000 | 13031 19912 3394 35,9 54,8 9,3
2006 | 13922 16 347 2769 42,9 50,4 8,5
2009 | 19423 18 302 5040 455 42,9 11,8
Niedziela

1995 | 10943 16 361 5938 32,9 49,2 17,9
2000 | 10099 14765 4960 33,9 49,5 16,6
2006 | 10321 12133 3845 40,1 47,1 14,9
2009 | 15065 13 260 5238 44,9 39,5 15,6

Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 19. Struktura liczby pasazeréw korzystajacych z linii aglomeracyjnych w dni robocze,
soboty i niedziele w latach 19952009

Podsumowanie

Porozumienia komunikacyjne zawarte miedzy organizato-
rem transportu zbiorowego w Krakowie i wladzami oko-
licznych gmin pozwolily na znaczne poszerzenie oferty prze-
wozowej w zakresie obstugi komunikacyjnej obszaru aglo-
meracyjnego. Zwiekszeniu ulegla liczba uruchamianych
linii autobusowych o 17 w dni robocze, soboty i niedziele.
Wydluzona zostala réwniez dhugos$¢ obstugiwanych tras,
chociaz nie zwigkszono liczby gmin korzystajacych z aglo-
meracyjnego transportu publicznego. Zaproponowane roz-
wiazanie spotkalo sie z aprobatg mieszkancéw aglomeracji
i zaowocowalo zwigkszeniem liczby przewozonych pasaze-
réw liniami aglomeracyjnymi, mimo postgpujacego wzro-
stu poziomu motoryzacji spoleczefistwa. Osoby nie posia-
dajace wlasnych samochodéw osobowych lub uprawnien
do ich prowadzenia moga by¢ bardziej mobilne zaréwno
w zakresie potrzeb obligatoryjnych, jak i fakultatywnych.
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