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Streszczenie. W artykule przedstawiono propozycje poprawy stanu infrastruktury linio-
wej i punktowej wykorzystywanej w kolejowych przewozach intermodalnych. W pierwszej czesci
artykutu przedstawiono stan obecny kolejowych przewozdw intermodalnych w Polsce, w tym roz-
mieszczenie terminali intermodalnych na polskiej sieci kolejowej. Opisano riwniez zakres wsparcia
Jinansowego dla przedsichiorcow dziatajqcych w obszarze transportu intermodalnego w obecnej per-
spektywie finansowej (2007-2013). W drugiej czgsci omdwione zostaly kierunki rozwoju trans-
portu intermodalnego w kolejnych latach. Przedstawiono gldwne zatozenia wynikajqce z projektn
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodmvisko na lata 2014-2020 oraz propozycje nowych
inwestycji infrastrukturalnych dla tego segmentu przewoziw.

Stowa kluczowe: kolej, transport intermodalny, terminale intermodalne

1. Wstep

Od kilku lat obserwuje sie trend wzrostowy w przewozach intermodalnych
w transporcie kolejowym. Jeszcze dziesigé lat temu udzial przewozéw intermodal-
nych transportem kolejowym wynosit wg przewozonej masy tadunkéw 0,94% oraz
wedlug wykonanej pracy przewozowej 1,71%. Wedlug danych opublikowanych
przez Urzad Transportu Kolejowego za 2012 rok [ 1} udzial ten wynosit odpowied-
nio: 3,48% przewozonej masy tadunkéw i 6,21% wykonanej pracy przewozowej.
W 2003 roku liczba przewozonych jednostek intermodalnych (liczona w TEU)
wynosila niecale 234 tys. W 2012 roku pierwszy raz liczba przewiezionych jedno-
stek intermodalnych transportem kolejowym przekroczyla 1 mln. W poréwnaniu
z innymi krajami Unii Europejskiej udzial przewozéw intermodalnych w transpor-
cie kolejowym nadal jest nieznaczny, ale dynamika wzrostu tego typu przewozéw
jest w dalszym ciagu rosnaca.

Aby transport intermodalny w kolejnych latach rozwijal sie w podobnym tem-
pie jak ostatnio, konieczne jest kontynuowanie dziataid rozpoczetych w obecnej

1 Wkiad autoré6w w publikacje¢: Brona P. 50%, Kruk R. 50%
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perspektywie finansowej (lata 2007-2013) w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko.

2. Rozmieszczenie terminali intermodalnych w Polsce

Wspomniany wczesniej wzrost przewozow intermodalnych przyczynit sie do
wzrostu liczby terminali intermodalnych oraz do poprawy stanu infrastruktury
na tych terminalach. Wedlug stanu na rok 2013 w Polsce funkcjonuje okoto 30
terminali intermodalnych, na ktérych realizowany jest przetadunek gléwnie kon-
tenerdw, ale réwniez nadwozi wymiennych i calych zestawéw pojazdéw. Na poniz-
szym rysunku przedstawiono rozmieszczenie terminali intermodalnych na polskiej
sieci kolejowej {2].
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Rys. 1. Lokalizacja terminali intermodalnych wzdtuz kolejowych ciggéw transportowych
Zrédlo: PKP PLK S.A. {2}

Terminale intermodalne zlokalizowane sg gléwnie w okolicach wezléw kole-
jowych i duzych aglomeracji. Najwiecej terminali zlokalizowanych jest w aglo-



POPRAWA STANU INFRASTRUKTURY DO PRZEWOZOW INTERMODALNYCH W... 41

meracjach: poznanskiej (6 terminali), gérnoslaskiej (5 terminali), warszawskiej
(3 terminale), wroctawskiej (3 terminale), a takze w portach morskich w: Tr6jmie-
$cie (4 terminale) oraz Szczecinie i Swinoujéciu (2 terminale). Pozostale terminale
intermodalne zlokalizowane sa gléwnie w centralnej czesci Polski m.in. w Mlawie,
Kutnie, Lodzi, Piotrkowie Trybunalskim, Radomsku (razem 5 terminali). Tylko
2 terminale przeladunkowe znajduja sic we wschodniej czesci Polski — sg to centra
logistyczne w Mataszewiczach i Zurawicy.

3. Dziatania wspierajace rozwdj transportu intermodalnego w latach 2007-
2013

W obecnej perspektywie finansowej (lata 2007-2013) rozwdj transportu in-
termodalnego skupia sie gléwnie wokét Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko w ramach Priorytetu VII Transport przyjazny $rodowisku, Dziata-
nie 7.4 Rozwdéj transportu intermodalnego. Wedlug zalozeri do tego dziatania do-
finansowaniem objeto projekty polegajace m.in. na:

— budowie, rozbudowie lub remoncie infrastruktury wchodzacej w sklad ko-

lejowych lub morskich terminali intermodalnych,

— zakupie lub remoncie urzadzen, instalacji, systeméw i wyposazenia terminali,

— zakupie lub remoncie taboru intermodalnego obejmujacego specjalistyczne

wagony.
Wsrod projektdw, ktore dotychezas (wg stanu na czerwiec 2013 r.{3}]) otrzy-
maly wsparcie finansowe znalazly sie:
— Budowa infrastruktury i zakup sprzetu w ramach II etapu budowy termina-
lu kontenerowego GCT w Gdyni (Gdynia Container Terminal S.A.),

— Modernizacja terminalu BCT w Gdyni dla zwiekszenia potencjalu w zakre-
sie przetadunkéw intermodalnych (BCT — Baltycki Terminal Kontenerowy
Sp. z 0.0.),

— Budowa Terminalu Etap 2: rozbudowa bocznicy, zakup sprzetu — DCT
Gdarisk brama do Europy Srodkowej (DCT Gdarisk S.A.),

— Budowa terminalu kontenerowego na Ostrowie Grabowskim w Porcie
Szczecin — etap 1 (DB Port Szczecin sp. z 0.0.),

— Budowa i wyposazenie kolejowego terminala intermodalnego na stacji Po-
znan Franowo — Etap IA (PKP CARGO S.A)),

— Budowa terminalu intermodalnego w Kdérniku kolo Poznania (HHLA In-
termodal Polska sp. z 0.0. we wsp6lpracy z Polzug Polska sp. z 0.0.),

— Budowa intermodalnego terminalu kontenerowego wraz z obiektami towa-
rzyszacymi w miescie Kutno (PCC Intermodal S.A.),

— Budowa terminalu intermodalnego w Brwinowie kolo Warszawy (HHLA
Intermodal Polska sp. z 0.0. we wspdlpracy z Polzug Polska sp. z 0.0.),

— Budowa terminala EUROPORT w Malaszewiczach (Europort sp. z 0.0.),
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Budowa intermodalnego terminalu kontenerowego wraz z obiektami towa-
rzyszacymi w miescie Brzeg Dolny (PCC Intermodal S.A),

Budowa ogélnodostepnego, intermodalnego terminala kontenerowego wraz
z infrastrukturg w Kgtach Wroclawskich (Schavemaker Invest sp. z 0.0.),
Budowa terminalu intermodalnego w Dabrowie Goérniczej (HHLA Inter-
modal Polska sp. z 0.0.),

Budowa Miedzynarodowego Centrum Logistycznego EUROTERMINAL
w Stawkowie — zadanie 3 (Eutoterminal Stawkdéw sp. z 0.0.).

Terminale, ktére otrzymaly wsparcie finansowe zamieszczono na rysunku 1.
Oprécz wyzej wymienionych w ostatnich miesiacach podpisane zostaly kolejne

umowy w ramach dzialania 7.4 Rozwdj transportu intermodalnego:

— ,Zakup lokomotyw manewrowych do obstugi terminali intermodalnych”

oraz ,Zakup nowych i uzywanych platform podkontenerowych (wagonéw
intermodalnych) do obstugi wybranych potaczed intermodalnych” (Polzug
Intermodal Polska Sp. z 0.0.),

»Zakup suwnic nabrzezowych dla zwigkszenia potencjalu operacji intermo-
dalnych terminalu BCT w Gdyni” (BCT — Baltycki Terminal Kontenerowy
sp. z 0.0.),

»Rozwdj transportu intermodalnego w Pruszczu Gdanskim poprzez zakup
naczep do przetadunku pionowego” (Erontrans Sp. z 0.0.),

,Zakup i dostawa nowobudowanych wagonéw platform 80' do przewozu
konteneréw” (PKP CARGO S.A)),

,Zakup taboru intermodalnego dla Rail Polska Sp. z 0.0.” (Rail Polska Sp.
Z 0.0.),

,Budowa intermodalnego terminalu kontenerowego w miejscowosci Jasin
k. Poznania” (Centrum Logistyczno - Inwestycyjne Poznan II Sp. z 0.0.),
»Rozbudowa intermodalnego terminalu kontenerowego wraz z obiektami
towarzyszacymi w miescie Gliwice” (PCC Intermodal S.A.).

W przypadku projektéw dotyczacych budowy lub rozbudowy terminali inter-

modalnych dzialania w poszczegdlnych projektach obejmuja:

— budowe, rozbudowe lub modernizacje infrastruktury kolejowej (uklad to-

rowy na terminalu oraz bocznice), drogowej (drogi dojazdowe) oraz infra-
struktury na terminalu (place skladowe oraz drogi manewrowe),

— wyposazenie terminali w specjalistyczne urzadzenia przetadunkowe (suwni-

ce bramowe i mobilne pojazdy tzw. reachstackery),
budowe lub rozbudowe zaplecza socjalnego i technicznego (budynki admi-
nistracje, warsztaty naprawcze itp.),

— wyposazenie w informatyczne systemy operacyjne do zarzadzania termina-

lem i procesami przetadunku i magazynowania.

W przypadku projektéw dotyczacych zakupu taboru do realizacji przewozéw

intermodalnych projekty dotycza przede wszystkim zakupu specjalistycznych wa-

gondéw platform do przewozu kontenerdw, jak réwniez lokomotyw spalinowych

manewrowych do obstugi bocznic prowadzacych ze stacji obstugujacych do termi-
nali intermodalnych.
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4. Kierunki wsparcia dla transportu intermodalnego w perspektywie
2014-2020

Wedlug projektu Programu POLS na lata 2014 — 2020 [4] w zakresie trans-
portu kolejowego kontynuowane beda dziatania zmierzajace do poprawy stanu in-
frastruktury na odcinkach gtéwnych migdzynarodowych ciagéw transportowych,
jak réwniez na wybranych liniach kolejowych stanowiacych odcinki alternatywne
do tych ciagéw. Dzialania te beda obejmowaé gléwnie modernizacje i rewitalizacje
(przywrocenie pierwotnych parametréow konstrukcyjnych) infrastruktury kolejo-
wej. Inwestycje infrastrukturalne w transporcie kolejowym dotyczy¢ beda rowniez
odcinkéw linii towarowych, na ktérych parametry techniczne (przede wszystkim
predkosé) nie odpowiadaja potrzebom przewoznikéw towarowych, szczegdlnie
w tych segmentach przewozow, w ktérych transport kolejowy moze skutecznie
konkurowac z innymi galeziami transportu (przede wszystkim z transportem dro-
gowym). Jednym z takich segmentéw jest wlasnie transport intermodalny.

W odniesieniu do transportu intermodalnego przedmiotowy Program w dia-
gnozie stanu obecnego wskazuje na niewystarczajace wyposazenie terminali in-
termodalnych w urzadzenia przeladunkowe oraz na mala liczbe oraz dlugosé
toréw, ktére moga obstuzy¢ cale sklady pociagéw intermodalnych (dtugosé to-
réw minimum 650 m). Wedlug zalozen do Programu podstawowym dzialaniem
wspierajacym rozwdj transportu intermodalnego bedzie modernizacja kolejowej
infrastruktury liniowej i punktowej, wykorzystywanej w systemie tych przewozow
(usytuowanej na sieci AGTC oraz na kolejowej sieci towarowej TEN-T), realizowa-
na w ramach dzialania po§wieconego interwencji w sektorze kolejowym. Ponadto
zaklada si¢ wsparcie dla projektéw dotyczacych modernizacji i rozbudowy istnie-
jacych terminali, a takze zwiekszenia ich liczby, w tym terminali intermodalnych
polozonych w centrach logistycznych i portach morskich.

Wdrazane beda systemy telematyczne i satelitarne, dostarczajace uzytkow-
nikom informacji w czasie rzeczywistym o aktualnym miejscu przewozonego la-
dunku, a przez to optymalizujace i sterujace procesami transportowymi, ktdre
przyczynia si¢ do skrécenia czasu dostawy oraz ograniczenia zagrozenia dla stanu
przewozonych tadunkéw.

W Programie przewidziano réwniez wsparcie dla projektéw, ktére zakladajg
pozyskanie i modernizacje specjalistycznego taboru kolejowego (lokomotywy i wa-
gony/platformy) dostosowanego do przewozéw tadunkéw w kontenerach.

Realizacja w latach 2014-2020 powyzszych zalozedi pozwoli na kursowanie
pociagéw intermodalnych z predkoscia maksymalna 100-120 km/h na wickszo-
$ci odcinkéw linii kolejowych wchodzacych w sktad gléwnych ciagéw transpor-
towych pomiedzy terminalami w Polsce oraz pomiedzy terminalami a gléwnymi
przejSciami granicznymi.

Przykladem modernizacji gléwnych ciagéw transportowych jest rozpoczeta
w obecnej perspektywie finansowej modernizacja ciagu E 75 ,Rail Baltica”. Laczy
on Finlandie oraz kraje nadbaltyckie przez terytorium Polski z Europa Zachodnia.
Cigg ten ma zasadnicze znaczenie dla integracji transportowej najdalej wysunie-
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tych krajéw UE z resztg Unii. Jednak zeby ciag ten byl w pelni dostosowany do
realizacji przewozéw intermodalnych potrzebne sa terminale intermodalne zloka-
lizowane w poblizu tego ciagu.

Przede wszystkim powinien by¢ zbudowany terminal intermodalny w oko-
licach granicy polsko - litewskiej. Terminal ten powinien umozliwi¢ przetadu-
nek jednostek intermodalnych zaréwno na styku dwoch systeméw kolejowych
1435 / 1520 mm, jak réwniez na styku dwéch galezi transportu kolej 1435 mm
— transport drogowy. W pierwszym przypadku powinno to dotyczy¢ przetadunku
jednostek tadunkowych przewozonych transportem kolejowym z i do Lotwy, Es-
tonii oraz poprzez polaczenia morskie z Finlandii. Drugi przypadek obejmowalby
przewozy jednostek tadunkowych z terytorium Litwy poprzez dow6z / odwéz tych
jednostek na terenie Litwy transportem drogowym.

Lokalizacja terminala intermodalnego na granicy polsko — litewskiej wpisu-
je sie w szersze zagadnienie braku tego typu terminali na obszarze wojewddztw
wschodniej Polski (wojewddztwa podlaskie, czes¢ wschodnia wojewédztwa mazo-
wieckiego, lubelskie i podkarpackie). Na obszarze tym obecnie zlokalizowane sa
tylko 2 terminale w poblizu przej$¢ granicznych w Terespolu i Medyce. Proponuje
sic nastepujace lokalizacje terminali intermodalnych na tym obszarze:

— okolice Bialegostoku — wzdhuz ciagu E 75,

— okolice Putaw i Lublina — wzdluz linii nr 7,

— w poblizu granicy polsko — ukraifiskiej w okolicach Chelma — linia nr 7

i nr 63 (linia szerokotorowa 1520 mm),

— okolice Mielca, Rzeszowa i Stalowej Woli.

Ewentualna budowa terminali w tych lokalizacjach umozliwi, poprzez rozwdj
przemystu, lepszy rozwdj gospodarczy tych obszaréw Polski.

Szczegdlnie istotna moze byé budowa terminala na granicy polsko-ukraifiskie;.
Terminal ten umozliwilby rozwéj ciagu transportowego taczacego obszar Morza
Baltyckiego z pafistwami obszaru Morza Czarnego.

Oprécz budowy nowych terminali intermodalnych (zwlaszcza na obszarze Pol-
ski wschodniej) istotna jest modernizacja istniejacych terminali. W tym przypad-
ku zasadniczym zagadnieniem jest zwigkszenie dlugosci toréw przetadunkowych
umozliwiajacych obstuge na terminalach calych sktadéw pociagowych. Jednak
moze okazal sie, ze postulat zwickszenia dlugosci toréw przetadunkowych moze
spowodowa¢é konieczno$¢ budowy nowych terminali w nowych lokalizacjach.
Przykladem moze by¢ obecnie funkcjonujacy terminal w Pruszkowie, ktérego
operator (Polzug Intermodal sp. z 0.0.) z uwagi na ograniczona dostepnos¢ tere-
nu w obecnej lokalizacji planuje wybudowanie nowego terminalu w Brwinowie.
Nowy terminal, ktéry zastapi obecnie funkcjonujacy obiekt, bedzie posiadal odpo-
wiednig dlugos¢ toréw przeladunkowych (minimum 650 m).

Innym istotnym zagadnieniem jest rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych sta-
nowiacych ciagi alternatywne lub dowozowo-odwozowe pomiedzy terminalami
a gléwnymi ciggami transportowymi. Do takich odcinkéw mozna zaliczy¢:

— Malbork — Elblag — Olsztyn — Korsze — Elk, jako ciag stanowiacy potacze-

nie pomiedzy E 65 i E 75,
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— Lublin — Stalowa Wola Rozwadéw — Tarnobrzeg — Rzeszéw, (linie nr 68
i 74) stanowiace polaczenie ciagu E 65 1 E 30 przez wschodnia Polske w kie-
runku Ukrainy,

— Grabéwek — Tomaszéw Maz. — Skarzysko Kamienna — Stalowa Wola—
Przeworsk (odcinki linii nr 25 i 71) taczacy ciagi C-E 65 i E 30,

— Glogéw — Krotoszyn — Ostréw Wlkp. — Sieradz — £.6d%, odcinki linii nr 14
— jako alternatywny cigg dla C-E 20.

Wymienione powyzej odcinki linii kolejowych sa jedynie przykladami, ale waz-

nymi z punktu widzenia uzupelnienia sieci ciagdéw dla polaczens intermodalnych.
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Rys. 2. Propozycje tras alternatywnych ovaz lokalizacji nowych terminali na obszarze wschodniej Polski

5. Podsumowanie

Rozwdj kolejowych przewozéw intermodalnych w Polsce w ciagu ostatnich
lat wynikal przede wszystkim ze zwiekszonego wolumenu przetadunkéw jedno-
stek intermodalnych w polskich portach morskich (przede wszystkim w Gdansku
i Gdyni). Kolejowy transport intermodalny w tym przypadku pelni funkcje dowo-
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zowg — odwozowg dla morskich przewozéw intermodalnych tadunkéw nadawa-
nych przede wszystkim w Azji Poludniowo Wschodnie;j.

Modernizacja lub rewitalizacja liniowej infrastruktury kolejowej spowoduje
zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego do polskich portéw morskich,
a tym samym wzrost udzialu tego rodzaju transportu w ich obstudze. Réw-
niez modernizacje istniejacych lub budowa nowych terminali intermodalnych
w Polsce moze réwniez przyczynic sie do zwiekszenia udzialu przewozéw inter-
modalnych w przewozie tadunkéw transportem kolejowym pomiedzy termi-
nalami w portach morskich a terminalami zlokalizowanymi na terenie calego
kraju.

Dalszy rozwéj transportu intermodalnego w Polsce powinien by¢ rowniez
zwiazany ze zwickszeniem udzialu tego rodzaju transportu w przewozie la-
dunkéw nadawanych i odbieranych w pozostalych krajach europejskich. Ten
segment przewozow kolejowych szczegdlnie silnie konkuruje z przewozem ta-
dunkéw transportem drogowym. Wzrost konkurencyjnosci kolejowego trans-
portu intermodalnego w eksporcie, imporcie oraz tranzycie do i z krajéw eu-
ropejskich wymaga podniesienia parametréw liniowej infrastruktury kolejowej
w Polsce, przede wszystkim predkosci maksymalnych do 100-120 km/h dla po-
ciagéw towarowych. Dopiero taka predkos¢ maksymalna pociagéw umozliwi
osiagniecie konkurencyjnej predkosci handlowej pomiedzy nadawcg i odbiorca
w calym taficuchu transportowym (z uwzglednieniem czasu przeladunku na
terminalach oraz dowozu i odwozu transportem drogowym) na poziomie 50-
60 km/h. W transporcie drogowym predkosé handlowa w przewozie pomiedzy
nadawcg a odbiorca ksztaltuje sie na poziomie 40-60 km/h, przy zalozeniu
predkosci maksymalnej dla pojazdéw ciezarowych do 90 km/h. W przypadku
przewozéw intermodalnych transportem kolejowym wedlug danych UTK za
2012 rok {1} predkosé handlowa pociagéw intermodalnych kursujacych po-
miedzy terminalami w Polsce wynosi obecnie nieco ponad 30 km/h. Predkosé
handlowa w calym ladcuchu transportowym, z uwzglednieniem czaséw prze-
tadunkéw na terminalach, jest jeszcze nizsza.

W kolejnych latach (2014-2020) zaklada si¢ kontynuacje dzialadi rozpo-
czetych w obecnej perspektywie finansowej (2007-2013) wspierajacych rozwdj
transportu intermodalnego. Dzialania te bedg polegaly gldwnie na poprawie
stanu technicznego infrastruktury liniowej (odcinki linii kolejowych) i punkto-
wej (terminale intermodalne) oraz budowie nowych terminali intermodalnych
szczegblnie w lokalizacjach, gdzie obecnie brak jest tego typu obiektéw. Za-
klada sie réwniez wsparcie dla projektéw dotyczacych zakupu specjalistyczne-
go sprzetu przetadunkowego stanowiacego wyposazenie terminali oraz taboru
dedykowanego do wykonywania przewozéw intermodalnych.
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