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Artykul omawia biezqce wykorzystanie potencjatu zeglu-
gi srodlgdowej w Polsce, a takze analizuje mozliwosci rozwo-
ju tego sektora transportu. Celem niniejszego artykutu byta
analiza stanu srodlgdowych drog wodnych w Polsce, w tym
roli portu w Szczecinie w kontekscie rozwoju tego rodzaju
transportu do 2020. W pierwszej czesci pracy scharakteryzo-
wano przesylki transportem Srodlgdowym oraz stan ogolny
srodlgdowych drog wodnych w Polsce. Druga czes¢ poswie-
cona jest ocenie stanu zeglugi srodlgdowej w porcie w Szcze-
cinie. Ponadto przedstawiono najwazniejsze informacje doty-
czqce rozwoju zeglugi srodlgdowej w zwigzku z zalozeniami
poprawy zeglownosci Odry planowanymi na lata 2016-2020.

WSTEP

PRZEWOZ L ADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA

1.1.  Analiza realizowanych przewozéw tadunkéw zegluga
srédladowa w latach 2011-2016

Udziat Zeglugi $rodladowej w zakresie ogdtu realizowanych
przewozow towarowych w Polsce, w ostatnich latach ulegat syste-
matycznemu zmniejszaniu sie. W 2000 roku wskaznik ten ksztatto-
wat sie na poziomie 0,8%,a obecnie (dane za rok 2016), wynosi
zaledwie 0,34%.Utrzymujaca sie tendencja spadkowa w tym zakre-
sie wynika m.in.z pogarszajacego sie z roku na rok stanu $rédlado-
wych drég wodnych oraz zwiekszenia udziatu transportu drogowego
w przewozach tadunkéw.

Analiza danychza lata 2011-2016 obejmujaca zegluga $rddla-
dowg (Rys.1) wykazata, ze rekordowym dla organizowanych prze-
wozbéw barkowych byt rok 2015, w stosunku do roku bazowego
zaobserwowano woéwczas wzrost, az o 6888,8 tys. ton, czyli
136,7%.W latach 2011-2013 obserwowany byt bardzo zblizony
poziom realizowanych przewozéw. W 2016 roku zeglugg $rodiado-
wa przetransportowano tacznie 6209,7 tys. ton tadunkow. Wynik ten
oznacza spadek organizowanych przewozéw na poziomie 47,9%,w
stosunku do roku ubiegtego. W poréwnaniu z rokiem 2015 odnoto-
wano takze, zmniejszenie wykonanej pracy przewozowej o 61,9%
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Rys.1 Przewdz fadunkéw transportem wodnym $rodlgdowym
w latach2011-2016 [tys. ton] [1]
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Rys. 2.Struktura przewozow fadunkéw Zeglugg $rodlgdowg wedfug
kierunkéw w 2016 r. oraz jej zmiany w stosunku do roku poprzed-
niego [2]

Struktura organizowanych przewozow tadunkéw zeglugg $rod-
ladowa wedtug kierunkéw (Rys. 2) wskazuje, ze w 2016 roku w
ramach transportu miedzynarodowego przewieziono ogétem 3245,1
tys. ton tadunkdw, co oznacza spadek 0 59,9% w stosunku do 2015
roku. Transport krajowy fadunkéw, w tym okresie ksztattowat sie na
poziomie 2964,6 tys. ton co oznacza spadek w stosunku do roku
ubiegtego o 873,5 tys. ton, czyli 22,76 %. W 2016 roku miat miejsce
takze 66% spadek wielkoSci przewozéw organizowanych miedzy
portami zagranicznymi. W stosunku do roku 2015, zaobserwowano
ponadto zmniejszenie o 17,2% przewozéw fadunkéw importowa-
nych i 0 20,4% eksportowanych [2].

Przeprowadzona analiza za lata 2011-2016 wskazuje, ze
w przewozach transportem wodnym $rédlagdowym w tym okresie
dominujacym tadunkiem byly ,rudy metali i pozostate produkty
gbrnictwai kopalnictwa” (Rys.3). W latach 2011-2016 Zzeglugg $réd-
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ladowa najwiecej tego rodzaju tadunku przewieziono w 2014 roku i
byto to 5007,2 tys. ton, czyli az o 2545 tys. ton wiecej niz w roku
poprzednim, co stanowito wzrost 0 103,38%. W 2014 roku tadunek
ten stanowitaz 66% wszystkich zrealizowanych przewozéw. Zdecy-
dowanie najmniejszq iloS¢C tego rodzaju tadunku przewieziono w
roku 2012 i byto to 2032,2 tys. ton, co stanowito 44% og6tu wszyst-
kich przewozéw barkowych zrealizowanych w tym okresie.

W latach 2011-2016 drugg grupe tadunkowa, pod wzgledem
wielkosci przewozéw stanowity fadunki sklasyfikowane jako ,produk-
ty rolnictwa, fowiectwa, le$nictwa, rybactwa i rybotéwstwa”. Druga
pozycja tego tadunku w analizowanym okresie wynika z rekordo-
wych przewozdw tej grupy w 2015 roku (5173,6 tys. ton),co stanowi-
to wéwczas 43% ogotu przewozonych tadunkow.

Na trzeciej pozycji w analizowanym okresie uplasowat sie we-
giel kamienny, ktérego najwiekszg ilo§¢ w ramach zeglugi srédlg-
dowej przetransportowano w 2014 roku (ogétem 1134,8 tys. ton), co
stanowito 15% ogdtu przetransportowanych tadunkéw w tym okre-
sie. Najmniejszy udziat w organizowanych przewozach zeglugq
$rodlgdowa, w latach 2011-2016 spo$rod najczesciej przewozonych
grup, miaty fadunki sklasyfikowane jako ,drewno i wyroby z drewna,
korka i papieru" oraz ,koks, brykiet i produkty rafinacji ropy nafto-

wej’.
1.2.  Srédladowe drogi wodne w Polsce

Gtéwnym czynnikiem determinujgcym postep i rozwoj zeglugi
$rodladowej jest specyfika szlakow zeglugowych, ktora niejedno-
krotnie przeszkadza w nadazeniu za zwigkszajacymi sie potrzeba-

6000,0

mi. Droga wodna jest uzytkowana przez wielu odbiorcéw co pozwa-
la nam stwierdzi¢, e jest drogg wielozadaniowa.

W Polsce od lat na podobnym poziomie utrzymuje sie uktad
oraz dtugo$¢ drég wodnych. W 2016 roku dtugo$¢ sieci srodlgdo-
wych drég wodnych wyniosta 3655 km drég wodnych, sposréd
ktérych uregulowanych rzek Zzeglownych byto 2417 km, skanalizo-
wanych odcinkéw rzek 644 km, kanatéw wodnych 336 km oraz 259
km jezior [2].

Najwiecej sposrod eksploatowanych drég $rédlgdowych ma
znaczenie regionalne, sg to klasy I, Il i lll, ktére umozliwiajg spraw-
ne przemieszczenie sig, tylko jednostkom o niewielkich wymiarach.
Najmniej jest drég wodnych o znaczeniu migdzynarodowym (drogi
klasy IV, V, VI i VII) umozliwiajgcych uprawianie nowoczesnego
transportu $rodlagdowego wedtug wymogéw konwencji AGN (Umo-
wa Europejskao Gtéwnych Drogach Wodnych Miedzynarodowego
Znaczenia), ktérej celem jest stworzenie europejskiej sieci $rodla-
dowych drég wodnych [3].

2. ROLA PORTU W SZCZECINIE W OBSLUDZE
ZEGLUGI SRODLADOWEJ

21. Charakterystyka obstugi tadunkow w porcie Szczecin

Port w Szczecinie obstuguje zaréwno statki zeglugi morskiej jak
i jednostki zeglugi $rodladowej. Catkowita powierzchnia portu wyno-
si 902 ha, natomiast akweny wodne zajmujg faczng powierzchnig
127 ha. Odcinki rzek Parnicy, Duficzycy oraz Odry zachodniej wy-
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Rys 3.Przewozy transportem wodnym $rodlgdowym poszczegdinych grup fadunkoww latach 2011- 2016[tys. ton] [1]
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nosza 7150 metrow a maksymalne zanurzenie wynosi 9,15 metra.
W szczecifskim porcie barki obstugiwane sg, przy nabrzezach,

gdzie odbywa sie takze obstuga statkéw morskich [3]. Obstuga

barek zazwyczaj jest realizowana w rejonie przetadunkow maso-
wych przy nabrzezach: Katowickim, Chorzowskim, Gliwickim oraz

Watbrzyskim [4]. Jednostki ptywajace zeglugi $rédladowej ponadto

obstuguje sie wzdtuz nabrzezy i w terminalach petnigcych funkcje

przemystowe, przetadunkowe, dystrybucyjne oraz na terenie elek-
trowni i stoczni remontowe;j.

Port w Szczecinie, ze wzgledu na swoje usytuowanie przy uj-
Sciu rzeki Odry, petni funkcje portu morsko - rzecznego. Przewozy
realizowane Zeglugq $rodladowa, w Porcie Szczecin mozna podzie-
li€ na trzy, opisane ponizej podstawowe grupy:

1. Obstuga polskiego handlu zagranicznego. Duzg role w przewo-
zach miedzynarodowych odgrywa wegiel, ktéry dostarczany jest
do portu transportem kolejowym, a nastepnie za posrednictwem
zeglugi $rodladowej trafia do portow m.in. w Niemczech.

2. Obstfuga transportu morskiego (funkcja posrednika w obrocie
fadunkéw przewozonych transportem morskim).Ograniczone
pod wzgledem technicznym warunki do uprawiania zeglugi na
Odrze swobodnie ptyngcej powoduja, ze przewozy barkami w
relacjach importowo-eksportowych na catej diugosci rzeki Odry
realizowane sg w niewielkim zakresie.

3. Przewozy barkowe realizowane miedzy portami Szczecin i
Swinoujscie(most barkowy).Przewozy realizowane w ramach
mostu barkowego, majg swoje zastosowanie w relacji importo-
wej m.in. przy przewozie rudy zelaza, ktora po wytadunku z jed-
nostek morskich w Swinoujsciu jest przetadowywana na barki, a
nastepnie przewozona do Szczecina. W relacjach eksportowych
most barkowy pozwala na obstuge takich tadunkéw jak wyroby
hutnicze oraz zboze. Operacja zatadunku rozpoczyna sie w
Szczecinie, gdzie tadunek trafia na barki, a te po doptynigciu do
Swinoujécia przefadowujg posiadany tonaz na wieksze jednost-
ki.

Do najwazniejszych armatoréw realizujgcych przewozy zegluga
$rodladowa, w relacjach z zespotem portowym Szczecin-
Swinoujécie zaliczmy:

— OT Logistics,

— Zegluga Bydgoska,

— Zegluga Szczecinska,

— Odra Lloyd.

W strukturze rodzajowej przewozdw tadunkdw ogdtem realizo-
wanych w ramach pofaczenia zespolu portowego Szczecin-
Swinoujscie z zapleczem od lat zegluga $rodladowa posiada naj-
mniejszy udziat. W relacjach tych dominujg przewozy realizowane
transportem samochodowym i kolejowym (zalezno$¢ te w latach
2011-2016 mozna zaobserwowac na Rys. 4). Gtéwnym powodem,
tak znikomego wykorzystania zeglugi $rédladowej w przewozach na
wieksze odlegtosci, jest pogarszajacy sie, z roku na rok stan $rodla-
dowych drég wodnych w Polsce.
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Rys.4 Struktura gateziowa transportu zaplecza zespotu portowego
Szczecin-Swinoujscie w latach 2011-2016 [tys. ton] [5]

W latach 2011-2016 przewoz tadunkéw zeglugg Srodladowq
w obrebie zaplecza zespolu portowego Szczecin-Swinoujscie
ksztattowat sie na zblizonym poziomie. Najwiecej przewozéw, w
ramach Zzeglugi $rodladowej obstuzono w 2011 roku (ogdtem
1069,987 tys. ton tadunku), co stanowito 6,2% ogdtu transportowa-
nych wszystkimi gateziami transportu tadunkéw. W 2016 roku w
ramach zeglugi srédladowej w porcie w Szczecinie obstuzono tacz-
nie 954,085 tys. ton tadunkéw, co oznacza wzrost w stosunku do
roku poprzedniegoo 54,09 tys. ton, czyli 6,01%. W tym okresie
zegluga $rodladowa stanowita 5,52% og6tu przewozéw zapleczo-
wych. W latach 2011- 2016, $rednie roczne tempo obstuzonych
tadunkéw w ramach transportu $rédladowego wynosito — 2,27%, co
oznacza, ze w badanym okresie z roku na rok nastepowat spadek
realizowanych przewozéw $rednio 0 2,27%.

800

600

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Wwegiel Mruda Winnemasowe Mzboie Wdrewno Mdrobnica

Rys.5 Przewozy barkowe w relacjach z portem w Szczecinie we-
dtug grup tadunkowych w latach 2011-2016 [tys. ton] [5]

Przeprowadzona analiza za lata 2011-2016 wskazuje, ze
w przewozach barkowych obstugiwanych przez port w Szczecinie,
dominujacym tadunkiem byt wegiel kamienny, ktéry w catym bada-
nym okresie stanowit ponad potowe przewozonych tadunkéw
(Rys.5).W latach 2011-2016, Zzegluga $rédladowg najwiecej wegla
przewieziono w 2011 roku i byto to 639,056 tys. ton, tadunek ten
stanowit wéwczas 66 % wszystkich przewozéw barkowych. Naj-
wiekszy udziat procentowy wegla w przewozach Zeglugg $rodlado-
wa zaobserwowano w 2014 i 2015 roku, kiedy to wegiel obejmowat
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75% ogotu przewozéw. Zdecydowanie najmniejszg ilos¢ przewozo-
nego wegla obstuzono w roku kolejnym i byto to 382, 617 tys. ton,
co stanowito 53% ogdtu wszystkich przewozow barkowych zreali-
zowanych w 2012 roku. W 2016 roku w stosunku do roku bazowego
nastapit spadek o 122,1 tys. ton, czyli o 11,62%. W latach 2011-
2016 drugq grupa tadunkowa, pod wzgledem wielko$ci przewozow
stanowity tadunki sklasyfikowane jako ,inne masowe” (m.in. nawozy,
ztom).Najwigkszg ilos¢ tych fadunkéw w relacjach z portem w
Szczecinie, przewieziono w 2015 roku i byto to 192,422 tys. ton, a
stanowito to woéwczas 22% ogotu przewozonych tadunkéw. Na
trzeciej pozycji w badanym okresie uplasowaty sie tadunki drobni-
cowe, ktorych najwiekszg ilos¢ zeglugq $rodladowa przetransporto-
wano w 2012 roku, facznie 203,253 tys. ton, czyli 28% ogdtu obstu-
zonych w tym okresie tadunkdw. Najmniejszy udziat w organizowa-
nych przewozach w analizowanym okresie miaty ruda (brak prze-
wozu w 2014r.) oraz drewno (transportowane wytgcznie w latach
2011-2012).

Analizujac przewozy realizowane zeglugg srédladowg w obre-
bie portu w Szczecinie w latach 2011-2016, nalezy podkresli¢, ze w
wiekszosci byly to przewozy importowe. Wegiel eksportowany byt
jedynie w 2012 roku w ilosci 1,902 tys. ton, natomiast regularnie w
eksporcie wystepowaly fadunki inne masowe oraz drobnica. W
relacjach z zespotem portowym Szczecin-Swinoujécie, realizowa-
nych jest obecnie wigkszo$¢ przewozéw organizowanych transpor-
tem wodnym $rédladowym [3].

Mozliwosci przetadunkowo - sktadowe Portu Szczecin w petni
sprzyjaja obstudze transportu wodnego $rédlgdowego. Flota $rédla-
dowa moze by¢ obstugiwana niemal przy kazdym nabrzezu eksplo-
atacyjnym, co daje duze mozliwosci rozwojowe dla zeglugi $rodla-
dowej w porcie. Wspomniany atut mogtby przyczyni¢ sie do wigk-
szego wykorzystania barek w realizacji przewozéw w polskim han-
dlu zagranicznym z Europg, Zachodnig, poprzez przejecie fadunkow
z transportu drogowego.

Z uwagi na ograniczone mozliwodci zeglugi $rédladowej
w gére Odry, zanika mozliwo$¢ transportu tadunkédw miedzy porta-
mi, a zapleczem polskim. Potencjat takich przewozéw jest duzy,
poniewaz zaplecze naszych portéw stanowig m.in. Czechy.

Zegluga $rodladowa w szczecinskim porcie ma szanse rowniez
odgrywa¢ gtéwna role przy przewozie tadunkow ponadgabaryto-
wych, np. elementéw instalacji przemystowych oraz generatoréw
mocy, ktére miatyby by¢ transportowane z Wroctawia do Szczecina
a nastepnie tadowane na jednostki transportu morskiego [3].

2.2. Odrzanska Droga Wodna- jej znaczenie dla portow
ujscia Odry oraz perspektywy rozwoju
Na terytorium Polski znajdujg sie trzy gtéwne drogi wodne

0 znaczeniu miedzynarodowym (Rys. 6):

1. Droga wodna E40 - taczaca Morze Baltyckie od Gdariska
z Morzem Czarnym w Odessie;

2. Droga wodna E30 - przebiegajaca Odrzanskg Drogg Wodna,
laczaca Morze Battyckie w Swinoujsciu z Dunajem w Bratysta-
wie;

3. Droga wodna E70 - fgczaca Odre z Zalewem Wislanym
i stanowigca cze$¢ europejskiego szlaku komunikacyjnego
wschéd-zachdd, taczacego Kiajpede z Rotterdamem.

W skutek wielu lat zaniedban inwestycyjnych w zakresie utrzy-
mania Zzeglownosci polskich drég wodnych Zegluga $rédlagdowa
realizuje swoje przewozy na niewielkie odlegtosci (do 50km) gtéwnie
na lokalnych odcinkach Odry, a te stanowig 90% krajowych przewo-
z0w tg gatezig transportu [7].

86  AUTOBUSY 92018

Drogi wodne
w Polsce

e klasa VI
32001800 t

— Klasa V
1500-3000 t

— klaga IV
1000-1500 t

w— Klasa 1N
6501000 t

w— klasa Il
400-650 t

— Klasa |
250400t

Rys. 6 Klasyfikacja drég wodnych w Polsce [10]

Odrzanska Droga Wodna stanowi $rodlgdowy szlak zeglugowy
na Odrze majacy swoj poczatek ("0"kilometr) przy ujsciu rzeki Opa-
wy do Odry, a koriczacy sie na 854,3 km przy ujsciu do Zalewu
Szczecinskiego. Odcinek Odry od Kedzierzyna-Kozla utracit cechy
drogi wodnej. Aktualnie jej poczatek ma miejsce w Gliwicach i kon-
czy sie w Szczecinie. Catkowita diugos¢ szlaku wynosi 687 km, w
tym Kanat Gliwicki— 41 km, Odra skanalizowana — 187 km, Odra
uregulowana, o biegu swobodnym, odcinek od Brzegu Dolne-
go do Szczecina — 459 km [Rys.7]. Na 553,4 kilometrze znajduje si¢
potaczenie z kanatem Odra-Sprewa, za na 667,2 kilometrze z kana-
tem Odra-Hawela co sprawia, iz jest wiaczona jest w europejski
system drég wodnych [8].

Rys. 7 Przebieg Odrzanskiej Drogi Wodnej [7]

Punktem wyjsciowym dla rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej,
sq plany przywrocenia roli Zeglugi S$rodladowej okreSlone
w ,Zatozeniach do plandw rozwoju $rodlgdowych drég wodnych w
Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030” przyjetych
przez Rzad w dniu 14 czerwca 2016 r. W dokumencie tym prioryte-



towo potraktowane zostato osiggniecie miedzynarodowej klasy

zeglownosSci na catej diugosci rzeki Odry iwtgczenie jej

w europejskg sie¢ drég. W celu przywrdcenia regularnej zeglugi

$rodlgdowej na ODW, niezbedna jest realizacja szeregu inwesty-

c¢jim.in. likwidujgcych tzw. waskie gardta (np. niewymiarowe tuki

0 promieniu ponizej 650 m, miejsca limitujace gtebokosci tranzyto-

we) uwzglednione w 11 projektach dofinansowanych z Funduszu

Spojnosci (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko- O$

priorytetowa I Rozwdj sieci drogowej TEN-T

i transportu multimodalnego) [11], w tym:

— Modernizacja $luz odrzanskich na Kanale Gliwickim w celu
przystosowania ich do Il klasy drogi wodnej;

— Remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej Odry swobodnie
ptynacej w celu przystosowania do Il klasy drogi wodnej;

— Prace modernizacyjne na odcinku Odry granicznej w celu za-
pewnienia zimowego lodotamania;

— Roboty remontowo- modernizacyjne na stopniu wodnym Brzeg
Dolny;

— Modernizacja jazéw odrzanskich w wojewodztwie opolskim (2
etapy);

— Budowa na terytorium Polski brakujacego odcinka potaczenia
Dunaj- Odra- taba (w tym celu konieczne bedzie ustalenie ze
strong czeska harmonogramu prac, za$ ze strona niemiecka, re-
negocjowanie umowy miedzynarodowej o kwestie zwigzane z
kanalizacjq Odry granicznej);

— Budowa Kanatu Slaskiego.

Wskazane w Szczegétowym opisie Ill osi priorytetowej POIiS
wskazniki produktu zaktadajq, iz z przekazanych Srodkéw do roku
2023 powinny zosta¢ wykonane nastepujace inwestycje [11]:

— Budowa iflub modernizacja $rédladowych drég wodnych o
tacznej dlugosci 199 km;

— Budowa 16 obiektow hydrotechnicznych na $rédladowych dro-
gach wodnych.

Jednoczesnie z wymienionymi dziataniami nalezy prowadzi¢
prace zwigzane z przystosowaniem drogi wodnej E-30 do minimum
IV klasy zeglownosci (przy remoncie stopni wodnych zaktada sie
poprawe parametrow $luz do wymogow IV klasy, a gtebokos¢ tran-
zytowa powinna wynosi¢ minimum 2,5 m na catej dtugosci szlaku.).
Szacowany taczny koszt inwestycji wynosi 1,171 mid zt (na realiza-
cje zatozen Ill osi priorytetowej POIS przewidziano ponad 9,532
mid EUR).

Dla wtasciwego rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej niezbedne
sq takze prace na tzw. granicznych odcinkach w celu stopniowe;
poprawy warunkéw nawigacyjnych oraz dolnych odcinkach, w tym
miedzy innymi pogtebienie przekopu Klucz-Ustowo i szlaku Zeglu-
gowego na jeziorze Dabie oraz przebudowa kolejowego mostu
zwodzonego na Regalicy w dzielnicy Szczecina Podjuchy — czesto
powtarzajace sie awarie przesta uniemoZliwiajg przeptywanie pod
nim wiekszo$ci statkow towarowych i pasazerskich do portéw ujscia
Odry. Dostosowanie ODW do parametréw drogi wodnej o znaczeniu
miedzynarodowym umozliwi przywrocenie jej do europejskiej sieci
drég wodnych oraz wiaczenie do Transeuropejskiej Sieci Transpor-
towej TEN-T.

Istotnym aspektem rozwoju parametréw rzeki Odry jest pe-
spektywa znacznego wzrostu konkurencyjno$ci portéw morskich
ujécia Odry. Aby sprosta¢ wymogom rynkowym konieczne jest takze
jednoczesne prowadzenie inwestycji ukierunkowanych na udosko-
nalanie infrastruktury przetadunkowej oraz zaplecza magazynowego
w portach. Zaktadany rozwdj Zeglugi $rodigdowej wypetni nisze
w polskim systemie transportowym, szczegélnie w zakresie zapew-
nienia efektywnych potaczen na pograniczu polskich portéw mor-

skich i stale powiekszajacej sie strefy przemystowej, gdzie swoje
siedziby maja polskie firmy, ktére swoim potencjatem moga konku-
rowac by zdobywac¢ $wiatowe rynki.

Ponadto na korzy$ci wynikajace z modernizacji i rozbudowy
szlaku zeglugowego sktadajg sie m.in. podniesienie parametréw
przeciwpowodziowych, wyzszy poziom pozyskiwania energii ze
zrodet odnawialnych oraz poprawa stosunkéw wodnych potrzeb-
nych dla rolnictwa, przemystu i na potrzeby ludnosci [Rys. 8].

woda Y
dla przemystu

STOPIEN WODNY

Turystyka Przeprawa

Rys. 8 Korzysci wynikajgce z modernizacji i rozbudowy $rodlgdo-
wych szlakow zeglugowych [7]

Poprawa parametréw eksploatacyjnych na Odrzanskiej Drodze
Wodnej do roku 2020 moze przetozy¢ sie na wzrost przewozéw za
jej posrednictwem nawet do 20 min ton, z ktorych az 13 min ton
tadunkéw transportowanych bedzie w relacji z zespotem portow
w Szczecinie i Swinoujsciu: 10 min ton tadunkéw konwencjonalnych
i 1 min ton fadunkéw skonteneryzowanych w uktadzie potudniko-
wym oraz 2 min ton tadunkéw w uktadzie réwnoleznikowym do
portow niemieckich. Zaktada sie takze, ze milion ton tadunkéw
transportowany bedzie Odrg do portu w Policach, 5 min ton znajdzie
sie w relacjach poza portami morskimi, a wiec transportowanych
bedzie migdzy portami odrzanskimi i milion ton w relacjach porty
odrzanskie — porty Europy Zachodniej. W perspektywie dtugotermi-
nowej poziom przewozéw na drodze wodnej E-30 moze osiggnac
wielko$¢ do 25 min ton [3,9].

PODSUMOWANIE

W latach 2011-2016 prawie o potowe spadt udziat przewozéw
tadunkéw organizowanych Zeglugq $rédiadowa w Polsce, osiggajac
w 2016 r. putap 0,34 % ogdtu realizowanych przewozéw. W analo-
gicznym okresie w ramach transportu drogowego obstuzono
84,21% tadunkéw, a transportem kolejowym 12,12%. Nalezy pod-
kresli¢, Ze zgodnie z zatozeniami UE, do roku 2030 przyjaznymi dla
$rodowiska gateziami transportu (w tym drogg wodng) ma odbywaé
si¢ 30% przewozow fadunkdéw na odlegtosci powyzej 300km na
terenie Unii Europejskiej, zas w roku 2050 przewozy te powinny
stanowi¢ ponad 50%.

Przystosowanie migdzynarodowej drogi wodnej E-30 do mini-
mum |V klasy Zeglownosci to bardzo istotne dziatanie, ktére umoz-
liwitoby w przysztosci zdecydowane zwiekszenie udziatu Zeglugi
$rodladowej w przewozach fadunkéw ogdtem. W osiagnieciu para-
metrow przewidzianych dla wspomnianej klasy,bardzo istotna jest
realizacja strategicznych inwestycji w obrebie Odrzanskiej Drogi
Wodne;j.

Dla rozwoju tej gatezi transportu w obrebie portow w Szczeci-
nie i Swinoujécie, bardzo wazna jest planowana budowa Terminalu
Kontenerowego w Swinoujéciu. Obstuga statkow oceanicznych z
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pewnoscig wygenerowataby popyt na przewoz tadunkéw skontene-
ryzowanych zeglugg $rédladowa,

BIBLIOGRAFIA

4. https://stat.gov.pllobszary-tematyczne/transport-i-
lacznosc/transport(dostep 2.11.2017)

5. Transport - wyniki dziatalnosci w 2016 r., GUS, Warszawa 2017

6. Praca zbiorowa pod redakcjg Michata Plucifiskiego, MozZliwosci
wykorzystania transportu wodnosrédigdowego w obstudze ze-
spotu portowego Szczecin - Swinoujscie, Szczecin 2016

7. Zabkolicka J., Przybylska H., Ekonomika Portow Srédigdowych,
Wyzsza Szkota Morska w Szczecinie, Szczecin 2001

8. Dane ZMPSi$ SA

9. Raport,Zegluga Srédladowa- Odra” (http://ungc.org.pliwp-
content/uploads/2016/10/%C5%BBegluga-
%C5%9Ar%C3%B3dI%C4%85dowa-Odra-2016.pdf, dostep:
27.03.2017)

10. Uchwata Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2016 w sprawie
przyjecia ,Zatozen do planéw rozwoju $rodlgdowych drog wod-
nych w Polsce na lata 2016 - 2020 z perspektywa do roku 2030”

11. Odrzariska droga wodna w obszarze regionu wodnego Srodko-
wej Odry, Stefan Bartosiewicz, Janusz Bogucki, Regionalny Za-
rzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu, Wroctaw 2008

12. Salon zeglugi $rédladowej w Szczecinie
(http://www.infomare.pl/salon-zeglugi-srodladowej-w-
szczecinie/, dostep: 15.04.2017)

13. Srédladowe drogi wodne
(http:/iwww.wikiwand.com/pl/%C5%9Ar%C3%B3dI%C4%85dow
e_drogi_wodne, dostep: 20.10.2017)

14. Szczegdlowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (http://www.pois.gov.pl/
strony/o-programie/dokumenty/szczegolowy-opis-0si-
priorytetowych-programu-operacyjnego-infrastruktura-i-
srodowisko-2014-2020/, dostep: 21.10.2017)

15. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002r. w sprawie
klasyfikacji srédladowych drég wodnych
(http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20020770
695/0/D20020695.pdf, dostep: 21.10.2017)

16. Biafa ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego ob-
szaru transportu — daZenie do osiggnigcia konkurencyjnego

88  AUTOBUSY 912018

i zasobooszczednego systemu transportu KOM(2011)144, ma-
rzec 2011.

17. Dyr T., Europejska polityka transportowa na pierwszg potowe
XXI wieku, Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe 2011, nr 10.

18. Dyr T., Infrastruktura transportu w koncepcji zagospodarowa-
nia przestrzennego kraju, Autobusy — Technika, Eksploatacja,
Systemy Transportowe 2013, nr 11.

19. Krélikowski A., Wawruch R., Zmiany strukturalne transportu
multimodalnego: potrzeby wykorzystania srédlgdowego trans-
portu wodnego Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy
Transportowe 2013, nr 11.

Analysis of the status of inland waterway transport in Poland

The article discusses the current use of inland waterway
potential in Poland and also analyzes the opportunities for
the development of this transport sector.

The purpose of this article was to analyze the state of in-
land waterways in Poland, including the role of the port in
Szczecin, in the context of the development of this mode of
transport by 2020.

In the first part of the paper was characterized shipments
by inland transport and the general condition of the inland
waterways in Poland. The second part is devoted to the as-
sessment of the status of inland waterway transport in the
Port of Szczecin. In addition are presented the most im-
portant information about the development of inland water-
way transport in relation to the assumptions of improvement
of navigability of the Odra River planned for 2016-2020.
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