Ewa Odachowska

Monika Ucinska

Marta Dobrzynska

Instytut Transportu Samochodowego

POZNAWCZE DETERMINANTY PROWADZENIA POJAZDU —
MOZLIWOSCI INTELEKTUALNE KIEROWCY

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 8 lipca 2014r. w sprawie badan
psychologicznych o0séb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami,
kierowcdw oraz osOb wykonujacych prace na stanowisku kierowcy (Dz. U. z 2014r, poz.
937) jednym =z elementow badania psychologicznego jest zbadanie sprawnosci
intelektualnej 1 proces6w poznawczych. Do pomiaru tej sprawno$ci stosowane sa
narzedzia psychologiczne w postaci testow. Test taki, aby byl rzetelny i trafny musi by¢
wystandaryzowany, musi zatem przej$¢ przez wiele procedur, ktore pozwola stwierdzié,
czy dany test faktycznie mierzy dang wtasciwos¢ i czy na podstawie jego wynikéw da si¢
przewidzie¢ zachowanie jednostki. W psychologii transportu najczesciej stosowanym
narzedziem do okreslenia poziomu sprawnosci intelektualnej, gtdownie ze wzgledu na
kryterium czasu trwania badania, jest Test Matryc Ravena, stuzacy przede wszystkim do
oceny szybkosci uczenia si¢ i odnajdywania zalezno$ci determinujacych trafnosé
podejmowanych decyzji. Rownie czesto wykorzystywane sa Testy B.

Artykut przedstawia analizy dotyczace wykorzystania ww. testow, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sprawdzenia trafnosci i rzetelnosci Testow B, nie posiadajacych jak do tej
pory, podrecznika testowego.

COGNITIVE FACTORS OF DRIVING A VEHICLE-
DRIVER’S INTELLECTUAL CAPABILITIES

According to the Regulation of the Minister of Health of 8 July 2014 on psychological tests
of applicants for driving licenses, drivers and persons working as drivers (J. of L. of 2014,
item 937), one of the elements of psychological test is investigating intellectual efficiency
and cognitive processes. To measure this efficiency are used psychological tools in the
form of tests. Such a test in order to be reliable and valid must be standardized, and has to
then go through a lot of procedures that will determine whether a given test actually
measures the given capability and whether based on its results it will be impossible to
predict the behaviour of an individual.

In transport psychology, the most widely used tool to determine the level of intellectual
efficiency, mainly according to the test duration criterion, is the Raven Matrices Test, used
primarily to assess the rate of learning and discovering relationships determining the
correctness of the decisions taken. Equally often are used B Tests.

The article presents analyses on the use of the above tests, with particular emphasis on
verifying the accuracy and reliability of B Tests, which hitherto do not have, the test
manual.
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Wstep

Inteligencja jest pojeciem bardzo szerokim i w zwiazku z tym istnieje wiele jej
definicji. Jest to konstrukt teoretyczny odnoszacy si¢ do wzglednie statych warunkow
wewngetrznych czlowieka, determinujacych efektywnos¢ wykonywania zadan lub
rozwigzywania probleméw wymagajacych typowo ludzkich procesow poznawczych.
Warunki te ksztaltuja si¢ w wyniku specyficznego dla jednostki oddzialywania miedzy
genotypem a $rodowiskiem [24]. Odnoszac si¢ do pozostatych, istniejacych w literaturze
przedmiotu analiz, mozna zdefiniowa¢ ja jako zaréwno zdolno§¢ adaptacji do
zmieniajacych si¢ warunkow, zdolno$¢ uczenia sig, tworczego myslenia, przetwarzania
informacji 1 rozwiazywania problemow, ale takze jako umiejetnos¢ korzystania
z poprzednich do§wiadczen i sprawowania kontroli nad wiasnymi procesami poznawczymi
oraz dostrzegania zaleznosci i wyciagania wnioskow z wlasnego dziatania.

Psychologii transportu bliskie jest rozumienie zgodne z adaptacyjnym modelem
inteligencji rozumianej jako wlasciwos$¢ psychiczna przejawiajaca si¢ we wzglednie stalej
i charakterystycznej dla kazdego cztowieka efektywnosci wykonywania zadan [24].
Inteligencja jest tu rozumiana jako zdolnos¢ przystosowywania si¢ do stale zmieniajacych
si¢ warunkOow otoczenia. Jednga z takich sytuacji sa zmieniajace si¢ warunki drogowe.
Osoba inteligentna, zgodnie z zalozeniami teoretycznymi, bedzie potrafita korzystaé
zuprzednich doswiadczen 1 skutecznie kontrolowa¢ procesy odpowiadajace za
przetwarzanie informacji, aby reagowa¢ odpowiednio do zmieniajacych si¢ warunkow,
znajac jednocze$nie konsekwencje swoich decyz;ji.

Jeszcze do niedawna inteligencje rozumiano jedynie jako zdolno$ci czysto
intelektualne. Obecnie wyrdzniamy kilka rodzajow inteligenciji:

o Inteligencja werbalna — zdolno$¢ dobrego rozumienia tekstu czytanego i1 pisanego,
formulowania wypowiedzi, znajdowania stow;

o Inteligencja abstrakcyjna - umiejetnosci analizowania i syntezy informacji, ktore da si¢
zawrze¢ w formie znakéw, oraz wykorzystania posiadanej wiedzy do wiasnych celow,
ktore mozna tez modyfikowac;

o Inteligencja emocjonalna — umiejetno$¢ radzenia sobie z wlasnymi emocjami,
zauwazania ich, nazywania i wptywania na emocje innych ludzi;

o Inteligencja spoleczna — zdolno$¢ dostosowania si¢ i wplywania na S$rodowisko
spoleczne;

e Inteligencja tworcza — zdolno$¢ do generowania nowych poje¢ i niekonwencjonalnych
potaczen.

1. Wybrane testy do badania sprawnosci intelektualnej wykorzystywane
w psychologicznych badaniach kierowcow

Do pomiaru inteligencji stosowane sa narzedzia psychologiczne w postaci testow. Test
taki, aby byt rzetelny i trafny musi by¢ wystandaryzowany, musi zatem przej$¢ przez wiele
procedur, ktére pozwola stwierdzi¢, czy dany test faktycznie mierzy to, co ma mierzy¢ i na
ile doktadnie. Ponadto musi by¢ ustalona norma, do ktérej mozemy odnie$¢ wyniki osoby
badanej 1 na tej podstawie zinterpretowa¢ wyniki. Zgodnie ze standardami
psychometrycznymi norma nie oznacza ,,dobrego” wykonania testu, ale opisuje poziom
typowego wykonania testu przez osoby nalezace do okreslonej grupy.

W psychologii transportu najczesciej stosowanym narzedziem do okreslenia poziomu
sprawnosci intelektualnej, gtownie ze wzgledu na kryterium czasu trwania badania, jest
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Test Matryc Ravena, stuzacy przede wszystkim do oceny szybko$ci uczenia sig
i odnajdywania zalezno$ci determinujacych trafno$¢ podejmowanych decyzji. Rownie
czesto wykorzystywane sa opracowane w Instytucie Transportu Samochodowego Testy B.

1.1. Test Matryc Ravena

Test Matryc Ravena (TMR) jest jednym z najbardziej znanych i najczeSciej
stosowanych testow na $§wiecie, stuzacy do badania sktadnikoéw inteligencji ogdlnej, czyli
procesOw uczestniczacych w tworzeniu poje¢ takich jak: porownywanie, abstrahowanie,
uogolnianie czy zdolno$¢ wnioskowania [19]. Sami autorzy testu okreslaja skonstruowane
przez siebie narzedzie jako test poprawnego mysSlenia i zdolno$ci do wnioskowania
o relacjach [18].

Jest testem niewerbalnym sktadajacym si¢ z 60 tablic (matryc), ktore definiowane sa,
jako proste uklady i abstrakcyjne zaleznosci logiczne.

Zadanie polega na uzupetnieniu brakujacych elementéw przez wyszukiwanie ich wérod
podanych do wyboru mozliwosci. Istnieja 3 wersje testu:

e Wersja Standard (TMS); Formy Klasyczna, Rownolegta, Plus,
¢ Wersja Kolorowa (TMK),
e Wersja dla Zaawansowanych (TMZ).

Najczesciej wykorzystywana (do tej pory) oraz omawiana w ponizszych badaniach jest
Wersja Standard w Formie Klasycznej. Test sktada si¢ z pigciu czgsci ponumerowanych
literalnie: A, B, C, D, E. W kazdej serii jest 12 zadan. Zardéwno serie jak i zadania ulozone
sa wedhug rosnacego stopnia trudno$ci. Serie zostaty utozone wedlug nastepujacych zasad:
Seria A — zasada ciaglosci wzoru,

Seria B — zasada analogii migdzy parami figur,
Seria C — zasada progresywnej zmiany wzoru,
Seria D — zasada przeksztatcania figur,

Seria E — zasada rozktadania figur na elementy.

Jak wskazuje podrecznik do testu [7] rzetelnos¢ testu TMS-K okazata si¢ dla proby
0s6b dorostych bardzo wysoka, przekraczajaca wskaznik 0,9. Dla grupy wickowej 16-17,5
wskaznik nie przekracza 0.9.

W zakresie trafnosci, jak podaja autorzy podrecznika testowego, nie prowadzono badan
walidacyjnych dla dorostych. Jako przestanke wnioskowania o wartosci trafnosci
teoretycznej uwaza si¢ fakt istotnego statystycznie zroznicowania wynikOw 0séb
rozniacych si¢ poziomem wyksztalcenia.

1.2. Testy B

Testy B to narzedzie przeznaczone do badania niektorych funkcji myslenia,
sktadajacych si¢ na tzw. ,,sprawno$¢ umystowa”. Zostaly wprowadzone do badan
kierujacych pojazdami przez prof. B. Biegielsena-Zelazowskiego, wieloletniego
pracownika Instytutu Transportu Samochodowego (od 1960 roku), od 1 lutego 1961
kierownika Pracowni Psychologii Komunikacji Drogowej w Zakladzie Ekonomiki
i1 Organizacji Transportu. Od wielu lat wykorzystywane sa w praktyce badan
psychologicznych kierowcow i gldéwnie w tych warunkach przeprowadzane byly ich
analizy.

Testy B skladaja si¢ z 3 cze$ci badajacych funkcje intelektu:

Proba szybkosci i doktadnosci spostrzegania — wymagajaca od badanego wyboru
okreSlonej figury geometrycznej przez porownanie migdzy soba kilku elementow,
uchwyceniu podobienstw 1 réznic oraz momentu decyzji — wszystko w przeciagu 1,5
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minuty. Badany wobec tego jest zmuszony czynnie odebraé wrazenie obrazu,
ustosunkowa¢ si¢ do niego, nastepnie oceni¢ i dokona¢ intelektualnej czynno$ci
porownania. Umiejgtnos¢ szybkiego 1 dokladnego spostrzegania stanowi jedna
z podstawowych cech dobrego kierowcy.

Proba wyobrazni przestrzennej — ta czes¢ wymaga od badanego oceny umystowe]
stosunkow przestrzennych figur geometrycznych w ptaszczyznie. Badany ma przed soba
konkretne, nieruchome figury i w mysli musi je przenosi¢, aby dopasowa¢ do podanego
wzorca. W tym przypadku takze stosuje si¢ ograniczenie czasowe wykonania zadania — 2
minuty.

Poziom funkcjonowania podstawowych operacji umystowych — ta czegs¢ testu polega na
analizowaniu ciagu liczbowego 1 wyciagnigciu wnioskéw (w ciagu 3 minut). Zdolnosé
wnioskowania na podstawie szczegdtow jest dla kierowcy istotna, gdyz podczas jazdy
musi on nieustannie wnioskowa¢ na podstawie drobnych wydarzen na drodze o cato$ci
sytuacji i na tej podstawie ocenia¢ ogolne warunki bezpieczenstwa [17].

Testy nie posiadaja podrecznika. Opracowania [12] podaja trafnos¢ teoretyczna oraz
rzetelno$¢ opracowana w odniesieniu do wynikow uzyskiwanych przez kierowcow na
podstawie wielokrotnego powtarzania testOw na przestrzeni wielu lat, ktéora waha si¢
w granicach 0,70-0,90 w zalezno$ci od wyksztalcenia. Im wyzsze wyksztalcenie tym
wigksza rzetelno$¢ [12].

W niniejszym opracowaniu podjeto probe oszacowania rzetelnoSci testow oraz ich
trafno$ci w zakresie stosowania w badaniach psychologicznych kierowcow.

2. Badania wlasne

Badania, ktore zostaly poddane analizie przeprowadzono w Instytucie Transportu
Samochodowego w latach 2001-2010. Wzigto w nich udziat 1011 osdb, z czego 244
poddano ocenie w zakresie sprawnosci intelektualnej przy uzyciu Testu Matryc Ravena,
a pozostale 635 0sob rozwiazywato Testy B. Poza sprawnoscia intelektualng badano takze
sktadniki osobowosci 1 temperamentu, a takze funkcji psychomotorycznych. Wyniki analiz
postuzyty do sprawdzenia trafno$ci i rzetelnosci narzedzi badawczych wykorzystywanych
w  psychologicznych badaniach kierowcow, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wykorzystania w diagnozie Testow B. Specjalna uwage zwrocono na osoby z grup ryzyka
- uczestniczacych w kolizjach oraz wypadkach drogowych, osoby skierowane na badanie
psychologiczne ze wzgledu na przekroczenie dopuszczalnej liczby posiadanych punktow
karnych, bedace sprawcami wypadku a takze kierowcow, ktérzy prowadzili pojazd pod
wptywem alkoholu lub $rodka majacego dziatanie zblizone do alkoholu. Dokonano takze
rozréznienia na grupy zawodowe, przeanalizowano wiek i wyksztalcenie w konteksScie
znalezienia zalezno$ci pomigdzy tymi zmiennymi a wynikami uzyskiwanymi w zakresie
sprawnosci intelektualnej badanej przy uzyciu tego narzedzia.

2.1. Analiza rzetelnoS$ci Testow B

Rzetelno$¢ mozna potraktowaé jako miare dokladno$ci pomiaru dokonywanego za
pomoca kwestionariusza. Im wyzsza rzetelnos¢, tym wigksza doktadno$é, z jaka mierzy on
dang zmienna i tym mniejszy btad pomiaru. Poniewaz nie istnieje uniwersalna metoda
estymacji  wspOlczynnika rzetelnosci, zalecane jest uzycie kilku wzajemnie
uzupetniajacych si¢ metod. Wérdéd tych metod wyrdznia si¢ dwa podejscia w ocenie
rzetelnosci. Jedno oparte na stabilnosci dokonywanych pomiarow w czasie (stabilno$é
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bezwzgledna) oraz drugie polegajace na analizie spojnosci wewnetrznej danej skali
narzedzia [3].

Oceny rzetelnosci w tym przypadku dokonano poprzez wyliczenie wspdlczynnika Alfa
Cronbacha, ktory jest jedna z czgSciej stosowanych technik pomiaru homogenicznos$ci
skali. Wspotczynnik ten przyjmuje wartosci od 0 do 1. Szacowanie rzetelnosci skali opiera
si¢ na korelacjach miedzy poszczegdlnymi pozycjami lub pomiarami, ktére tworza skale,
w stosunku do wariancji pozycji.

Na wysoka rzetelno$¢ skali wskazuja wartosci o wigksze od 0.7. Wspdtczynnik Alfa
Cronbacha méwi, do jakiego stopnia pewien zbior zmiennych opisuje jeden, ukryty w nich
konstrukt. Wspotczynnik ten mozna tez interpretowaé jako miar¢ spdjnosci zbioru skal.
Szacowana jest proporcja wariancji wyniku prawdziwego, ktora jest udzialem danych
pytan (zadan) przez poréwnanie sumy ich wariancji oraz wariancji skali sumaryczne;j:

a= (k/(k-1)) * [1- £(s2i) / s2sum]

gdzie:
s2i - wariancje k pojedynczych pytan,
s2sum - wariancja sumy wszystkich pytan.

Jesli pytania w ogole nie daja wyniku prawdziwego, a jedynie btad (ktory jest nieznany
i specyficzny a w konsekwencji nieskorelowany pomigdzy osobami), to wariancja sumy
bedzie taka sama jak suma wariancji poszczegolnych pozycji - wspotczynnik alfa bedzie
rowny zero. Jesli wszystkie pozycje sa idealnie rzetelne i mierza t¢ sama rzecz (wynik
prawdziwy), to wspotczynnik Alfa Cronbacha powinien przybra¢ warto$¢ rowna 1.
Przed wyliczeniem wspoélczynnika rzetelnosci dokonano walidacji danych pod katem
spojnosci  zewnetrznej przebadanej grupy oraz wewngtrznej (spojno$¢ odpowiedzi
poszczegdlnych osdb). Z analizy wylaczono obserwacje odchylajace si¢ ponad 2
odchylenia standardowe wzgledem catej proby. Dane ilosciowe, ktorych rozktady
odbiegaty od rozktadu parametrycznego poddano logarytmizacji.

Tabela 1
Skala: Testy B
Table 1
Scale: B Tests
Alfa Cronbacha Alfa Cr.(?nbacha na podstawie Liczba pozycji
pozycji standaryzowanych
,983 ,981 38

Rzetelnos¢ Testow B wyniosta 0,981 (w przypadku danych wystandaryzowanych,
podano wskaznik Alfa Cronbacha, por. tabela powyzej). Mozna zatem stwierdzi¢, iz
narzedzie cechuje si¢ wysoka spdjnoscia wewnetrzna. Wszystkie itemy cechuje wysoka
moc dyskryminacyjna.
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2.2. Trafnos$¢

Obok rzetelnosci, podstawowym kryterium psychometrycznym dobroci narzedzia jest
jego trafno$¢. O ile rzetelno$¢ zwiazana byla z precyzja formalna pomiaru testowego, to
trafno$¢ zwiazana jest z aspektem tre§ciowym tego pomiaru.

Trafnos¢ testu to doktadnosc, z jaka mierzy to, co ma mierzy¢ [11]. Sprowadza sig¢ to
do pytania o to:

e Jakie wnioski mozna wyciagna¢ na temat tego, co jest mierzone przez test (jak wiernie
test bada to, co ma badac);
e Jakie wnioski mozna sformutowac o innych — pozatestowych zachowaniach [2].

Trafno$¢ testu nie jest pomiarem a wnioskowaniem. Przestrzega si¢ przy tym, ze tzw.
trafno$¢ fasadowa (tzn. trafno$¢ z zaltozenia, z ogladu, umowy) jest tylko pozorem
trafno$ci 1 nie moze by¢ wlasciwa podstawa wnioskowania w oparciu o wyniki badania
testem [2].

Zgodnie z kryterium oceny trafnosci teoretycznej testu analizowanym przy pomocy
macierzy korelacji na podstawie wysoko$ci wspotczynnikow korelacji z podobnymi
testami nalezy oczekiwaé wysokich wspodtczynnikéw takiego zwiazku. Jako pierwszy
nieodzowny element analizy trafno$ci narze¢dzia sprawdzono ewentualne zwiazki wynikow
uzyskiwanych przy jego uzyciu z innym narzedziem diagnozujacym sprawno$c
intelektualna, Testem Matryc Ravena. Korelacja okazata sig istotna statystycznie (p<<0.05).
Ponadto analizie poddano zwigzek funkcjonowania intelektualnego z wiekiem, ta
zaleznos¢ takze okazala si¢ istotna (por. tabela ponizej).

Korelacje
Testy B - wynik | Test Matryc
wiek surowy Ravena

wiek Korelacja Pearsona 1 -3197 -,539"

Istotnos$¢ (dwustronna) ,000 ,000

N 1011 635 244
Testy B - wynik Korelacja Pearsona -,319" 1 ,642°
surowy Istotnos¢ (dwustronna) ,000 ,024

N 635 635 12
Test Matryc Ravena Korelacja Pearsona -,539" ,642° 1

Istotnos¢ (dwustronna) ,000 ,024

N 244 12 244
**Korelacja jest istotna na poziomie 0.01 (dwustronnie).
* Korelacja jest istotna na poziomie 0.05 (dwustronnie).

Zrodto: badania wiasne

Zgodnie z zatozeniami teoretycznymi, aby potwierdzi¢ trafno$¢ treSciowa zbioru
wynikoéw otrzymywanych przy uzyciu danego narzedzia nalezy wykazaé, ze zachowania
demonstrowane w badaniu testowym (tu wyniki uzyskiwane w tescie) sa reprezentatywna
probka zachowan ujawniajacych si¢ w danych grupach 1 sferach objetych
zainteresowanym obszarem. Analiza roznic miedzygrupowych stanowi jeden ze sposobow
okre$lania trafnoSci teoretycznej narzedzia. W toku analiz postanowiono zweryfikowac,
czy proponowane narzedzie w postaci Testdw B roznicuje grupy badane przez
psychologéw transportu. Kolejno przeanalizowano zatem rdéznice w funkcjonowaniu
poznawczym (intelektualnym) z tzw. grup podwyzszonego ryzyka wypadkowego. Wyniki
tych eksploracji przedstawiono w kolejnych podrozdziatach.
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2.2.1. Analiza réznic pomiedzy osobami uczestniczacymi w kolizjach drogowych
a osobami, ktére nie braly udzialu w kolizjach.

Wartym podkreslenia elementem jest zrownowazenie wszystkich wynikéw dla osob,
ktére uczestniczyly w kolizji i dla takich, ktore nie braly udzialu w kolizji. Szczegdlnie
warto podkresli¢, ze nie ma roznic pod wzgledem wieku pomigdzy osobami, ktdre
uczestniczyly w kolizji a tymi, ktore nie uczestniczyty w kolizji drogowej, odpowiednio
M=37,22 i M=36,62.

Tabela 2
Rozktad wynikow pici i stanu cywilnego w porownywanych grupach
Table 2
Distribution of results of gender and marital status in the groups being compared

stan cywilny
3
rozwiedziony
rozwiedziona
Liczebnos¢

16

pleé

4 wdowiec
/wdowa

2 kawaler
/panna

. ! 2 kobieta ! zongty
mezczyzna /zamezna

Liczebnos$¢

0

Liczebnos$¢

115

Liczebnos¢

225

Liczebnos$¢

11

Liczebnos$¢

364

Czy
uczestniczyt
Pan/Pani w
kolizji drogowej

1 tak

2 nie 595 20 363 200 16 1

Zrodto: badania whasne [16].

Tabela 3
Rozktad wynikow wyksztatcenia w porownywanych grupach
Table 3
Distribution of education results in the groups being compared

wyksztalcenie

1 podstawowe

2 zawodowe

3 $rednie

4 wyzsze

Liczebno$¢

Liczebno$¢

Liczebno$¢

Liczebno$¢

Czy uczestniczyt

drogowej

Pan/Pani w kolizji

1 tak

11

135

146

83

2 nie

42

225

238

110

Zrodto: badania whasne [16].

Tabela 4

Srednia wieku oraz stazu w kierowaniu pojazdami w poréwnywanych grupach

Table 4

The average age and length of driving vehicles in the groups being compared

staz w kierowaniu pojazdami

wick w latach
Srednia Srednia
Czy uczestniczyt 1 tak 37.22 15.40
Pan/Pani w kolizji
drogowej 2 nie 36,62 14,93

Zrodto: badania whasne [16].
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Tabela 5
Rodzaj pokonywanych tras, charakter tras oraz popetnianie wykroczen drogowych
w poréwnywanych grupach
Table 5
Type of routes driven, nature of the routes and committing traffic violations in the groups being
compared
rodzaj tras charakterystyka tras Wzlfkroczema
rogowe
1 dlugie |2 krotkie | 3rézne | 1stale |2 zmienne| 1 tak 2 nie
Liczebno$¢ |Liczebno$¢ |Liczebno$é |Liczebno$é [Liczebno$é |Liczebnos¢ |Liczebnosé
ngesmiczyl ltak | 21 27 327 61 314 252 122
Pan/Pani w
kolizji 2nie| 15 64 536 119 496 190 425
drogowej

Zrodto: badania whasne [16].

Kierowcy poddawani badaniu psychologicznemu musza przejs¢é wieloetapowy test
skladajacy si¢ z wielu aspektow takich jak: ocena sprawnosci intelektualnej i procesow
poznawczych, ocena temperamentu i osobowo$ci, oraz ocena  Sprawnosci
psychomotoryczne;j.

Ponizej znajduje si¢ analiza elementu badania sprawnosci intelektualnej pod katem
roéznic pomigdzy osobami, ktére uczestniczyly w kolizji a kierowcami, ktérzy nie
uczestniczyli w kolizjach.

Osoby uczestniczace w kolizjach uzyskuja wyzsze wyniki (M=26,00) w testach
inteligencji, Testach B niz osoby nie uczestniczace w kolizjach (M=25,19). Wynik ten
okazat si¢ by¢ na poziomie tendencji statystycznej F(1,627)=3,558; p=0,060

Roéznice pomiedzy grupami pod wzgledem wynikéw na w Testach - B

28

26

26 - 25,19

24 -

22

20

Wynik w tescie B

18 4

16 -

14 -

12 4

10 -

Uczestniczyli w kolizji Nie uczestniczyli w kolizji

Rys 1. Roznice pomigdzy grupami pod wzgledem wynikow w Testach B
Fig. 1. Differences between the groups in terms of the B Tests results
Zrédto: badania whasne [16].
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Osoby uczestniczace w kolizjach uzyskuja istotnie statystycznie F(1,238)=9,326;
p<0,01 wyzszy (M=43,90) wynik w tescie inteligencji Matryc Ravena wersja standard dla
dorostych niz osoby nie uczestniczace w kolizjach (M=39,79).

Réznice pomiedzy grupami pod wzgledem wynikéw w tescie Matryc Ravena

45 43,9

39,79

40 -

35 4

30 +

25 4

20 +

Wynik w tescie matryc Ravena

10 -

Uczestniczyli w kolizji Nie uczestniczyli w kolizji

Rys 2. Roznice pomigdzy grupami pod wzgledem wynikow w Tescie Matryc Ravena
Fig. 2. Differences between the groups in terms of results in the Raven Matrices Test
Zrédto: badania whasne [16].

2.2.2. Réznice miedzygrupowe pod wzgledem wynikow w testach inteligencji
pomiedzy badanymi po wypadku, alkoholu, punktach karnych w odniesieniu
do kierowcow zawodowych.

Uzyskano istotng statystycznie roznice w tescie inteligencji Testy B F(3,549)=7,006;
p<0,001 pomigdzy porownywanymi grupami. Kierowcy skierowani na badanie po
przekroczeniu 24 pkt karnych uzyskali najwyzszy wynik (M=28,36) natomiast kierowcy
skierowani na badanie po wypadku najnizszy (M=24,53).

Réznice pomiedzy grupami pod wzgledem wynikéw w Testach-B

30 28,36

Wynik w testach B

Kierowcy zawodowi Kierowcy po Kierowcy po alkoholu Kierowcy po wypadku
przekroczeniu 24 pkt.

Rys 3. Roznice pomigdzy grupami pod wzgledem wynikow w Testach B
Fig. 3. Differences between the groups in terms of the B Tests results
Zrédto: badania whasne [16].
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Uzyskano istotna statystycznie roznicg w teScie inteligencji Matryc Ravena
F(3,229)=3,006; p<0,05 pomigdzy poréownywanymi grupami. Kierowcy skierowani na
badanie po przekroczeniu 24 pkt karnych uzyskali najwyzszy wynik (M=46,21) natomiast
kierowcy skierowani na badanie po alkoholu najnizszy (M=36,89).

Réznice pomiedzy grupami pod wzgledem wynikow w tescie Matryc Ravena

50 46,21

Wynik w tescie matryc Ravena

Kierowcy zawodowi Kierowcy po Kierowcy po alkoholu Kierowcy po wypadku
przekroczeniu 24 pkt.

Rys. 4. Roznice pomigdzy grupami pod wzgledem wynikéw w Tescie Matryc Ravena
Fig. 4. The differences between the groups in terms of the results in the Raven Matrices Test
Zrédto: badania whasne [16].

Przedstawione analizy potwierdzaja fakt, iz wskazane narzgdzia roznicuja grupy
kierowcow pod wzgledem mozliwosci intelektualnych. Dla zobrazowania sposobu, w jaki
badane wlasnos$ci mozna analizowa¢ z uzyciem Testow B przedstawiono je w sasiedztwie
Testu Matryc Ravena. Wyniki uzyskiwane przez badanych kierowcow potwierdzaja sig¢
przy uzyciu obydwu metod.

2.2.3. Zwigzek wynikéw Kkwestionariuszy do badania osobowoS$ci i temperamentu
z kwestionariuszami badajacymi sprawnos¢ intelektualng

Z wielu analiz wynika istotny zwiazek pomigdzy funkcjonowaniem intelektualnym
a cechami temperamentu [9, 10, 20, 23]. Znaczna czg$¢ analiz tej relacji dotyczy kontekstu
teorii aktywacji. Zdaniem badaczy takie cechy jak reaktywnos$¢ i sita proceséw nerwowych
(zaréwno rozpatrywane jednostkowo jak i w interakcji ze soba) moga by¢ moderatorami
sprawno$ci poznawczych, w tym inteligencji. Znaczna wigkszo$¢ badan opiera si¢ na
badaniach przy uzyciu dostgpnych metod diagnozy intelektu: Testu Matryc Ravena, APIS-
Z, czy skal Wechslerowskich. Zgodnie z tymi zalozeniami takze testy B powinny
korelowac z podobna sila z wymiarami temperamentu zwigzanymi z sita aktywacji i typu
uktadu nerwowego.

Jak podaja badacze - Strelau ze wspotpracownikami [22], ,okreSlone cechy
temperamentu moga by¢ traktowane jako zmienne wptywajace na interakcj¢ genetycznie
zdeterminowanego potencjalu intelektualnego jednostki ze srodowiskiem, co przyczynia
si¢ do rozwoju inteligencji skrystalizowanej u os6b nastawionych na nowe do$wiadczenia
1 wrazenia, otwartych na $wiat zewngtrzny” (s. 195).
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Mowiac o inteligencji skrystalizowanej mamy na mysli zdolno$¢ wykonywania zadan
dobrze rozpoznanych, opartych na wyéwiczonych schematach rozwiazywania problemow.
Drugim pojeciem w psychologii jest inteligencja ptynna, ktora wyraza zdolno$¢ uczenia
si¢, ksztaltowania nowych wizji $wiata, nowych metod rozwigzywania problemoéw
i myslenia abstrakcyjnego. Inteligencja ptynna zmienia si¢ wraz z wiekiem, natomiast
inteligencja skrystalizowana jest wzglednie trwata [13].

Badania prowadzone przez Strelaua i wspolpracownikdéw [22] pokazaty istnienie
zwiazkoOw miedzy inteligencja mierzong Testem Matryc Ravena a niektéorymi cechami
temperamentu badanymi kwestionariuszem FCZ-KT, przy czym korelacje te widoczne
byly w grupach wiekowych 20-55 lat i 16 do 22 lat. Zwiazek ten dotyczy
perseweratywnosci (r=0,18 i r=0,19) 1 wrazliwosci sensorycznej (ale tylko w jednej grupie
wiekowej 1=0,30).

W badaniu z uzyciem kwestionariusza inteligencji APIS (wynik og6lny), nie znaleziono
korelacji z FCZ-KT. Biorac pod uwage poszczegolne skale APIS, wystapily korelacje
migdzy zdolnosciami wzrokowo-przestrzennymi i werbalnymi a zwawoscia (r=0,16), oraz
korelacj¢ odwrotna z reaktywno$cia emocjonalna (r=0,16). Zdolnosci wzrokowo-
przestrzenne korelowaty rowniez z wrazliwoscia sensoryczng (r=0,16).

Inne badania dotyczace zwiazku miedzy inteligencja i temperamentem prowadzili
Stough, Nettelbeck i Cooper [25]. Szukali korelacji migdzy inteligencja mierzona skala
Wechslera (WAIS) a natgzeniem cech temperamentu badanych Kwestionariuszem
Osobowosci Eysencka —EPQ oraz Kwestionariuszem temperamentu Strelaua — KTS.
Wyniki pokazaty, iz inteligencja skrystalizowana, analizowana na podstawie skali stowne;j
WAIS nie korelowata z temperamentem, za$§ inteligencja ptynna, mierzona skala
bezstowna, korelowata z sita procesu pobudzenia i ruchliwoscia procesow nerwowych, co
moze by¢ zwiazane z tym, iz osoby o wysokim nat¢zeniu cechy ruchliwosci procesow
nerwowych, maja wigksze zdolnosci do szybszego przyswajania wigkszej ilosci informaciji
ze srodowiska w jednostce czasu [14].

W prezentowanych ponizej badaniach sprawdzono istnienie tego rodzaju zaleznoS$ci
miedzy innymi w kontekScie funkcjonowania intelektualnego w zaleznos$ci od typu
osobowosci 1 temperamentu w oparciu o dwie teorie stanowiace podwaling do utworzenia
kwestionariuszy EPQ-R oraz FCZ-KT, ktore sa najczeSciej stosowane w diagnozie
kierowcow.

2.2.4. Zwiazek wynikow kwestionariusza EPQ-R z wynikami Testéw B

Kwestionariusz EPQ-R, autorstwa Hansa J. Eysencka i Sybil B. G. Eysenck [6]
w polskiej adaptacji zespotu Pracowni Testow Psychologicznych PTP, stuzy do badania
podstawowych - w teorii Eysencka - wymiarow osobowos$ci. Kwestionariusz ma charakter
samoopisowy. Pozwala na obliczenie wynikow w 4 skalach: Psychotyzmu (P),
Ekstrawersji (E), Neurotyzmu (N) 1 Klamstwa (K).

Model analizy regresji ze wszystkimi skalami kwestionariusza EPQ-R jako
predyktorami okazal si¢ istotny statystycznie. Taki model jest dobrze dopasowany do
danych F(4,589)=13,886; p<0,001 i pokazuje, ze istotnymi predyktorami sa:

Neurotyzm beta= -,169

Psychotyzm beta= -,169

Skala Kfamstwa  beta= -,247

Im nizszy wynik na skalach neurotyzmu, psychotyzmu 1 skali klamstwa tym wyzsze
(lepsze) wyniki uzyskiwane w Testach B.
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Tabela 6
Zwiazek predyktoréow z wynikami Testow B
Tabela 6
Connection between predictors and the B Tests results
Wspétczynniki
Model standaryzowane t Istotnos¢
Beta
(Stata) 24,508 ,000
neurotyzm EPQ-R -,169 -4,032 ,000
1 ekstrawersja EPQ-R ,009 217 ,828
psychotyzm EPQ-R -,169 -4,150 ,000
klamstwo EPQ-R -,247 -5,958 ,000

Zrédto: badania whasne [16].

Ponizej zaprezentowano ilustracj¢ graficzna zwiazku kazdego z predyktoréw z osobna
ze zmienng zalezng.
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Rys. 5. Zwiazek poziomu neurotyzmu z wynikiem surowym w Testach B
Fig. 5. Connection between the level of neuroticism and a raw score in B Tests

Zrédto: badania whasne [16].
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Rys. 6. Zwiazek poziomu ekstrawersji z wynikiem surowym w Testach B
Fig. 6. Connection between the level of extraversion and a raw score in B Tests

Zrédto: badania whasne [16].
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Rys. 8. Zwiazek poziomu wynikoéw w skali ktamstwa z wynikiem surowym w Testach B
Fig. 8. Connection between the level of results on a lies scale and a raw score in B Tests
Zrédto: badania whasne [16].

Dla zobrazowania mozliwo$ci diagnostycznych Testow B analogiczne analizy
wykonano w zakresie zwiazku skal kwestionariusza z wynikami Testu Matryc Ravena.

2.2.5. Zwiazek wynikow kwestionariusza EPQ-R z wynikami Testu Matryc Ravena

Model analizy regresji ze wszystkimi skalami kwestionariusza EPQ-R jako
predyktorami okazat si¢ istotny. Taki model okazat si¢ dobrze dopasowany do danych
F(4,194)=12,715; p<0,001. Istotnymi predyktorami, podobnie jak w przypadku
analogicznych analiz wykonanych przy uzyciu Testow B, okazaly si¢: Neurotyzm (beta= -
,273; p<0,01); Psychotyzm (beta= -,185; p<0,01); Skala Ktamstwa (beta= -,463; p<0,01).
Efekt ten oznacza, ze im nizszy wynik na skalach neurotyzmu, psychotyzmu 1 skali
ktamstwa tym wyzsze wyniki uzyskiwane w tescie Matryc Ravena.

Tabela 7
Zwiazek predyktoréow z wynikami Testu Matryc Ravena
Table 7
Connection between predictors and the results of Raven Matrices Test
Wspétczynniki
Model standaryzowane t Istotnos¢
Beta
(Stata) 15,283 ,000
neurotyzm EPQ-R -,273 -3,973 ,000
1 ekstrawersja EPQ-R -,051 -,766 ,445
psychotyzm EPQ-R -,185 -2,668 ,008
ktamstwo EPQ-R -,463 -6,555 ,000

Zrodto: badania whasne [16].
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Rys. 9. Zwiazek poziomu neurotyzmu z wynikiem w Tescie Matryc Ravena
Fig. 9. Connection between the level of neuroticism and the result of Raven Matrices Test
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Fig. 10. Connection between the level of extraversion and the result of Raven Matrices Test

Zrédto: badania whasne [16].
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Rys. 11. Zwiazek poziomu psychotyzmu z wynikiem w Tescie Matryc Ravena

Fig. 11. Connection between the level of psychoticism and the result of Raven Matrices Test
Zrédto: badania whasne [16].
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Rys. 12. Zwiazek poziomu wynikow w skali ktamstwa z wynikiem w TeScie Matryc Ravena
Fig. 12. Connection between the level of results on a lies scale and a score in Raven Matrices Test
Zrédto: badania whasne [16].

Zaprezentowane wyniki wydaja si¢ potwierdza¢ zatozenie o mozliwosciach Testow B
w diagnozie intelektu poréwnywalnych do tych, jakie prowadzone sa z uzyciem Testu
Matryc Ravena. Powyzsza hipoteze zbadano takze w kontekscie wynikdéw uzyskiwanych
przez osoby badane w kwestionariuszu FCZ-KT.
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2.2.6. Zwiazek wynikow kwestionariusza FCZ-KT z wynikami Testéw B

Kwestionariusz FCZ-KT autorstwa Bogdana Zawadzkiego i Jana Strelaua [26], bo
takiego uzyto podczas prezentowanych eksploracji, stuzy do diagnozy podstawowych,
biologicznie zdeterminowanych wymiarow osobowosci, opisujacych formalne aspekty
zachowania. Kwestionariusz ma charakter samoopisowy. Sktada si¢ ze 120 pozycji, ktére
sa stwierdzeniami wymagajacymi od badanego ustosunkowania si¢ w formie odpowiedzi
"TAK" lub "NIE". Pozycje tworzy 6 skal: Zwawos¢, Perseweratywnosé, Wrazliwosé
sensoryczna, Reaktywnos¢ emocjonalna, Wytrzymatos¢ 1 Aktywnosé. Teoretyczna
podstawe kwestionariusza stanowi Regulacyjna Teoria Temperamentu przedstawiona
w pracach J. Strelaua. Zaproponowana teoria nalezy do teorii przyczynowych,
postulujacych wielowymiarowa struktur¢ temperamentu. Zaklada ona, Ze temperament
przejawia si¢ we wszystkich rodzajach zachowan czlowieka [21]. Nie bez przyczyny
wlasnie na niej oparto si¢ przy analizie zachowan kierowcow podczas prowadzenia
pojazdu. Strelau w swojej teorii temperamentu bowiem zwraca uwage na gospodarke
energetyczna zasobami czlowieka. Wyodrebnit dwa podstawowe poziomy, na ktorych
przejawia si¢ temperament, oraz poszczegdlne wymiary charakteryzujace kazdy
z pozioméw. Pierwszy to poziom energetyczny, w ktorego sktad wchodza te cechy, ktore
sa odpowiedzialne za gromadzenie i roztadowywanie zmagazynowanej energii, drugi
poziom natomiast przejawia si¢ w postaci formalnych cech zachowania. Na pierwszym
poziomie wyr6zni¢ mozna Reaktywnos¢ emocjonalng, wywodzaca si¢ z sily procesu
pobudzenia oraz Aktywnos¢. Drugi poziom, na ktérym przejawia si¢ temperament
w postaci formalnych cech zachowania sklada sie z aspektow takich jak: Zwawosé,
Perseweratywnos¢, Wrazliwos¢ sensoryczna, Wytrzymatosé. Cechy te posrednicza m.in.
wdwoch waznych procesach zwiazanych ze sprawnym realizowaniem zadan,
utrzymywaniem optymalnego poziomu aktywacji i zapewnieniem optymalnego poziomu
stymulacji [5]. Wszystkie te aspekty wydaja si¢ mie¢ duze znaczenie w przypadku
zachowania kierowcy podczas prowadzenia pojazdu.

Model analizy regresji liniowej ze wszystkimi skalami kwestionariusza FCZ-KT jako
predyktorami okazat si¢ istotny. Model jest dobrze dopasowany do danych
F(6,596)=6,321; p<0,05. Istotnym predyktorem okazata si¢ Wrazliwos¢ sensoryczna (beta=
,191; p<0,001), co oznacza, ze im wyzszy poziom wynikow na skali wrazliwosci
sensorycznej tym wyzsze wyniki w Testach B.

Tabela 8
Zwiazek predyktoréw z wynikami w Testach B
Table 8
Connection between predictors and the results in B Tests
Wspétczynniki
Model standaryzowane t Istotnos¢
Beta
(Stata) 11,179 ,000
zwawo$¢ FCZ-KT ,046 1,111 ,267
perseweratywnos¢ FCZ-KT ,058 1,130 ,259
1 | wrazliwo$¢ sensoryczna FCZ-KT ,191 4,564 ,000
reaktywno$¢ emocjonalna FCZ-KT -,051 -,846 ,398
wytrzymato$¢ FCZ-KT ,024 ,490 ,624
aktywnos¢ FCZ-KT ,050 1,142 ,254

Zrodto: badania whasne [16].
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W zwiazku z faktem, iz wszystkie wymiary temperamentu mierzone testem FCZ-KT
potaczone w jeden model wyjas$niaja niski procent zmiennosci wynikdw zmiennej zaleznej
ponizej przedstawiono oddzielnie pojedyncze zwiazki wymiardéw temperamentu
z wynikami w Testach B.

2.2.6.1. Zwiazek poziomu Zwawosci ze Srednim wynikiem uzyskiwanym przez
badanych w Testach B

W celu sprawdzenia zwiazku poziomu Zwawosci z wynikiem uzyskiwanym w Testach

B wykonano analiz¢ korelacji liniowej, ktdra okazala si¢ istotna statystycznie r=0,263;

p<0,05. Wynik ten pokazuje, ze im wyzszy rezultat na skali Zwawosci tym wyzsze
wyniki uzyskiwane w Testach B.
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Rys. 13. Zwiazek poziomu zwawosci ze Srednim wynikiem uzyskiwanym przez badanych
w Testach B
Fig. 13. Connection between the level of liveliness and an average score obtained by the
respondents in B Tests

Zrédto: badania whasne [16].

2.2.6.2. Zwiazek poziomu perseweratywnosci ze Srednim wynikiem uzyskiwanym
przez badanych w Testach B
W celu sprawdzenia zwiazku poziomu perseweratywnosci z wynikiem uzyskiwanym
w Testach B wykonano analize korelacji liniowej, ktora okazata si¢ nicistotna statystycznie
r=0,009; p=0,828. Nie stwierdzono zwigzku poziomu perseweratywnosci z wynikami
uzyskiwanymi w Testach B.
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Rys. 14. Zwiazek poziomu perseweratywnosci ze srednim wynikiem uzyskiwanym przez badanych
w Testach B
Fig. 14. Connection between the level of perseverance and an average score obtained by the
respondents in B Tests
Zrédto: badania whasne [16].

2.2.6.3. Zwiazek poziomu wrailiwosci sensorycznej ze Srednim wynikiem
uzyskiwanym przez badanych w Testach B
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Rys. 15. Zwiazek poziomu wrazliwosci sensorycznej ze $rednim wynikiem uzyskiwanym przez
badanych w Testach B
Fig. 15. Connection between the level of sensory sensitivity and an average score obtained by the
respondents in B Tests
Zrédto: badania whasne [16].
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Nastepnie sprawdzono zwiazek poziomu wrazliwosci sensorycznej z wynikiem
uzyskiwanym w Testach B i wykonano analiz¢ korelacji liniowej, ktéra okazata si¢ by¢
istotna statystycznie r=0,222;p<0,05. Stwierdzono, ze im wyzszy wynik na skali
wrazliwosci sensorycznej tym wyzsze wyniki uzyskiwane w Testach B.

2.2.6.4. Zwiazek poziomu reaktywnosci emocjonalnej ze S$rednim wynikiem
uzyskiwanym przez badanych w Testach B
Jako kolejny zbadano zwiazek poziomu reaktywnosci emocjonalnej z wynikami
uzyskiwanymi w Testach B, ponownie wykonano analiz¢ korelacji liniowej, ktora okazata
si¢ byC istotna statystycznie r=-0,1; p<0,05. Zauwazono, ze im nizszy wynik na skali
reaktywnosci emocjonalnej tym wyzsze wyniki uzyskiwane w Testach B.
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Rys 16. Zwiazek poziomu reaktywnosci emocjonalnej ze §rednim wynikiem uzyskiwanym przez
badanych w Testach B

Fig. 16. Connection between the level of emotional reactivity and an average score obtained the
respondents in B Tests

Zrédto: badania whasne [16].

2.2.6.5. Zwiazek poziomu wytrzymalosci ze Srednim wynikiem uzyskiwanym przez
badanych w Testach B
Kolejna analiza korelacji liniowej, tym razem dla zwiazku poziomu wytrzymatosci
z wynikiem uzyskiwanym w Testach B okazata si¢ istotna statystycznie r=0,084; p<0,05.
Wynik ten oznacza, ze im wyzszy wynik na skali wytrzymalosci tym wyzsze wyniki
uzyskiwane w Testach B.
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Rys. 17. Zwiazek poziomu wytrzymatosci ze srednim wynikiem uzyskiwanym przez badanych
w Testach B
Fig. 17. Connection between the level of strength and an average score obtained by the respondents
in B Tests

Zrédto: badania whasne [16].

2.2.6.6. Zwiazek poziomu aktywnosci ze Srednim wynikiem uzyskiwanym przez
badanych w Testach B
Ostatni analizowany w tym kontekScie zwiazek dotyczyl poziomu aktywnosci
1 wynikow uzyskiwanych w Testach B. Wykonana analiza korelacji liniowej okazata si¢
istotna statystycznie r=0,109; p<0,05. Wynik ten oznacza, ze im wyzszy wynik na skali
aktywnosci tym wyzisze rezultaty uzyskiwane w Testach B.
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Rys. 18. Zwiazek poziomu aktywnosci ze srednim wynikiem uzyskiwanym przez badanych
w Testach B
Fig. 18. Connection between the level of activity and an average score obtained by the respondents
in B Tests

Zrédto: badania whasne [16].

2.2.7. Zwiazek wynikow kwestionariusza FCZ-KT z wynikami Testu Matryc Ravena

Dla poréwnania zmiennych mierzonych Testami B przeprowadzono takze szczegotowe
eksploracje z uzyciem Testu Matryc Ravena pod katem spdjnosci wynikdéw obu narzedzi.
Model analizy regresji liniowej ze wszystkimi skalami kwestionariusza FCZ-KT jako
predyktorami okazat si¢ istotny. Jest on dobrze dopasowany do danych F(6,212)=2,789;
p<0,05. Istotnym predykatorem okazala si¢ Wrazliwos¢ sensoryczna (beta=,180; p<0,001),
co oznacza, ze im wyzszy poziom wraZliwosci sensorycznej tym wyzsze wyniki
uzyskiwane w Te$cie Matryc Ravena.

Tabela 9
Zwiazek predyktorow z wynikami w Tescie Matryc Ravena
Table 9
Connection between predictors and the results in Raven Matrices Test
Model Wspétczynniki t Istotnos¢
standaryzowane
Beta
(Stata) 5,375 ,000
zwawo$§¢ FCZ-KT ,015 ,183 ,855
perseweratywnos¢ FCZ-KT ,017 ,208 ,835
1 | wrazliwo$¢ sensoryczna FCZ-KT ,L180 2,426 ,016
reaktywno$¢ emocjonalna FCZ-KT - 115 -1,282 ,201
wytrzymato§é FCZ-KT -,056 -,628 ,531
aktywno$¢ FCZ-KT ,130 1,836 ,068

Zrodto: badania whasne [16].
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W zwiazku z faktem, iz wszystkie wymiary temperamentu mierzone testem FCZ-KT
potaczone w jeden model wyjas$niaja niski procent zmiennosci wynikdw zmiennej zaleznej
ponizej przedstawiono oddzielnie istotne statystycznie wyniki pojedynczych zwigzkow
wymiaréw temperamentu z wynikami w Te$cie Matryc Ravena.

2.2.7.1. Zwiazek poziomu wrazliwosci sensorycznej z wynikiem uzyskiwanym przez
badanych w Te$cie Matryc Ravena.

W celu sprawdzenia zwiazku poziomu wrazliwosci sensorycznej z wynikiem
uzyskiwanym w Te$cie Matryc Ravena wykonano analiz¢ korelacji liniowej, ktora okazata
si¢ by¢ istotna statystycznie r=0,205; p<0,05. Wynik ten oznacza ze im wyzszy wynik na
skali wrazliwosci sensorycznej tym wyzsze wyniki uzyskiwane w Te§cie Matryc Ravena.
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Rys. 19. Zwiazek poziomu wrazliwosci sensorycznej ze wynikiem uzyskiwanym przez badanych
w Tescie Matryc Ravena
Fig. 19. Connection between the level of sensory sensitivity level and the result obtained by the
respondents in Raven Matrices Test
Zrédto: badania whasne [16].

2.2.7.2. Zwiazek poziomu aktywnosci z wynikiem uzyskiwanym przez badanych
w Tes$cie Matryc Ravena.

W celu sprawdzenia zwiazku poziomu aktywnosci z wynikiem uzyskiwanym w Tescie
Matryc Ravena wykonano analize¢ korelacji liniowej, ktéra okazala si¢ by¢ istotna
statystycznie r=0,186; p<0,05. Wynik ten oznacza, ze wyzszym wynikom na skali
aktywnosci towarzysza wyzsze rezultaty uzyskiwane w TeScie Matryc Ravena.
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Rys. 20. Zwiazek poziomu aktywnosci z wynikiem uzyskiwanym przez badanych w Tescie Matryc
Ravena
Fig. 20. Connection between the level of activity and the result obtained by the respondents in
Raven Matrices Test
Zrédto: badania whasne [16].

Podsumowanie

Prawidtowe funkcjonowanie kierowcy w ruchu drogowym opiera si¢ na umiejetnosci
spostrzegania zjawisk, wiazania ich w logiczna calo§¢, wyciagania wnioskow
i podejmowania odpowiednich decyzji. Kierowca czesto na podstawie drobnych
szczegbldw musi przewidzie¢ dang sytuacje oraz zachowanie innych uzytkownikow drogi,
by zaplanowaé wlasny sposob postgpowania. Podjecie niewlasciwej decyzji moze by¢
przyczyna powstania wypadku drogowego. Dlatego tez w badaniu psychologicznym
ocenia si¢ mozliwosci intelektualne kierowcy, jego zdolnosci do wuczenia sig
1 zapamigtywania. Procesy intelektualne to charakteryzujace cztowieka wlasciwosci (takie
jak analizowanie, syntetyzowanie, wnioskowanie, rozumowanie etc.) determinujace
efektywnos¢ wykonywania przez niego zadan.

W wielu badaniach, jak juz zaznaczano, prezentowano zwiazek pomigdzy sprawno$cia
intelektualna, a temperamentem i osobowoscia. Prezentowane dotychczas zwiazki
uwidocznily si¢ takze w tym przypadku, zarbwno podczas analiz przeprowadzonych dla
Testu Matryc Ravena, jak i tych prowadzonych przy uzyciu Testow B. Zwiazek ten okazat
si¢ istotny w przypadku wigkszosci wymiaréw temperamentu. Na uwage zastuguje takze
fakt metodologii prowadzenia badan intelektu. Stosowane w psychologii transportu testy
do mierzenia inteligencji czgsto zawieraja ograniczenia czasowe. Pomimo, ze podrecznik
Testu Matryc Ravena nie zaktada ograniczenia czasu, wielu psychologdéw, odwotujac si¢
do Metodyki badan psychologicznych kierowcoéOw [19] przeznacza na jego wykonanie
20 minut. Kazda z 3 czesci Testow B rdéwniez ograniczona jest czasowo. I tak na
rozwigzanie testu 1 badany ma 1,5 minuty, testu 2 — 2 minuty, testu 3 — 3 minuty.
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Badania Brzozowskiego i Drwala [4] pokazuja, Ze ekstrawertycy osiagaja lepsze wyniki
W sytuacji ograniczenia czasu, za$ introwertycy lepiej pracuja w testach bez ograniczenia
czasowego. W zakresie stopnia trudnosci ekstrawertycy osiagaja nizsze wyniki
rozwigzujac testy o niskim i wysokim stopniu trudno$ci, ale w zadaniach o $rednim
poziomie trudnosci ich wyniki sa niemal dwukrotnie wyzsze niz u introwertykow [14].

Inteligencja rozpatrywana jest rowniez w odniesieniu do szybko$ci i efektywnos$ci
przetwarzania informacji. Badania [8] wykazaty, iz czas reakcji koreluje z inteligencja
i temperamentem. Analizy te potwierdzily si¢ takze w tym przypadku.

Zaprezentowane eksploracje wskazuja na rzetelno$¢ Testow B, o czym $§wiadczy
bardzo wysoki wynik wskaznika Alfa Cronbacha. Ponadto wykonane analizy dla zwiazku
funkcjonowania intelektualnego mierzonego przy uzyciu Testow B potwierdzity
dotychczasowe badania w tym =zakresie. Pokazaly takze, Ze analogiczne rezultaty
uzyskiwane byty przy badaniu zwiazku osobowosci 1 temperamentu z wynikami Testu
Matryc Ravena. Narzedzie z cata pewnoscia moze by¢ stosowane zard6wno w badaniach
naukowych, jak i diagnozie indywidualnej. Obecnie w Zakladzie Psychologii Transportu
i Fizjologii trwaja prace nad szczegdtowymi analizami dotyczacymi poszczegolnych
testow Testow B oraz nad normami. Efektem tych prac bedzie opracowanie podrecznika
do tego narzedzia, co ulatwi zaréwno opanowanie metody pracy z narzedziem, jak
1 pozwoli na wycigganie odpowiednich wnioskow diagnostycznych.
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