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WPLYW HALASU LOTNICZEGO NA SPOSOB
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENI

WSTEP

W miare postepujacego rozwoju industrializacji poczawszy od lat piecdzie-
sigtych XX w. do czaséw obecnych, pojawiaja si¢ nowe zagrozenia zdrowia i zycia
cztowieka. Poczynajac od zanieczyszczenia powietrza, poprzez zanieczyszczenie
wdd, gleb, na emisji hatasu do $rodowiska koniczac, wszystko to negatywnie wptywa
na psychike i zdrowie cztowieka oraz w sposéb destrukcyjny dziata na jakos¢ oto-
czenia. W zwiazku z powyzszym caty $wiat humanistyczny i techniczny powinien
by¢ wlaczony do walki z tymi zagrozeniami.

Tempo przyrostu halasu we wspotczesnym $wiecie jest duze. Kazde dziesie-
ciolecie obecnego wieku zwigksza poziom hatasu o 1 dB w skali s$wiatowej (Mazur,
2000) a wg raportow ODCE az o 2 dB. Coraz powszechniejszy i coraz bardziej uciaz-
liwy staje si¢ hatas lotniczy. Dotyczy on w znacznej mierze krajow biednych i rozwi-
jajacych sie. Hatas bardzo czesto towarzyszy innym niedogodnosciom zycia, takim
jak brak kanalizacji i uje¢ wody, zanieczyszczenie wod i powietrza. Na ich tle hatas
schodzi na dalszy plan (Winpenny, 1995).

Do tej pory ranga problemu, jakim jest halas byta stosunkowo niska, poréw-
nujac do innego typu zagrozen. Jednak problematyka ta staje si¢ coraz czesciej
przedmiotem badan naukowych i pojawia si¢ w najpowazniejszych opracowaniach
zwigzanych z ochrong srodowiska.

DEFINICJE HALASU

Hatasem sg wszelkie niepozadane, nieprzyjemne, dokuczliwe lub szkodliwe
drgania mechaniczne o$rodka sprezystego, dzialajace za posrednictwem powietrza
na organ stuchu i inne organy cztowieka (Dworak, 2005). Hatasem sg, zatem wszel-
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kie dzwieki, ktdre rozpraszaja uwage, utrudniaja wykonywanie pracy, zakidcaja lub
uniemozliwiaja komunikacje miedzy ludzmi, powoduja uczucie leku, irytaci czy
przykrosci, zakldcaja normalny tryb Zycia. Ponadto obecnie halasem nazywane sa
rowniez fale akustyczne o czestotliwo$ciach nie wywotujacych zadnych wrazen stu-
chowych — infradzwigki (wg PN-86/N-01338 czestotliwos¢ od 2 Hz do 16 Hz) i ultra-
dzwigki (od 16kHz do 10 GHz), rozchodzace si¢ w powietrzu szkodliwe dla zdro-
wia. Skojarzenie definicji hatasu z powszechnoscig jego wystepowania we wszyst-
kich obszarach zycia ludzkiego pozwala zrozumie¢, dlaczego ten czynnik $rodowi-
skowy stat si¢ wspolczesna plaga ludzi, jedna z najbardziej dokuczliwych i wystepu-
jaca na prawie wszystkich kontynentach (Dworak, 2005). Wskutek hatasu obniza sie
takze subiektywnie odczuwana jakos¢ zycia.

Biorac pod uwage srodowisko, w ktérym hatas wystepuje, wyrdzniamy:
hatas przemystowy (w tym wystepujacy w srodowisku pracy), hatas komunalny
(obecny w pomieszczeniach i miejscach przebywania ludzi) i hatas komunikacyjny
(zwigzany ze srodkami transportu) (Dworak, 2005). Hatas lotniczy jest jednym z
rodzajow hatasu komunikacyjnego i stat sie bardziej uciazliwy od lat 50-tych XX w.,
kiedy to masowo zaczeto uzywaé samolotow z napedem odrzutowym, zaréwno
wojskowych, jak i cywilnych. Masowa eksploatacja samolotow jest przyczyna emisji
ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego do srodowiska, co powoduje nieza-
dowolenie mieszkaricow terendw zagrozonych przeciwko portom lotniczym.

Hatas lotniczy charakteryzuje si¢ wysokim zakresem czestotliwosci i pozio-
mem cisnienia akustycznego, a w trakcie przekroczenia przez lecacy samolot pred-
kosci dzwieku, powstaniem fali uderzeniowej (udaru dzwigkowego), ktéry moze
by¢ styszalny w odlegtosci 50 km z ktorejkolwiek strony trasy przelotu (Dworak,
2005).

Wraz z dynamicznym rozwojem komunikacji lotniczej zwigksza sie po-
wierzchnia obszaru obcigzanego skutkami hatasu, a tym samym liczba ludnosci
narazonej na jego skutki. Mieszkancy czesto nie zdajg sobie sprawy, jaki wplyw wy-
wiera hatas na organizm cztowieka. Na szcze$cie swiadomos¢ spoleczna w tej kwe-
stii szybko si¢ zmienia i coraz czesciej podejmowane sa dziatania, majace na celu
minimalizacje wplywu hatasu i jego skutkow na ludzi.
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Ryec. 1. Zagrozenie hatasem (pow. 60 dB) na terytorium Polski
Fig. 1. Noise exposure (above 60 dB) in the territory of Poland (noise kinds: road, railway, industrial,
aircraft) (Zrédto/Source: http://gridw.pl/raport plicaly/rys46.htm).

ODDZIALYWANIE HALASU NA CZLOWIEKA

Kazdy hatas, w tym lotniczy, destrukcyjnie wptywa na stan zdrowia czto-
wieka. Oddziatuje nie tylko na narzad stuchu, ale takze na inne narzady poprzez
centralny uktad nerwowy. Szkodliwo$¢ hatasu zalezy od jego cech fizycznych a tak-
ze od dlugosci trwania w czasie, czestosci wystepowania, charakteru (impulsowy,
przerywany, ciaglty), wartosci poziomu hatasu i charakterystyki widmowe;j.

Przy analizie wptywu hatasu na organizm ludzki rozpatruje si¢ poziom
dzwigeku A wyrazany w decybelach (dB) w zakresie (1-130 dB). Hatasy o poziomie
A nieprzekraczajacym 35 dB sa dla zdrowia nieszkodliwe, cho¢ czasami denerwuja-
ce. Hatasy o poziomie A 35-70 dB wplywaja ujemnie na organizm, powodujac zme-
czenie ukltadu nerwowego, obnizenie ostrosci wzroku, utrudniaja zrozumienie mo-
wy, porozumiewanie si¢, niekorzystnie wptywaja na sen i wypoczynek. Ciagta eks-
pozycja hatasu o poziomie A 70-85 dB wptywa ujemnie na wydajnos¢ pracy, dziata
szkodliwie na zdrowie. Nastepuje ostabienie stuchu, bdle gtowy, zaburzenia nerwo-
we. Halasy o poziomach A zawartych w przedziale 90-130 dB sa niebezpieczne dla
organizmu, powodujac liczne zaburzenia, m. in. uktadu krazenia, uktadu pokarmo-
wego. Hatasy o poziomach A wyzszych od 130 dB wytwarzaja drgania niektérych
organéw wewnetrznych czlowieka, powodujac ich choroby oraz uszkodzenie. Prze-
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bywanie w hatasie o tym poziomie powoduje zaburzenia réwnowagi, mdtosci,
zmienia proporcje zawartosci réznych sktadnikéw we krwi, wywotujac pewne cho-
roby psychiczne itp. (Engel, 1993).

Hatas wplywa na wydajnos¢ i precyzje wykonywanej pracy. Utrudnia pro-
cesy myslowe, wydtuza czas reakcji na zachodzace zmiany, przedtuza proces po-
dejmowania decyzji, w znaczacy sposéb utrudnia prace koncepcyjne, obserwacje
i analize a takze dziatania zwigzane z sygnalizacja, sterowaniem i kierowaniem. Ba-
dania przeprowadzone w Japonii wykazaty, ze dzieci zamieszkujace w hatasliwych
dzielnicach miast maja problemy z dlugotrwata pamiecia a takze z czytaniem i przy-
swajaniem nowych wyrazéw i poje¢. Hatas ma negatywny wptyw na wiele dziedzin
zycia, powodujac powazne konsekwencje ekonomiczne np. na przetomie lat 80-90
XX wieku w zachodniej czesci Niemiec spoleczny koszt szkéd spowodowanych ha-
tasem oszacowany zostat na 33 miliardy DM.

ZASIEG ODDZIALYWANIA HALASU LOTNICZEGO

Zasieg oddziatywania hatasu lotniczego dotyczy nie tylko terenéw samych
lotnisk, ale obejmuje znacznie wigeksze obszary, niejednokrotnie wielkosci rzedu
kilkudziesigeciu kilometrow kwadratowych. Strefy najbardziej zagrozone hatasem
znajduja sie w bezposrednim sasiedztwie lotniska oraz w strefie korytarzy powietrz-
nych startu i podejscia do ladowania. Poziom hatasu zalezy od rodzaju samolotow,
liczby startow i ladowan oraz od organizacji ruchu lotniczego, od ktérej uwarunko-
wany jest nie tylko przebieg procedury startu, lecz takze czas oczekiwania na lado-
wanie, decydujacy o liczbie wykonywanych petli w szerokim obszarze nad lotni-
skiem. Niektdre lotniska przyjmuja i odprawiajg duze samoloty towarowe, co odby-
wa sie poza okresem rejsowego ruchu osobowego, a wiec noca, wczesnym rankiem
lub p6znym wieczorem (Dworak, 2005).

W Polsce coraz czesciej dla mieszkancow terendw przylegltych do matych
lotnisk staja si¢ uciazliwe loty sportowe i rekreacyjne (amatorskie). W weekendy, jak
rowniez w dni wolne od pracy, kiedy wiekszos¢ ludzi potrzebuje spokoju i odpo-
czynku, na niebie pojawia sie coraz wiecej awionetek, motolotni i helikopteréw, za-
ktécajacych upragniony spokdj i cisze.

Najbardziej uciazliwy i majacy catkowicie inng charakterystyke jest hatas
w sasiedztwie lotnisk wojskowych. Samoloty operujace z tego typu lotnisk nie mu-
sza by¢ konstruowane z uwzglednieniem wymogu ograniczania emisji hatasu. Cze-
ste starty z uzyciem dopalacza i treningowe loty nocne, sg kolejng przyczyna wzro-
stu poziomu hatasu. Silnik turboodrzutowy wytwarza hatas o poziomie ok. 140 dB,
natomiast silnik turboodrzutowy z dopalaczem az 150 dB. Ponadto samoloty bojowe
przekraczajac predkos¢ rozchodzenia sie¢ dzwieku wywotuja akustyczng fale ude-
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rzeniowq, ktéra negatywnie wptywa nie tylko na organizmy zywe, ale takze na bu-
dynki i budowle. Z powyzszych wzgledéw organizacje spoleczne, walczace z hata-
sem komunikacyjnym duzo uwagi poswigcaja wilasnie lotom i lotniskom wojsko-
wym, koncentrujac na nich swoje dziatania.

Do okreslenia ucigzliwosci hatasu przyjeto, tzw. ogdlna ekspozycje hatasu,
czyli jakby catkowita energie dzwieku otrzymanag w ciagu dnia w danym punkcie na
ziemi. Na tej podstawie wyznacza sie¢ punkty, w ktoérych ogodlna ekspozycja jest taka
sama. Polaczenie tych punktéw tworzy krzywe izofoniczne. Kazda krzywa izofo-
niczna ma swoj wskaznik wielkosci ogolnej ekspozycji hatasu. Najbardziej inten-
sywny hatas wystepuje wokdt drég startowych. Intensywnos¢ ta i obszar oddziaty-
wania dos¢ szybko maleje w bok od osi pasa a wydtuzony jest wzdtuz niego w wy-
niku stosowanych katéw podejscia i wznoszenia samolotéw (Kijewski, 2002).

Przyktadowa mapa obrazujaca strefy hatasu na lotnisku wojskowym
w Krzesinach na terenie Poznania:
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Ryec. 2. Poziom réwnowazny hatasu w otoczeniu lotniska Krzesiny w porze nocnej, skala 1:250 000

Fig. 2. Equivalent noise level in the surroundings of the Krzesiny airport at night, scale 1:25 000
(Zrédto/Source: Kotaska, 1999)
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Praca silnikéw

bieg luzem peiny cigg Statyczny

Ryc. 3. Rozktad hatasu zewnetrznego na lotnisku wokét samolotu DC-8-63 (silniki JT3D) oraz predkosci
(v) i temperatury (t) gazow wylotowych przy réznych zakresach pracy.

Fig 3. Outdoor noise distribution in the airport around a DC-8-63 aircraft (JT3D engines) and the velocity (v) and
temperature (t) of exhaust gasesin different ranges of engine operating parameters.

Zrédto/Source: Makowski,Wojdalski, 1992

PLANOWANIE PRZESTRZENNE A HAEAS LOTNICZY

W celu ochrony mieszkancow przed negatywnymi skutkami hatasu, wokot
lotnisk tworzy sie obszary ograniczonego uzytkowania. Sg to tereny, na ktérych
zostaly przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu i wymagane jest wprowadzenie
dziatan naprawczych i ochronnych. Dziatania tego typu moga by¢ prowadzone po-
przez odpowiednie zapisy w miejscowych planach zagospodarowania przestrzen-
nego i dotyczy¢ m. in. ograniczen w zakresie przeznaczania terenu oraz preferowa-
nych sposobdw korzystania z terenu. Z drugiej strony poprzez dzialania tego typu
nalezy okresli¢ wymagania techniczne w odniesieniu do budynkdéw istniejacych
i projektowanych, tak, aby spelniaty okreslone normy, chroniac uzytkownikow
przed nadmiernym hatasem. W miejscowych planach zagospodarowania prze-
strzennego powinny tez znalez¢ sie regulacje, dotyczace okreslenia standardéw aku-
stycznych srodowiska. Spowoduje to znaczne uproszczenie postepowan w zakresie
ochrony srodowiska przed hatasem zaréwno przy kontroli, jak i podczas procedury
lokalizacji inwestycji (Czerwinski, 2000). Przy podejmowaniu decyzji dotyczacych
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przeznaczenia terenu nalezy kierowac sie efektywnoscia i realnoscia ekonomiczna,
z uwzglednieniem intereséw i zdrowia mieszkancow.

Przyktadowo, obszar ograniczonego uzytkowania dla lotniska wojskowego
Poznan-Krzesiny, podzielono na trzy strefy. Wojewoda Wielkopolski na mocy Roz-
porzqdzenia Nr 40/07 z dnia 31 grudnia 2007 r. wprowadzil ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposob
korzystania z terendw, co przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 1. Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz
sposob korzystania z terendw w obszarze ograniczonego uzytkowania
Tab.1. Restrictions on land use designation, technical requirements relating to buildings, and land use

options in the limited use area

(Zrédto/Source: Rozporzqdzenie Wojewody Wielkopolskiego Nr 40/07 z dnia 31 grudnia 2007 .).

budynkow mieszkalnych, szpitali, domow
opieki spolecznej i budynkéw zwiazanych
ze stalvm pobytem dzieci 1 mlodziezy,
takich jak szkoly. przedszkola. internaty.
domy dziecka itp.. zakaz tworzenia stref
ochronnych .. A" nzdrowiska.

Strefa Ograniczenia w zakresie przeznaczenia Sposdb korzystania z terendw Wymagania techniczne dotyczace budynkdw
terenu
1 2 3 4
I Zakaz przeznaczenia terenu pod budowe 1) Zakaz budowy budynkow mieszkalnych, szpitali, Zmiana funkeji 1stnigjacych budynkéw na

domow opieki spoleczne; 1 budynkow zwigzanych ze
stalym pobytem dzieci i mlodziezy. takich jak szkoly.
przedszkola, internaty, domy dziecka 1tp.. zakaz
tworzenia stref ochronnych .A” vzdrowiska:

2) Zakaz zmiany funkeji istniejacych obiektéw
niewymagajacych ochrony akustycznej na podlegajace
ochronie akustycznej;

3) Dopuszezalne lokalizowanie nowych obiektow
niewymienionych w pkt. | i niepowodujacych
znaczacego zwickszenia emisji halasu do érodowiska

niepodlegajace ochronie akustyczne; lub
zapewnienie wlasciwego klimaru akustyeznego
w pomieszezeniach wymagajacych ochrony
akustycznej poprzez stosowanie przegréd
budowlanych o odpowiednie] izolacyjnodci
akustyczney.

I Zakaz przeznaczenia terenu pod budowe
szpitali, doméw opieki spolecznej i
zabudowy zwiazane] ze stalym pobytem
dziect 1 mlodziezy, takich jak mtematy,
domy dziecka itp., zakaz tworzenia
obszaréw A ochreny uzdrowiskowey.

1) Zakaz budowy szpitah, domow opiela spoleczney 1
zabudowy zwiazanej ze stalym pobytem dzieci i
‘nodziezy. takich jak intematy, domy dziecka itp..
zakaz tworzenia obszarow A ochrony uzdrowiskowej
2) Dopuszczalne lokalizowanie zabudowy
‘mieszkaniowe; pod warunkiem zapewnienia
wlasciwego klimatu alustveznego w pomieszezeniach
wymagajacych ochrony akustycznej

o Brak ograniczefi w zakresie przeznaczenia
terenu,

Dopuszezalne lokalizowanie wszelkiej zabudowy pod.
‘wanunkiem zapewnienia wiasciwego klimam
akustycznego w pomieszezeniach wymagajacych
ochrony akustyczne).

Zapewnienie wlasctwego klimatu akustycznego
w budynkach z pomieszczeniami wymagajacyvai
ochrony akustycznej poprzez stosowanie
przegrod budowlanych o odpowiedniey
izolacyjnodci akustycznej.

Tereny narazone na dlugotrwaty, sredni poziom dzwieku powyzej 60 dB w

porze dziennej nie moga by¢ przeznaczane pod zabudowe mieszkaniowa jedno-
i wielorodzinna, szpitale, domy opieki spotecznej, zabudowe zwiazana ze stalym
pobytem dzieci i mlodziezy, zabudowe zagrodowa, letniskowa a takze pod rekreacje
i wypoczynek. Obszary znajdujace si¢ najblizej lotnisk, a tym samym narazone na
najwiekszy poziom hatasu powinny by¢, w miare mozliwosci, przeznaczane na cele
rolne i lesne, poniewaz ten sposob uzytkowania nie ogranicza mozliwosci ich wyko-
rzystania. Czesto zalecane jest przeksztatcanie terendow mieszkalnych na inne, w tym
na tereny zielone np. parki itp.
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Wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania niewatpliwie wptywa
na lokalny rynek nieruchomosci. Badania prowadzone w Polsce i zagranica potwier-
dzaja, Zze nieruchomosci mieszkaniowe znajdujace sie na takim obszarze traca na
wartosci. Wiekszy spadek wartosci zauwazalny jest dla nieruchomosci ekskluzyw-
nych (rezydencjalnych, willowych), niz dla nieruchomosci z nizszego segmentu ryn-
ku. Pomimo wystepujacych niedogodnosci zwiazanych z hatasem, niektdre z nieru-
chomosci szybko znajduja nowych nabywcéw, najczesciej sposréd pracownikow
lotnisk, dla ktérych priorytetem jest mata odlegtos¢ od miejsca pracy i mozliwosc¢
szybkiego dojazdu. Wyjatkiem sg nieruchomosci komercyjne, ktdre czesto dzieki
takiej lokalizacji staja si¢ atrakcyjne dla inwestoréw, z uwagi na bliskie polozenie
lotniska pasazerskiego.

W strefach maksymalnego zagrozenia hatasem powinno si¢ ustanawiac stre-
fy izolacji akustycznej, tworzone przez budowe ekranéw akustycznych. Ekrany aku-
styczne chronig jedynie przed hatasem powstajacym na plycie lotniska np. na skutek
prob silnikow, czy kotowania samolotéw. Ekrany akustyczne moga stanowid ele-
menty dzwiekochlonno-rozpraszajace, ekranizujace, dzwigkochtonno-odbijajaco-
ekranujace. Ekranem akustycznym moze by¢ kazda przeszkoda o duzych wymia-
rach, znajdujaca si¢ miedzy zrédtem hatasu a punktem odbioru. Wymiary geome-
tryczne ekranu powinny by¢ przynajmniej 3-5 razy wieksze od dtugosci fali aku-
stycznej (Szponar, 2003). Zadanie to mozna realizowac¢ poprzez budowe watow
ziemnych lub ekranow akustycznych, ograniczajacych rozchodzenie sie hatasu.
Przeszkoda w postaci watu o szerokosci 100m i wysokosci 8m, obniza hatas o 25-
30dB. Kolejny rodzaj przeszkody, jakim jest pas zieleni izolacyjnej o szerokosci 25-
30m, obniza hatas o 10-12dB.

Skutecznym sposobem wyciszenia hatasu jest utworzenie tzw. twardego
ekranu, skladajacego sie najczesciej z obiektéw o przeznaczeniu ustugowym, badz
przez takie ksztaltowanie zabudowy, aby jej pas zewnetrzny dat cien akustyczny
catemu osiedlu. Budynki bedace zrédtem hatasu powinny by¢ izolowane przez bu-
dynki niewrazliwe na hatas. Poprawe klimatu akustycznego w pasie ekranujacym
mozna uzyskac przez zaprojektowanie pomieszczen na pobyt czasowy po stronie
ekranujacej, np. klatek schodowych, kuchni, tazienek i pomieszczen gospodarczych
(Szponar, 2003).

W celu ochrony srodowiska przed hatasem prowadzi sie strefowanie aku-
styczne terenu, doprowadzajace do grupowania zrddel hatasu w strefie ucigzliwej
(Szponar, 2003). Lotniska powinny by¢ sytuowane na zewnatrz strefy chronionej i ze
strony zawietrznej w stosunku do tej strefy. Lotnisk nie powinno sie¢ budowac¢ w
poblizu wigkszych zbiornikéw wodnych, poniewaz ich zwierciadto odbija i przenosi
fale dzwigkowe na znaczne odleglosci. Bardzo wazne jest takze wigczenie lotniska
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do istniejacej sieci komunikacyjnej i osiedlenczej oraz zapewnienie rezerwy tereno-
wej na rozwoj lotnisk.

W dziataniach dazacych do maksymalnego ograniczenia powierzchni nara-
zonych na hatas, na lotniskach zmienia si¢ procedury startu i ladowania. Nowe pro-
cedury majg tak dobrany tor lotu wznoszenia i podejscia do ladowania samolotu,
aby nad obszarem chronionym byl on na mozliwie duzej wysokosci i kontynuowat
lot w sposob zapewniajacy minimalng emisje hatasu. Sposob startu i ladowania do-
stosowany jest do rodzaju zabudowy otoczenia konkretnego lotniska. Obniza to
w pewnym stopniu maksymalny poziom hatasu na powierzchni ziemi, ale przede
wszystkim umozliwia zmniejszenie, nawet kilkakrotne, powierzchni najbardziej
zagrozonych stref (Kijewski, 2002). Dodatkowo ustala si¢ tzw. trasy minimalnego
hatasu, ktére przebiegaja nad terenami rolnymi, lesnymi, terenami o niewielkim
zaludnieniu itp. Dazy si¢ takze do ograniczania poziomu powstajacego hatasu po-
przez stosowane procedury i rozwigzania techniczne na lotniskach.

PODSUMOWANIE

Reasumujac, zasadnym jest stwierdzenie, iz chcac efektywnie wykorzysty-
wac zasoby przestrzeni w otoczeniu lotnisk, nalezy wykonywac oceny oddziatywa-
nia obiektow szczegdlnie ucigzliwych na srodowisko (tj. lotnisk), dokonywa¢ pomia-
réow kontrolnych, sporzadza¢ mapy akustyczne itd. Dziatania te stuza rozpoznaniu
skali i wielkosci problemu zwigzanego z hatasem. Plani$ci powinni zatem skupia¢
swoja uwage na intensyfikacji wykorzystania metod planowania przestrzennego,
uwzgledniajac zardwno interesy mieszkancow, jak i instytucji zajmujacych sie trans-
portem powietrznym (portow lotniczych). Jednak okazuje sie, ze problematyka
ochrony $rodowiska przed hatasem przekazana samorzadom lokalnym, nie dopro-
wadzi do znaczacej poprawy sytuacji. Aktualnie, przy tak duzym stopniu degradacji
$rodowiska akustycznego, niezbedne jest wspoldzialanie samorzadu lokalnego
zwladzami na szczeblu regionalnym, krajowym a nawet miedzynarodowym.
W przeciwnym razie naprawa szkdéd wyrzadzonych przez hatas, bedzie bardzo
trudna, badz wrecz niemozliwa do realizacji.
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SUMMMARY

THE INFLUENCE OF AIRCRAFT NOISE ON SPATIAL
MANAGEMENT

Along with the rise of number of planes and flights, aircraft noise has be-
come particularly perceptible. The noise is especially oppressive in the vicinity of
military airports, where landings and take-offs with the use of afterburner are fre-
quent. Noise has a harmful effect on health and well-being of people living nearby
airports. Having that in mind, there must be adopted such a way of managing space,
so that detrimental effects of noise emission are reduced. Aircraft noise affects not
only areas of airports, but also territories distant from a few to over a dozen kilome-
tres, depending on landing and take-off routes. Those areas become unsuitable for
living. It is therefore necessary to protect the affected land and its inhabitants. In
relation to the level of noise, limited use areas are established. The creation of limited
use areas causes limitations concerning land-use management and sets technical
restrictions on buildings. With the aim of proper spatial management, aircraft noise
zones are created. It allows to offer solutions concerning functions of certain areas,
according to valid regulations, and their further implementation.
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