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Nowoczesne systemy informaciji
pasazerskiej w pojazdach transportu

zbiorowego na przyktadzie
wybranych polskich miast!

Streszczenie. Dynamicznie rozwijajace si¢ miasta oraz aglomeracje co-
raz czesciej borykaja sie z trudna do rozwiazania w prosty sposéb kon-
gestia oraz wyst¢gpowaniem nieprzewidzianych zjawisk, zaréwno pogo-
dowych jak i spotecznych. Zjawiska te sa trudne do przewidzenia, przez
co wypracowanie skutecznych i dzialajacych w kazdej sytuacji rozwia-
zafi jest niezmiernie skomplikowane. Mieszkancy polskich miast coraz
wigcej sie przemieszczaja, wybierajac rézne $rodki transportu. W tej
sytuacji celem zarzadzajacych miastami jest przekonanie jak najwickszej
grupy os6b do korzystania z transportu zbiorowego kosztem prywatne-
go samochodu. Zaréwno kierowcy samochodéw, jak i pojazdy komuni-
kacji zbiorowej chca dotrze¢ do wyznaczonego miejsca w jak najkrée-
szym czasie, co réwniez dzigki rozbudowanym systemom informacyj-
nym zainstalowanym na drogach i w pojazdach komunikacji zbiorowej
staje si¢ coraz latwiejsze. Rozwdj komunikacji zbiorowej trwajacy wiele
dziesigcioleci przyniést zar6wno zmiany samych pojazddéw, jak i sposobu
patrzenia i rozumienia znaczenia dobrej informacji pasazerskiej, kt6-
ra zawsze podazala za ewolucja techniczna motoryzacji. Kiedys skapa
i prosta informacja pasazerska oparta na sztywnych zalozeniach przero-
dzila si¢ w skomplikowany, adaptacyjny, inteligentny calosciowy system
zbudowany na szerokiej gamie wielofunkcyjnych urzadzen audio-wizu-
alnych, dostarczajacy bogata informacje dla pasazeréw. Funkcjonalnos§é
systemu, czyli wybor tresci danych i sposob ich prezentacji oraz dobér
urzadzed montowanych w pojazdach jest uzalezniony od wymagan za-
rzadéw komunikacji lub operatoréw.

Stowa kluczowe: informacja pasazerska, tablica $wietlna, panel

Wprowadzenie

»Dobra informacja jest na wage zlota”. Ten oto wielokrot-
nie powtarzany slogan w adekwatny sposéb opisuje otacza-
jaca nas obecnie rzeczywisto$¢, w ktdrej niezmiernie wazna
cechg populacji ludzkiej staje sic mobilnos¢ przy duzej pre-
sji czasu. W zwiazku z rosnaca aktywnoscia spoleczefistwa,
w kazdym z wymienionych w artykule miast codziennie,
w roznych celach podrézujg setki tysiecy czy nawet miliony
0sOb. Wszystkie te osoby staraja si¢ dotrze¢ do wyznaczo-
nego miejsca w mozliwie najkrdétszym czasie, poruszajac
sie wlasnym pojazdem, czy to rowerem, czy samochodem
lub korzystajac ze srodkéw transportu zbiorowego. I bez
wzgledu w jakim celu i jakim $rodkiem lokomocji, by spel-
ni¢ postulat szybkosci” dotarcia w Scisle wyznaczone miej-
sce potrzebna jest do tego dobra informacja.
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Wspdlczesne dynamicznie rozwijajace si¢ polskie miasta
coraz chetniej siegaja po nowoczesne metody informowania
uczestnikéw ruchu o aktualnej sytuacji drogowej, czyli
o zamknieciach drég, remontach, sugerowanych objaz-
dach, wypadkach, przewidywanym czasie dotarcia do celu
czy tez o aktualnych warunkach pogodowych i wynikaja-
cych z nich mozliwych zagrozeniach. Informacje te poma-
gaja w odpowiednim planowaniu podrézy, szybkim reago-
waniu na nieprzewidziane, a mozliwe zagrozenia wynikaja-
ce z panujacych warunkéw drogowych. Z dobrodziejstw
szerokiego systemu Srodkéw informacyjnych® korzystaja
takze poruszajace sie po ulicach, szynach miast i aglomera-
¢ji pojazdy komunikacji zbiorowej.

Pojazdy komunikacji zbiorowej poruszaja si¢c w ukladzie
narazonym na duze komplikacje, gdyz duze zatloczenie
w miastach moze znaczaco wplywad na niedotrzymanie za-
lozonego rozkladu jazdy. Uczestnicza one takze w zdarze-
niach drogowych, kolizjach i wypadkach, co najczesciej po-
woduje wylaczenie danego pojazdu z ruchu. Pojazdy trans-
portu publicznego sa takze narazone na dzialanie sil natury,
$niezyce, gololedz, nadmierne opady deszczu, co w sposéb
drastyczny wplywa na ich funkcjonowanie, wymuszajac
zmiany tras.

W zwiazku z powyzszym coraz wiecej zarzadzajacych
organizacja transportu miejskiego dostrzega koniecznosé
dostarczania pasazerom komunikacji zbiorowej aktualnej,
rzetelnej, dynamicznej, dokladnej i jak najpelniejszej infor-
macji w sytuacjach zaklécenia funkcjonowania tego trans-
portu’.

W mysleniu decydentéw odpowiedzialnych za transport
oraz rozwdj techniki, ktérzy obecnie zamawiaja i wprowa-
dzaja do ruchu pojazdy komunikacji zbiorowej z bogatym
wyposazeniem informacyjnym, mozna zauwazy¢ zmiane.
System informacji pasazerskiej przeszedt dluga droge od ma-
lowanej recznie tablicy kierunkowej z numerem linii oraz
nazwg przystanku koficowego do dynamicznego, ztozonego
z wielu elementéw audiowizualnych systemu.

Technologiczna ewolucja jest nieodlacznym elementem
w dazeniu do nieustannej poprawy jakosci’ §wiadczonych
ustug w zakresie miejskiego transportu zbiorowego. Nowo-

> A. Rudnicki, Jakos¢ komunikacji miejskiej, s 228.
4 R. Sokolowski ZTM Warszawa, Informacja pasazerska, s 35.

° W Starowicz, Jakos¢ praewoziw w micjskim transporcie zbiorowym, s. 24.
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czesne technologie pomagaja w dostosowaniu pojazdéw do
wymagan pasazeréw i dostarczaniu im odpowiednich
ustug.

Wizualne elementy informacji pasazerskiej

Wspbdlczesne systemy informacji pasazerskiej stosowane
w pojazdach komunikacji zbiorowej skladaja sic zaréw-
no z elementéw widocznych na zewnatrz pojazdu, jak
i wewnetrznych, znajdujacych sie w srodku. Elementy ze-
wnetrzne dostarczaja niezbednych informacji dla poten-
¢jalnego pasazera lub oséb postronnych za pomoca tablic
swietlnych wyswietlajacych dowolnie zaprogramowang
tre$¢ wraz z elementami graficznymi. Zadaniem zewnetrz-
nych elementéw systemu jest zwiezla informacja, dzieki
ktérej pasazerowie moga zidentyfikowaé dany pojazd pod
wzgledem kierunku jazdy i numeru lub nazwy linii, ktéra
obshuguje®.

Technologie tablic $wietinych wykorzystywanych
w pojazdach komunikacji zbiorowej

Technologia LED
Napis na tablicy wykonanej w technologii diodowej jest
tworzony przez wlaczenie odpowiednich diod LED na ma-
trycy.

W tablicach tych, dzieki zastosowaniu diod LED
o podwyzszonej jasno$ci i duzym kacie $wiecenia, osiggnie-
to bardzo dobra czytelno$¢ tekstu z duzej odleglosci bez
wzgledu na warunki atmosferyczne i pore. Tablice posiada-
ja uktad dostosowujacy jasnos¢ §wiecenia diod do natezenia
os$wietlenia zewnetrznego — im silniejsze $wiatlo zewnetrz-
ne, tym silniej Swieca diody. Przykladowo, przy mocnym
o$wietleniu stonecznym diody $wiecg silnie, a wieczorem
przy stabym Swietle zewnetrznym $wieca stabiej, co zapew-
nia optymalny kontrast prezentowanych tresci”’ . Kolory
i czcionka wyswietlanych tresci jest zalezna jedynie od pre-
ferencji zamawiajacego.
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Fot. 1. Tablica kierunkowa przednia LED

Technologia wysSwietlaczy elektromagnetycznych —
klapkowych
Napis na tablicy wykonanej w technologii elektromagne-
tycznej jest tworzony przez sterowane elektromagnetycz-
nie ruchome cienkie plytki, zabarwione silnie fluorescen-
cyjnym kolorem zéltozielonym po jednej stronie i czarnym
po drugiej.

Napis tworzony jest z plytek odwréconych do patrzace-
go jasna strona. Odwrdcenie plytek na jasna lub czarng
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strone nastepuje poprzez wlaczenie impulsu elektromagne-
tycznego. Impuls obraca plytki w taki sposéb, ze te z kt6-
rych jest tworzony napis, sa odwracane na stron¢ jasng,
a pozostale, z ktérych tworzone jest tlo — na strone czarna.

Takie rozwigzanie gwarantuje doskonala widoczno$¢ na-
pisu, optymalny kontrast i czytelnos¢ prezentowanych tre-
$ci w kazdych warunkach pogodowych.

Tablice elektromagnetyczne pobieraja prad tylko pod-
czas impulsu elektromagnetycznego potrzebnego do obré-
cenia plytek. Po ich obréceniu i utworzeniu napisu plytki sg
utrzymywane w pozycji, do ktoérej zostaly obrécone przez
nieskoficzenie dlugi czas dzicki pamigci magnetycznej.
Dodatkowo kazda plytka tablicy tworzaca napis moze by¢
o$wietlana indywidualng dioda LED. Dzieki takiemu pota-
czeniu napisy sa doskonale widoczne réwniez w trudnych
warunkach atmosferycznych. Plytki tworzace napis wy-
trzymuja okoto 150 milionéw operacji przelaczania®.

Fot. 2.
Fragment tablicy kierunkowej
elektromagnetycznej — klapkowej

Zewnatrz pojazdowe elementy informacji pasazerskiej

Tablica przednia

Jest ona umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przed-
nig szyba lub w gérnej czesci przedniej szyby, przystoso-
wana do wyswietlania oznaczenia linii i nazwy terminalu,
do ktérego zmierza pojazd, lub napiséw, jak np.: ,zjazd do
zajezdni”, ,przejazd techniczny” (oznaczenie linii moze by¢
w postaci numerycznej lub alfanumerycznej, a nazwa ter-
minala w jednym, dwéch wierszach lub w sekwencji plyna-
cej’. Na tablicy tej moga by¢ wyswietlane dodatkowe infor-
macje w zaleznosci od preferencji operatora, moze to by¢:

e negatyw — w Krakowie informuje, iz dana linia kur-
suje po zmienionej trasie; w Lodzi taka informacje
wskazuje umieszczenie numeru linii w kwadracie, a w
Warszawie poprzez lewostronnie zakrzywiong strzal-
ke w prostokacie;

e piktogram — symbol pociggu w Krakowie oraz War-
szawie informuje, iz dana linia dojezdza do dworca
kolejowego, symbol samolotu w Krakowie oraz War-
szawie informuje, iz dana linia dojezdza do lotniska,

o tekst: ,Trasa zmieniona” — w Warszawie informuje
o zmianie stalej trasy kursowania danej linii, ,,Odjazd
za: x minut” — pozostaly czas do odjazdu z przystan-
ku poczatkowego.

5 www.pixel.pl
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Najczestsze wymiary tablicy to: minimum 24 x 200
punktéw Swietlnych w rozstawieniu 9+ 10 mm oraz wy-
miary czesci aktywnej wyswietlacza od 215 x 1900 mm do
240 x 2000 mm'.

Tablica boczna

Znajduje si¢ najczesciej w gornej czesci prawej Sciany bocz-
nej pojazdu, w liczbie zaleznej od dlugosci pojazdu i in-
dywidualnych wymagad, dla przykladu ZTM Warszawa
wymaga w przypadku autobusu wielkopojemnego dwéch
sztuk bocznych tablic kierunkowych po jednej na kazdg
sekcje (identyczny wymog zastosowano wobec autobuséw
Mobilis group, ktére zaczna obshuge linii w Krakowie od 1
sierpnia 2014), plus mala tablica z numerem linii w oko-
licach przedniego prawego nadkola wyswietlajaca numer
linii. Tablice boczne musza by¢ przystosowane do wyswie-
tlania informacji tozsamych z tablica przednig. Najczesciej
spotykanym wymiarem opisywanej tablicy jest: 24 x 160
punktéw swietlnych w rozstawieniu 7+ 10 mm oraz cze-
$ci aktywnej wySwietlacza od 180 x 1000 mm do 240 x
1600"".

Tablica tylna

Znajduje sic najczesciej w gornej czesci Sciany tylnej po-
jazdu oraz w wiekszosci przypadkéw przystosowana jest
jedynie do prezentowania oznaczenia linii w formie nume-
rycznej lub alfanumerycznej oraz elementéw graficznych,
z wyjatkiem nowych pojazdéw wykonujacych prace prze-
wozowa na zlecenie ZTM Warszawa oraz nowego przewoz-
nika na ulicach Olsztyna KDD Niemcz, gdzie ma tozsamg
funkcjonalnosé¢ z tablicg przednia oraz boczna.

Wewnatrz pojazdowe elementy informacji pasazerskiej
Kolejnymi waznymi elementami calo$ciowego systemu
informacji pasazerskiej w pojezdzie sa wewnatrzpojazdo-
we urzgdzenia dostarczajace szerokg i dokladng informacje
dla podréznych znajdujacych sie w pojezdzie. Pasazerowie
znajdujacy sie w pojezdzie oczekuja innego typu informa-
gi niz ci, ktérzy czekaja na przystanku. Nowoczesne, zlo-
zone systemy informacji skladaja si¢ z wielu elementéw,
gdzie tradycyjne wyswietlacze Swietlne do zastosowania
zewnetrznego 0 mocno ograniczonej funkcjonalnosci zaste-
powane sa przez monitory LCD o wlasciwie nieograniczo-
nych mozliwosciach wyswietlania tresci i grafiki.

Podstawg nowoczesnego systemu sa panele LCD stoso-
wane w pojazdach komunikacji zbiorowej, ktdre stanowia
niezmiernie wazny element systemu informacji pasazer-
skiej. Prezentowane sa na nich najbardziej istotne dla pasa-
zera informacje tj. numer linii, kierunek przejazdu, uklad
przystankéw na trasie, aktualny czas. Na panelach LCD
moznawyswietla¢informacje o wjezdzie lub wyjezdzie wstre-
fe biletowa, czas przejazdu pomiedzy poszczegdlnymi przy-
stankami, mozliwosci przesiadki na inne linie na najbliz-
szym przystanku, zdjecia okolic danego przystanku, mapy

0 www.rg.com.pl
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z zaznaczonym polozeniem pojazdu. W zaleznosci od po-
trzeb uzytkownika na monitorze LCD moga by¢ wyswie-
tlane obrazy statyczne i dynamiczne, co sprawia, ze urza-
dzenia te mozna wykorzystywac jako nowoczesne nos$niki
tresci reklamowych, przy zachowaniu jednoczesnie funkcji
informacyjnej dla pasazeréw, poprzez podzielenie no$nika
LCD. Monitory LCD cechuja si¢ wysoka rozdzielczoscig
oraz stabilnoscia obrazu, poprawnoscia odtwarzanych
ksztaltéw. Urzadzenia umieszczone sa w obudowach od-
pornych na akty wandalizmu i zabezpieczone antyrefleksyj-
na oslong z poliweglanu'?.

Ze wzgledu na zastosowanie panele LCD mozna podzie-
li¢ na dwie kategorie:

e panel LCD gérny,

e panel LCD boczny.

Panel LCD gorny

Jest on zamocowany najczesciej do sufitu pojazdu, o prze-
katnej ekranu okolo 23 cali i wysSwietla podstawowe in-
formacje, takie jak: numer linii, kierunek jazdy, kolejny
lub kilka najblizszych przystankéw, mozliwe przesiadki na
inne linie, aktualng date i godzine, informacje o blokadzie
kasownikéw, o wlaczonej klimatyzacji przedzialu pasa-
zerskiego, o aktywnym przycisku na zadanie, o numerze
shuzbowym prowadzacego. Moze on by¢ wykorzystywany
takze do emisji materialéw reklamowych przy zachowa-
niu jednocze$nie paska informacji pasazerskiej o wielkosci
okoto 30% powierzchni monitora. W zaleznosci od stawia-
nych wymagan przez organizatora komunikacji w danym
miescie lub preferencji operatora panel gérny moze petnié
jedynie funkcje informacji pasazerskiej (bez wySwietlania
reklam), przykladem tu sa pojazdy MPK Poznan,, BKM
Bialystok, SPAD Szczecin, MPK Lomza, ZDZiT Olsztyn,
MPK Radom, PKM Jaworzno i MPK Lublin (fot. 3—10).

[;B'SRODKA DWORZEC

FOLKOWYS:

KATOWICKA NZ

Fot. 3.
Panel LCD gdrny
w autobusie MPK Poznan

® DOBRZYNIEWO DUZE/CEGIELNIA (899)
(® DOBRZYNIEWO KOSCIELNE (888)
(® OGRODNIKI (889)

& DOBRZYNIEWO FABRYCZNE (891)
FASTY/DOBRZYNIEWSKA (892)
* PRZEDZALNIANA/SZOSA ELCKA (371)

s
D . )| Q vorek Fot. .
BJAI 13 . 43 25 wrze$nia 2012 Panel LCD gorny
w autobusie BKM Biatystok
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Fot. 5. Panel gérny w autobusie SPAD Szczecin
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Fot. 8. Panel gdrny w autobusie MPK Radom
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Fot. 9. Panel grny w autobusie PKM Jaworzno

BARTASKA

@ 17, 24, 26. 36

JAROCKA

B: 17,21, 26,27, 30,31, 33
JANOWICZA

B: 17,21, 26, 27,30, 31, 33
D. H. SLIWA

b: 17,21, 26,27.30, 31, 33

O zoziv

JEDZIEMY Z MPK OLSZTYN erph

Fot. 7. Panel gérny w autobusie ZDZIT Olsztyn
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Fot. 11. Panel LCD gérny w autobusie MPK Krakéw

Jak widaé, polscy przewoznicy stosuja zasadniczo dwie
formy wyswietlania informacji na panelach gérnych. Jedna
jest skrécona lista przystankow, lecz eksponowana w duzo
wigkszych rozmiarach czcionki wraz z wyrazna i dobrze wi-
doczng informacja o nazwie kolejnego przystanku wraz
z mozliwo$ciami przesiadki na inne linie autobusowe i tram-
wajowe. Taka forme prezentacji danych wybrali miedzy in-
nymi: MPK Poznari, BKM Bialystok, ZDZiT Olsztyn.

Druga opcja jest wyswietlanie na ekranie monitora szero-
kiej listy nazw przystankéw z dodatkowa opcja czaséw prze-
jazdéw lub mozliwymi przesiadkami na osobnym pasku. Ten
spos6b wymusza zastosowanie duzo mniejszych czcionek,
przez co maleje znaczaco ich widocznos¢ oraz czytelno$é da-
nych dla oséb o stabym wzroku. Taka forme prezentacji
danych stosuja: MPK Radom, MPK Lomza, SPAD Szczecin.

Odrebna polityke wykorzystania paneli prezentuja MPK
Krakéw, MPK L6dz lub ZTM Warszawa, ktérzy stosuja po-
dzial funkcji monitora na cze$¢ informacyjna tzw. pasek in-
formacji pasazerskiej stanowiacy okolo 30% powierzchni
monitora, gdzie wySwietlany jest numer linii, kierunek jazdy
oraz nazwa najblizszego przystanku lub przewijana lista
z trasg oraz cze$cig reklamowa przeznaczona do emisji mate-
rialow reklamowych lub informacji przygotowanych przez
operatora lub organizatora (fot 11, 12,13).
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Fot. 12. Panel LCD gorny w tramwaju MPK t4dz

Fot. 13. Panel LCD gérny w autobusie MZA Warszawa

Panel LCD boczny
Panel LCD boczny zwany popularnie elektroniczng cho-
inka, zlokalizowany jest najczesciej w okolicach drzwi po-
jazdu, na jego bocznej $cianie o przekatnej ekranu okolo
38 cali. Shuzy on do przedstawienia w sposéb graficzny
calosci lub czesci trasy danego pojazdu wraz z zaznacze-
niem aktualnego polozenia. W zaleznosci od stosowanego
sposobu prezentacji danych na panelu moze si¢ znalezé
dodatkowo mapka pokazujaca aktualne potozenie wzgle-
dem ograniczonego kwadratu terenu z zaznaczonymi na-
zwami ulic lub realistyczne zdjecia okolic danego przy-
stanku. Réwniez i w tym przypadku forma prezentacji
danych zalezy tylko i wylacznie od wymagan organizatora
komunikacji lub operatora. Moze by¢ ono w postaci po-
pularnej choinki nastawionej na funkcjonalnosé i informa-
cje, gdzie wyswietlane sg:

e wszystkie nazwy przystankéw danej linii wraz z od-
réznieniem obstuzonych i przyszlych;
czasy przejazdéw pomiedzy kolejnymi przystankami;
nazwy ulic, na ktérych sie znajduja;
nazwy dzielnic miasta;
mozliwe przesiadki na inne linie autobusowe i tram-
wajowe;
e informacje i ciekawostki turystyczne o miescie;
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e numer linii oraz jej kategoria;

e data, godzina;

e dane kontaktowe do jednostki odpowiedzialnej za or-
ganizacj¢ transportu.

Ten sposéb prezentacji danych jest standardem w pojaz-
dach ZTM Warszawa (fot. 14), MPK L.6dz% (fot. 15), ZDZiT
Olsztyn (fot. 16), BKM Bialystok (fot. 17).

Inne rozwiazanie zastosowano w MPK Krakéw oraz
Tramwajach Szczecinskich (fot. 18,19). Polega ono na roz-
budowanej efektownej, dynamicznej grafice, kosztem moc-
no ograniczonej liczby informacji. W modelu krakowskim
pasazer otrzymuje:

e nazwy najblizszych 8 przystankdw;

e date¢ oraz godzing;

e niewielki kwadrat mapy najblizszej okolicy, po ktérej

porusza sie pojazd, z zaznaczeniem polozenia;

e informacj¢ o aktualnym numerze dnia roku;

e realne zdjecie najblizszej okolicy.

Kasownik z wyswietlaczem LCD

Ostatnim elementem wizualnym nowoczesnej informacji
pasazerskiej jest wewnatrz pojazdowe urzadzenie do kaso-
wania biletéw. Dzicki zastosowaniu do jego budowy ko-
lorowego i dotykowego wyswietlacza TFT LCD mozliwe
bylo dodanie do podstawowej funkcji kasowania biletéw
takze funkcjonalnosci skréconej i podrecznej informacji
pasazerskiej (fot. 20). Na wyswietlaczu mozna wyswietlaé
kilka najblizszych nazw przystankéw danej linii. W auto-
busach wystepuje od 5 (autobus standardowy 12 m) do 7
(autobus przegubowy 18 m) urzadzen, w liczbie zaleznej
od jego typu, zatem ten rodzaj informacji stal sic dobrym
uzupelnieniem calo$ciowego systemu. Ten nosnik informa-
¢ji sprawdza sie zwlaszcza w przypadku duzego zatloczenia
pojazdéw, kiedy panele gérne i boczne nie sa dobrze wi-
doczne z kazdego miejsca w pojezdzie.

Z dodatkowym udogodnieniem dla turystéw odwiedza-
jacych stolice Malopolski mozna sie spotkaé w MPK
Krakéw, ktére w autobusach obstugujacych lotnisko wpro-
wadzilo komunikaty w jezyku angielskim"’.

Poczatkowo wykorzystywany system informacji pasa-
zerskiej, w ktorym prezentowano trase za pomoca tablic
swietlnych oraz zapowiedzi glosowe oparty byl na stalych
zalozeniach tras i odleglosciach miedzyprzystankowych.
Wyswietlane dane byly poprawne pod warunkiem wyko-
nania dokladnych pomiaréw oraz, gdy ruch pojazdu odby-
wal si¢ bez zakl6cen.

Obecnie, dla zapewnienia dynamicznej informacji pasa-
zerskiej, pojazdy wyposazane sg w moduly GPS, majace na
celu — w oparciu o aktualne polozenie i przy wspdlpracy
z systemem pokladowym — dostarcza¢ informacje zgodne
ze stanem faktycznym. Dzieki stalemu pomiarowi poloze-
nia pojazdu nie zdarza si¢ mylna informacja na ten temat
ani zbyt wczesne lub pézne komunikaty glosowe mogace
wprowadzi¢ pasazeréw w blad.

P www.mpk.krakow.pl
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Fot. 16. Panel LCD boczny w autobusie MPK Olsztyn

PLAC dr A. LUSSY (BIALYSTOK)
“ Bialostocka »

Komunikacja

13:54 25.09.2012

Fot. 17. Panel LCD boczny w autobusie BKM Biatystok

MOZLIWE PRZESIADK|

Tramwaje
3.6,10,18,19, 40
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Fot. 19. Panel LCD boczny w pojezdzie Tramwajow Szczecifiskich
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Fot. 20.
Kasownik z informacja pasazerska
— MPK Krakéw

Rozwinieciem obecnie stosowanego modelu dynamicznej
informacji pasazerskiej jest system, ktdry rozpocznie swoje
dzialanie w trakcji autobusowej wraz z rozpoczeciem realiza-
¢ji nowego kontraktu na §wiadczenie ushug przewozowych
firmy Mobilis na terenie aglomeracji krakowskiej. Dzicki za-
instalowaniu moduléw GPS, we wspélpracy z zapisanymi
w pamieci pojazdu wszystkimi nazwami przystankéw, ko-
munikatami glosowymi oraz wyznaczonymi najczestszymi
trasami objazdowymi, nawet w przypadku awaryjnej zmiany
trasy linii, podrézujacy otrzymaja rzetelna informacje. Przy
zmianie trasy system pojazdu automatycznie dokona korek-
ty, zardwno informacji o trasie na panelach $wietlnych, jak
i komunikatéw zapowiedzi glosowych'.

Podsumowanie

Rozwdj i zmiany systemu informacji pasazerskiej stosowanej
w pojazdach komunikacji publicznej dokonywaly sie row-
noczesnie z ewolucja, a w niektdrych sytuacjach rewolucja
srodkéw transportu na przestrzeni wielu lat: od pierwszych
tramwajéw konnych, pierwszego autobusu po pojazd ni-
skopodlogowy. Te niezmiernie wazne wydarzenia w historii
rozwoju transportu publicznego. Rozwéj informacji pasazer-
skiej to rowniez dluga droga: od recznie malowanych tablic
kierunkowych, az po inteligentny, dynamiczny elektroniczny
system oparty na wielofunkcyjnych tablicach $wietlnych.

Rozwoj techniki mial wplyw takze na sposéb zycia ludzi
i ich wymagania oraz zapotrzebowanie na aktualna, wiary-
godna i kompletna informacje.

Kazdy z przedstawionych operatordéw czy zarzadow sta-
raja sic wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom pasazeréw i wpro-
wadzaé kolejne usprawnienia w systemie dynamicznej in-
formacji pasazerskiej.
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/ dziafalnosci SITK RP

W dniu 2 lipca 2014 roku odbyta sig w audytorium im. A. Softana Politech-
niki t0dzkiej uroczystos¢ nadania tytutu doktora honoris causa profeso-
rowi Jozefowi Wiestawowi Modelskiemu. Profesor Modelski jest Swiatowe
sfawy uznanym autorytetem w zakresie radioelektroniki, gtéwnie w ob-
szarze radiokomunikacji, techniki mikrofalowej i antenowej oraz telewizji.
Do najwazniejszych oryginalnych osiagnie¢ naukowych profesora Model-
skiego naleza: opracowanie metody projektowania mikrofalowych wa-
raktorowych modulatordw i przesuwnikéw fazy, wspétautorstwo metody
wyznaczania zespolonej czgstotliwosci rezonansowej wielowarstwowych
rezonatorow dielektrycznych i ferrytowych, metod pomiaru parametrow
materiatéw mikrofalowych, koncepcje inteligentnych anten mikrofalowych
oraz nowych typéw konwerteréw do odbioru satelitarnych programéw TV.
W imieniu Prezesa SITK RP prof. dr. hab. inz. Janusza Dyducha
list gratulacyjny wreczyt profesorowi Jozefowi Wiestawowi Modelskiemu
obecny na uroczystosci Sekretarz Generalny SITK RP mgr inz. Waldemar
Fabirkiewicz.
Opracowat: Waldemar Fabirkiewicz

STOWARZYSZENIE
INZYNIEROW | TECHNIKOW KOMUNIKACJI
RZECZPOSPOLITEJ POLSKIEJ
ZARZAD KRAJOWY

Szanowny Pan Profesor
Jozef Wiestaw Modelski
Cztonek Korespondent

Polskiej Akademii Nauk

W imieniu $ ia Inzynieréw i T ikow K ikacji RP p 3

ztozyé serd atulacje z okazji nadania Panu tytulu Doktora Honons
Causa przez Pohtechmke Lédzka.

Pr ie tej najwyz sci j jest w
dla Pana dorobku w dziedzime radloelektmnikl, gléwme w obszarze
elektrok ji, techniki mikrofalowej i j oraz ji

Wysoko cech Paﬂskm dotychczasowe osiagnigcia pragne wyraz|¢
e kolejne lata przyniosa dalsze sukcesy naukowe i osobiste oraz

poglgbleme wzajemnych kontaktéw.

Wyratajac slowa uznama dla Pana dokonaﬁ, 2ycze pomysinosci w budowie
i , ur wytyczonych celéw, a takze

jnych p Y
d i ych zadan.

4 zl’l“l.lz P

Cieszac sig, ze wspdinego przezywania jszej uroczystosci, serd
#ycze niezawodnego zdrowia i petni sit twérczych dla realizacji nowych
wyzwar badawczych.

Warszawa, 2 lipca 2014 r.

Fot. 1. Prof. J6zef Modelski z Sekretarzem Generalnym SITK Waldemarem Fabirkiewiczem



