Pierwsi naczelnicy Wydzialu Mostowego
Departamentu Drog Kolowych

MAREK MISTEWICZ

Zaraz po 11 listopada 1918 roku,
kiedy Rzeczpospolita Polska odra-
dzata sie po 124 latach rozbiorow,
w Warszawie rozpoczeto tworzenie
administracji publicznej. Zapewne
juz pod koniec listopada, w polskim Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych powstat Wydziat Drog Kotowych kierowany
przez inzyniera Melchiora Wtadystawa Nestorowicza (1880-
1939). Byt on wéwczas inzynierem budowniczym | katego-
rii, absolwentem Wydziatu Inzynieryjno-Budowlanego War-
szawskiego Instytutu Politechnicznego imienia Mikotaja Il.
Przed administracjg stanety dwa trudne zadania likwidacji
skutkdéw dziafarh wojennych i zintegrowania sieci transpor-
towych trzech panstw zaborczych. Do pracy w Wydziale
Drog Kotowych zgfaszali sie inzynierowie, ktorzy wczesniej
budowali drogi i mosty na obszarach panstw zaborczych:
Imperium Rosyjskiego, Krolestwa Prus i Cesarstwa Austrii.

Wydziat Drog Kotowych przeniesiono do Ministerstwa
Robot Publicznych i przeksztaicono w Sekcje IV Drég i Mo-
stow, ktorg w poczatkach 1919 roku podzielono na dwa
wydzialy: drogowy oraz mostowy. Na czele Wydziatu Mo-
stowego stanat przybyly ze Lwowa 57-letni juz inzynier Mi-
chat Strozecki, absolwent tamtejszej Szkoty Politechniczne;.
Zapewne nieco pozniej do pracownikéw wydziatu dotgczyt
inzynier Stefan Bryta, ktéry miat 33 lata i legitymowat sie
juz stopniem naukowym doktora habilitowanego, uzyska-
nym na lwowskiej uczelni. Odnoszgc sie do lat 1919-1920,
autorzy biografii tych wybitnych inzynieréw dr Bolestaw
Chwascinski [2] i prof. Jan Augustyn [1], przy obu ich na-
zwiskach umieszczajg ten sam tytut — naczelnika Wydziatu
Mostowego.

Na podstawie zachowanych zrédet pisanych, ikonogra-
fii i opracowan biograficznych zostaty zebrane informacje
dokumentujgce kim byli pierwsi naczelnicy, ktoérym wtadze
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Fot. 1. Inzynier Michat Strozecki,
wg Z. Bzymek, Album profesorow
mostownictwa (Drogownictwo, nr
7-8/1979, s. 228)
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odrodzonego panstwa polskiego powierzyty tak newralgicz-
ng dla transportu problematyke mostow.

Michat Strozecki (Strézecki wg Czasopisma Technicz-
nego [6] [7]) urodzit sie 13 kwietnia 1862 roku w Kiod-
nie w Powiecie Zotkiewskim Wojewddztwa Lwowskiego
[12] - na terenach zaboru austriackiego zwanych Ga-
licjg. Studiowat w Szkole Politechnicznej we Lwowie. Po
ukonczeniu tej uczelni i uzyskaniu tytutu inzyniera Michat
Strozecki podjgt prace najpierw w kolejowej stuzbie dro-
gowej w Mszanie (1885-1888), a potem w administracji
drég kotowych — jako urzednik w Wydziale Powiatowym
w Skatacie (1888-1897) [3]. Jego nazwisko i stanowisko
zostato odnotowane w SzematyZzmie Krdlestwa Galicyi i Lo-
domeryi z Wielkim Ksiestwem Krakowskiem na rok 1889
[17]. 29 wrze$nia 1894 roku w Tarnopolu Michat Strozecki
zawart zwigzek matzenski z mieszkankg tego miasta Ryp-
syma Piatkiewicz urodzong 6 kwietnia 1870 roku [12]. Trzy
lata pézniej, w 1897 roku, zostat przeniesiony do Oddziatu
Techniczno-Drogowego Wydziatu Krajowego we Lwowie
i zatrudniony w tamtejszym Dziale Mostow [3]. Zapewne
razem z zong przeniesli sie do pieknego Lwowa.

W roku 1902 inz. Michat Strozecki zostat naczelnikiem
Dziatu Mostéw w Wydziale Krajowym Krolestwa Galicji i Lo-
domerii we Lwowie. W ramach dziatu zorganizowat biuro
projektowe, dzieki ktorego dziafalnosci w okolicach Lwowa
i Rzeszowa rozpoczeto budowe pierwszych na ziemiach
polskich zelbetowych mostéw drogowych [3]. Powstaty
dzieki pracom teoretycznym dr. inz. Maksymiliana Thullie
(1853-1939) — profesora Szkoty Politechnicznej we Lwowie,
a ich wykonaniem i badaniami zajmowata sie firma ,So-
snowski i Zachariewicz” [9]. Bogate doswiadczenia zebrane
podczas projektowania i budowy galicyjskich mostow inz.
Michat Strozecki mégt wykorzysta¢ w administrowaniu mo-
stami w skali terytorium catej Polski.

Fot. 2. Prof. Stefan Bryfa, ktdry
peftnit funkcje naczelnika Wy-
dziatu Mostowego (Narodo-
we Archiwum Cyfrowe, sygn.
1-N-71)
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Stefan Bryfa urodzit sie 17 sierpnia 1886 roku w daw-
nym Wolnym Miescie Krakowie inkorporowanym do Ce-
sarstwa Austrii. Z Krakowa jego rodzina przeniosta sie do
Galicji, gdzie w roku 1903 w Stanistawowie Stefan Bryta
ukonczyt z odznaczeniem szkote realng. Potem studiowat
na Wydziale Inzynierii Lagdowej i Wodnej w Szkole Politech-
nicznej we Lwowie uzyskujgc w 1908 roku tytut inzyniera.
Decydujac sie na naukowa kariere w 1909 roku Stefan Bryta
zostat doktorem i w 1910 roku doktorem habilitowanym.
Jako dobrze zapowiadajgcy sie naukowiec uzyskat stypen-
dium Akademii Umiejetnosci w Krakowie, dzigki ktoremu
mogt pogtebi¢ wiedze teoretyczng studiujgc zagranicg na
Politechnice Berlinskiej w Charlottenburgu, potem Ecole
des Ponts et Chaussées we Francji i University of London
w Anglii. Uzupetnit rowniez swojg wiedze praktyczng na
budowach w Kanadzie i w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki, w szczegdlnosci uczestniczgc w realizacji wowczas
najwyzszego w swiecie budynku — 260-metrowego domu
towarowego Woolworth Building w Nowym Jorku. Do Lwo-
wa powrdcit przez Hawaje, Japonie, Chiny i Syberie. 20
czerwca 1914 roku we Lwowie Stefan Bryta zawart zwigzek
maizenski z Marig Tustanowskg urodzong 8 sierpnia 1892
roku w Wiedniu, absolwentkg lwowskiego Konserwatorium
Muzycznego. Podczas podrézy poslubnej na Bliski Wschod
wybuchta pierwsza wojna swiatowa i w Tyflisie mioda para
zostata internowana przez Rosjan. Nie moggc powrocié
do austriackiej Galicji przeniesli sie do rosyjskiego Kijowa,
gdzie inzynier Stefan Bryta podjat prace w Dziale Mosto-
wym Towarzystwa Drogi Zelaznej Moskwa—Kijow-Woronez
projektujgc mosty kolejowe. Zostat wowczas wybrany pre-
zesem Zwigzku Inzynierdw i Technikdw Polskich na Rusi
(1] [11].

W listopadzie 1918 roku Stefan Bryta byt jednym z obron-
cow polskiego Lwowa oblezonego przez Ukraincow. Petnit
funkcje zastepcy komendanta, a nastepnie komendanta
mobilizacyjnego. Zostat odznaczony Krzyzem Obrony Lwo-
wa. Po odstagpieniu wojsk Zachodnio-Ukrainskiej Republiki
Ludowej od oblezenia miasta, 25 maja 1919 roku dr hab.
Stefan Bryta zakonczyt stuzbe w Brygadzie Lwowskiej [1]
i dopiero wéwczas mogt bez przeszkdd wyjecha¢ do War-
szawy, aby podjg¢ prace na stanowisku starszego referen-
ta, a wkrotce potem naczelnika Wydziatu Mostowego Sekcji
IV Drog Kotowych Ministerstwa Robot Publicznych.

W poczagtkach 1919 roku przed Wydziatem Mostowym
postawiono zadanie zorganizowania odbudowy mostéw
drogowych po zniszczeniach pierwszej wojny Swiatowej.
Realizacje zadania komplikowat Dekret w przedmiocie
tymczasowych przepisow o zarzgdzie drogami kotowemi
wydany 7 lutego 1919 r. przez Naczelnika Panstwa, zali-
czajgcy wszystkie drogi publiczne tylko do dwoch katego-
rii — powiatowych i gminnych, zarzgdzanych przez zwigzki
samorzgdowe. Sejmiki powiatowe, kidre nie dysponowaty
srodkami finansowymi w ilosci umozliwiajgcej utrzymanie,
a tym bardziej budowe mostéw przez wielkie rzeki, doma-
galy sie przejecia ich w zarzad przez okregowe dyrekcje
robot publicznych podlegte Ministerstwu Robot Publicznych
[10]. Wymagato to jednak regulacji ustawowych.

Proces rekonstrukcji infrastruktury transportowej kraju
zakidcita agresja Rosji sowieckiej na Rzeczpospolitg Pol-
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skg w 1920 roku. Gdy wroga Armia Czerwona zblizyta sie
do miasta stotecznego Warszawy, 8 sierpnia 1920 roku na-
czelnik Stefan Bryfa opuscit ministerstwo i w stopniu szere-
gowca zaciggnat sie do polskiej Armii Ochotniczej [1]. Nie-
bawem wyjechat na front, a na inz. Michata Strozeckiego
spadty wszelkie obowigzki. Dolna Wista stanowita gtowny
szlak komunikacyjny, ktéorym dostarczano z Francji przez
port na Helu cate zaopatrzenie dla Wojska Polskiego. Po-
nadto, usytuowane na niej mosty byty niezbednie potrzeb-
ne do przeprowadzenia skutecznej kontrofensywy przez 5
Armie Wojska Polskiego, ktorg dowodzit generat Wtadystaw
Sikorski (1881-1943). Mosty te nalezato za wszelkg cene
utrzymac, a Wydziat Mostowy otrzymat z pewno$cig zada-
nia zwigzane z realizacjg tego celu. W tym czasie, naczelnik
Stefan Bryta uczestniczyt w stynnej sierpniowej Bitwie War-
szawskiej 1920 roku, w ktorej wojska sowieckie poniosty
kleske, oskrzydlone polskim manewrem wyprowadzonym
znad Wieprza przez naczelnego wodza Jozefa Pitsudskiego
(1867-1935) [10].

Inzynier Michat Strozecki utrzymywat kontakt z macie-
rzystg lwowska uczelnig. W czerwcu 1920 roku wydawane
we Lwowie Czasopismo Techniczne odnotowato fakt jego
cztonkostwa w Polskim Towarzystwie Politechnicznym we
Lwowie [5]. 30 pazdziernika 1920 roku naczelnik Stefan
Bryta zostat zwolniony ze stuzby wojskowej [1] i powrdcit
do Wydziatu Mostowego na krotko, bo juz 1 sierpnia 1921
roku otrzymat nominacje na profesora zwyczajnego w I
Katedrze Budowy Mostoéw i mogt rozpocza¢ wyktady na
Politechnice Lwowskie;.

Wioclawek. Most na Wisle.

Fot. 3. Most drogowy przez Wiste we Wtoctawku odbudowany w 1921
roku ze zniszczen wojennych na pocztéwce bez obiegu wydanej na-
ktadem ksiegarni Z. Arentowicza i H. Kozinskiej we Wtoctawku, fot. K.
Wojutyniski (ze zbioru autora)

Po zakohczeniu dziatan wojennych, jeszcze w trakcie ro-
kowan pokojowych w Rydze, sejm uchwalit ustawe z dnia
10 grudnia 1920 r. o budowie i utrzymaniu drog publicz-
nych w Rzeczypospolitej Polskigj, ktéra ustanowita dwie
nowe kategorie — drog panstwowych i drég wojewddzkich.
Na podstawie przepiséw ustawy okregowe dyrekcje robot
publicznych przejety od samorzaddéw powiatowych te dro-
gi, ktére sejm zaliczyt do kategorii panstwowych, a prze-
biegi wielu z nich ustalit po mostach przez wielkie rzeki.
W 1921 roku Sekcja IV Drég i Mostow Ministerstwa Robot
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Publicznych zostata przeksztatlcona w Departament Drog
Kotowych, w ktérego sktad wchodzit Wydziat Mostowy kie-
rowany przez naczelnika Michata Strozeckiego. Rozpoczeto
odbudowe mostéw.

Jako pierwszy, powstat ze zniszczen wojennych most
drogowy przez Wiste we Wioctawku. Zaprojektowany i zbu-
dowany w 1916 roku przez niemieckich inzynierow z Ge-
neralnego Gubernatorstwa Warszawskiego most, 16 sierp-
nia 1920 roku zostat spalony przez Wojsko Polskie w celu
uniemozliwienia Armii Czerwonej przekroczenia linii Wisty.
Jego pottrwata konstrukcja o dtugosci 676 m sktadata sie
z drewnianego pomostu, ustroju niosgcego stalowego,
kratownicowego, z jazdg goérg i filarbw ztozonych z jarzm
drewnianych, oszalowanych drewnem i okutych blachg [10]
(fot. 3).

W okresie pierwszej wojny swiatowej wislane mosty
o pottrwatej konstrukcji byty budowane nie tylko przez
Niemcow we wspomnianym Wioctawku, ale rowniez
w Plocku, Wyszogrodzie, Warszawie (most Beselera), Go-
rze Kalwarii i garwolinskim Podzamczu, a takze przez Au-
striakdbw pod Sandomierzem, Annopolem i Pufawami. Do
ich budowy stosowano drewno, ktore juz po 10 latach uzyt-
kowania ulegato destrukcji, a coroczne wiosenne pochody
lodow Scinaty drewniane izbice lub filary. Poftrwate mosty
odziedziczone po zaborcach wymagaty statego nadzoru ze
strony Wydziatu Mostowego kierowanego przez inz. Micha-
ta Strozeckiego oraz prowadzenia robot utrzymaniowych
przez okregowe dyrekcje robot publicznych. 27 marca 1924
roku wydarzyfa sie jedna z najwigkszych katastrof, podczas
ktérej wielki pochdd lodow Scigt piec izbic i kompletnie
zniszczyt cztery filary mostu przez Wiste w Wyszogrodzie.
Odbudowany przed kolejng zimg most musiat by¢ dalej
przebudowywany do 1928 roku [10].

W poczatkach roku 1920 Magistrat miasta stotecznego
Warszawy podjat dzieto odbudowy mostu im. ksiecia Jo-
zefa Poniatowskiego ze zniszczen wojennych. Poniewaz

‘e

. WARSZAWA. .
el alori-S Most Ks. Jégefa Poniat
e przy odwrocie rosjan 5 Sierpnia 1815r.

Fot. 4. Zburzony 5 sierpnia 1915 roku przez Rosjan Ill most w Warszawie na pocztéwce z da-
townikiem pocztowym 6.07.1919 (ze zbioru autora)
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wekiego, wysedzony w nowictize

w miejskiej kasie brakowato pienigdzy — Rzgd zdecydowat
sie na udzielenie miastu pomocy i zaproponowat Magistrato-
wi kredyt w sumie 2 miljondw marek, udzielonych w postaci
1 miljona bezzwrotnej zapomogi parnstwowej i 1 miljona ty-
tutem pozyczki [13].

Byt to tak zwany Il Most, ktéry zostat zbudowany w la-
tach 1905-1913 pod kierunkiem inz. Mieczystawa Mar-
szewskiego (1857-1916), na zlecenie Magistratu miasta
stotecznego Warszawy przez Towarzystwo Akcyjne ,K.
Rudzki i Ska”. Jego konstrukcja o dtugosci 506 m sktadafa
sie z oSmiu zelaznych przeset w ksztatcie parabolicznych
tukéw z jazdg gdrng, o rozpietosciach teoretycznych w kie-
runku od Warszawy ku Pradze: 32 + 58 + 68 + 80 + 68 +
58 + 58 + 38 metréw [13]. Niespetna dwa lata po odda-
niu mostu do ruchu, 5 sierpnia 1915 roku wycofujgce sie
z Warszawy wojska rosyjskie zburzyty jego dwa przesta,
a kolejne dwa powaznie uszkodzity [4] (fot. 4). Zajmuja-
cy Warszawe Niemcy najpierw wyrazili zgode na rozbior-
ke ruin, a zaraz potem zlecili firmie Brickenbau Flander
A.G. przywrocenie mostu do uzytku. Zbudowano cztery
prowizoryczne przesta z belek zelaznych, wzmocnionych
parabolicznymi podciggami, ktére 14 sierpnia 1917 roku
w nieznanych okoliczno$ciach sptonety. Po odzyskaniu nie-
podlegfosci, juz w 1919 roku powstat ogélny program robét
wykonany przez inz. Bronistawa Plebinskiego (1876-1940)
[13]. Byt on wéwczas zatrudniony na stanowisku naczelnika
Dziatu Mostow w Wydziale Budownictwa Zarzgdu Miejskie-
go w Warszawie. 26 maja 1920 roku rozpoczeto wyburzanie
pozostatosci pierwszego ze zniszczonych przeset mostu.

Do ogdlnego nadzoru nad pracami Magistrat powofat
Komitet Odbudowy mostu ks. J. Poniatowskiego, na kto-
rego czele stangt Prezydent miasta inz. Piotr Drzewiecki
(1865-1943) zastepowany przez wiceprezydenta Wtady-
stawa Jabtonskiego (1872-1952). W jego sktad wchodzito
czterech cztonkow Magistratu, jeden rzeczoznawca spo-
$rod obywateli miasta i czterech przedstawicieli rzgdu. Przy
Komitecie utworzono Biuro Kierownic-
twa Odbudowy Mostu, a na jego kie-
rownika powotano wspomnianego inz.
Bronistawa Plebinskiego, wchodzgcego
réwniez w sktad Komitetu. 9 czerwca
1920 roku komisja upowazniona przez
Magistrat zatwierdzita regulamin Komi-
tetu, ktéry przekazano do Ministerstwa
Robét Publicznych. Po aprobowaniu 4
grudnia 1920 roku regulaminu przez mi-
nisterstwo, 12 marca 1921 roku Komitet
Odbudowy mostu ks. J. Poniatowskie-
go zebrat sie po raz pierwszy. Na tym
inauguracyjnym posiedzeniu Minister-
stwo Robdot Publicznych reprezentowa-
li inzynierowie Ignacy Ciszewski (1875-
1924) i Stefan Bryta. Do sierpnia 1921
roku wykonywano pierwszg z czterech
serii robot, obejmujgcg rozbiorke nie-
mieckich przeset i nadbudowek dwoch
filarow [13].

Zapewne dopiero w drugiej potowie
1921 roku w odbudowe mostu im. ksie-
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Fot. 5. Cztonkowie Komitetu Odbudowy I-ej pofowy mostu ks. J. Poniatowskiego (inz. Strozec-
ki stoi w drugim rzedzie posrodku grupy), Most i wiadukt imienia Ks. Jozefa Poniatowskiego
przez rzeke Wiste w Warszawie, Warszawa 1927 (z kolekcji Roberta Marcinkowskiego)

cia Jozefa Poniatowskiego w Warszawie zaangazowat sie
naczelnik Michat Strozecki, zastepujgc dr. inz. Stefana Bry-
te w pracach Komitetu Odbudowy. Zostata powotana Komi-
sja Techniczna sktadajgca sie z inzynierdw: Ad. Weisblata,
St. Kuksza, J. Priiffera, Z. Stominiskiego, M. Strozeckiego,
ktora rozpatrywata sprawy techniczne i budowlane, przed-
stawiajgc wnioski Komitetowi. Inzynier Michat Strozecki
byt rowniez cztonkiem Komisji Rewizyjnej, sprawdzajgcej
roczne sprawozdania z czynnosci Komitetu i kierownic-
twa odbudowy mostu [13]. Za zastugi w odbudowie kraju
dekretem prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2
maja 1923 roku Strozecki Michat, inzynier petnigcy funk-
cje naczelnika wydziatu w Ministerstwie Robé6t Publicznych
zostat odznaczony Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia
Polski [15].

W 1925 roku Komitet Odbudowy mostu im. ksiecia Joze-

Fot. 6. Posiedzenie Komitetu Odbudowy I-ej pofowy mostu ks. J. Po-
niatowskiego w Warszawie (inz. StroZecki siedzi trzeci od lewej strony,
a tuz za nim stoi inz. Plebiniski), Most i wiadukt imienia Ks. Jozefa
Poniatowskiego przez rzeke Wiste w Warszawie, Warszawa 1927 (Na-
rodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3492)
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fa Poniatowskiego, w ktérym z ramienia
Ministerstwa Robdt Publicznych zasia-
dali inzynierowie Michat Strozecki i Lu-
dwik Tylbor (1887-1953), przystapit do
Zlecenia ostatniej serii robot. Przyjeto
bezprzetargowy tryb wyboru wykonaw-
cy. Konkurencji na wyszczegdlnione ro-
boty Komitet nie urzgdzat, lecz na pod-
stawie opinji ad hoc wytonionej Komisji,
ztozonej z pp.: radcy inz. Strozeckiego,
inz. A. Weisblata, inz. Z. Stomiriskiego
p. I. Pileckiego i kierownika odbudowy
— inz. Br. Plebiriskiego powierzyt wyko-
nanie robot Twu ,K. Rudzki i S-ka” za
cene zI. 217,000 [8]. Po zakonczeniu
robdt, 9 sierpnia 1925 roku odbyta sig
uroczystos¢ oddania do uzytku poto-
wy szerokosci mostu, podczas ktorej
Prezydent miasta Wtadystaw Jabfonski
przecigt tradycyjng tasme [13].

Kolejny etap robét Komitet Odbu-
dowy mostu im. ksigcia Jozefa Ponia-
towskiego zlecit z zachowaniem warunkoéw konkurenciji. 20
pazdziernika 1925 roku odbyt sie przetarg ograniczony na
odbudowe drugiej pofowy mostu, do ktérego zaproszono
pig¢ polskich towarzystw akcyjnych i jedng fabryke, majace
doswiadczenie w budowie mostéw. Przetarg wygrato Towa-
rzystwo Akcyjne ,K. Rudzki i Ska” [13].

W kolejnych latach konczyty sie budowy zainicjowane
przez naczelnika Michata Strozeckiego, ktéry byt wowczas
zapraszany na uroczystosci otwierania nowych mostéw.
W roku 1927 osiggat wiek 65 lat, w ktorym mogt juz zakon-
czy¢ prace zawodowg. Oficjalng informacje o przeniesie-
niu inz. Michata Strézeckiego naczelnika wydziatu V stop-
nia sfuzbowego na emeryture odnajdujemy w Czasopismie
Technicznym - Organie Ministerstwa Robot Publicznych
i Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,
wydanym 10 marca 1927 roku [6]. Jego nastepca zostat
inz. Stanistaw Hofman-Kalinowski (1864-1929) pracujacy
w Ministerstwie Robét Publicznych od roku 1922. Niedtugo
inzynier Strozecki cieszyt sie emeryturg. Zapewne powrocit
z zong do Lwowa, gdzie zmart w dniu 29 listopada 1929
roku [7] i zostat pochowany w grobie rodzinnym na styn-
nym Cmentarzu tyczakowskim (fot. 8) [12].

W lutym 1926 roku Stefan Bryta jako przedstawiciel
Chrzescijanskiej Demokracji objgt mandat posta na sejm
Rzeczypospolitej Polskiej, a w latach 1928 i 1930 do par-
lamentu byt wybierany ponownie [1]. Nie podejmowat
juz pracy w administracji publicznej, lecz czesto bywat
w Warszawie. Utrzymywat kontakty z Wydziatem Mosto-
wym Departamentu Drog Kotowych, kierowanym przez
inz. Stanistawa Hofmana-Kalinowskiego. Na podstawie
wynikow wieloletnich badan belgijskich w 1927 roku pro-
fesor Stefan Bryta opracowat zalecenia p.t. Spawanie elek-
tryczne zelaza w budownictwie i mostownictwie, a w 1930
roku Ministerstwo Robot Publicznych wprowadzito je do
stosowania, jako pierwsze w Swiecie przepisy techniczne
dotyczace obliczania i wykonywania konstrukcji spawa-
nych [14].
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Fot. 7. Most imienia Ksigcia Jozefa Poniatowskiego przez rzeke Wiste w Warszawie, fot. Marek

Mistewicz, 1991 r. (ze zbioru autora)

Fot. 8. Nagrobek Michafa Strozeckiego i jego zony Rypsymy na Cmen-
tarzu tyczakowskim we Lwowie [12]

Most przez rzeke Studwie pod towiczem byt pierwszym
w $wiecie mostem, w ktorym w 1926 roku zamierzano za-
stosowac nowatorskg technologie spawania elektrycznego.
Jednoprzestowa konstrukcja sktadata sie z dwdéch metalo-
wych kratownic (o tamanym parabolicznym pasie gornym)
z jezdnig dolng, o rozpietosci w Swietle 27 m i wysoko-
Sci konstrukcyjnej 4,30 m, rozmieszczonych w rozstawie
6,76 m. Kratownice, pierwotnie zaprojektowane o konstruk-
cjach nitowanych z zelaza zlewnego, musiaty zosta¢ prze-
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projektowane. Pod kierunkiem profe-
sora Stefana Bryly, dr inz. Wenczestaw
Poniz (1900-1967) dokonat zmiany
sposobu tgczenia elementdéw kratow-
nic z nitowania na spawanie. 59-tonowg
konstrukcje metalowg do budowy mo-
stu wykonato Towarzystwo Akcyjne ,K.
Rudzki i Ska” w zaktadach w Minsku
Mazowieckim, z ktorymi wspotpracowa-
li spawacze z firmy Soudure Electrique
Autogene z Brukseli (fot. 9). W grudniu
1928 roku zakorniczono montaz kon-
strukcji stalowej i po niezbednych ba-
daniach w sierpniu 1929 roku po mo-
Scie dopuszczono ruch drogowy [14].

W 1934 roku profesor Stefan Bryta
rozpoczgt prace na Politechnice War-
szawskiej, jako profesor w dziedzinach
fundamentowania oraz konstrukgji
stalowych i zelazobetonowych. W la-
tach 1938-1939 petnit funkcje dzieka-
na Wydziatu Architektury Politechniki
Warszawskiej, na ktorym wyktadat bu-
downictwo. Jest projektantem stalowe;j
konstrukcji 17-pietrowego wiezowca Towarzystwa Ubez-
pieczen ,Prudential” (pdzniejszego Hotelu Warszawa)
— w roku 1933 najwyzszego budynku w Warszawie oraz
konstrukcji gmachow: Funduszu Kwaterunku Wojskowe-
go przy Krakowskim Przedmiesciu nazywanego domem
bez kantéw, Marynarki Wojennej przy ulicy Zwirki i Wigury
(obecnie siedziba Dowoddztwa Generalnego Rodzajow Sit
Zbrojnych), 10-pietrowego Domu Akademickiego przy pla-
cu Narutowicza w Warszawie, a takze budynku Biblioteki
Jagiellonskiej w Krakowie i 14-pietrowego gmachu Urzedu
Skarbowego w Katowicach, posadowionego na szkodach
gorniczych [1].

Fot. 9. Profesor Stefan Bryfa (drugi od lewej strony) podczas petnienia
nadzoru nad spawaniem dzwigarow mostu przez Studwie pod towi-
czem (Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3400-1)

,,Drogownictwo™ 1/2018



Fot. 10. Pierwszy w Swiecie stalowy spawany most drogowy przez
rzeke Studwie pod towiczem, fot. Marek Mistewicz, 1990 r. (ze zbioru
autora)

Do tragicznego konca swojego zycia, profesor Stefan
Bryfa opublikowat ponad 250 prac naukowych, podrecz-
nikow i artykutow. W uznaniu $wiatowych osiggnie¢ za-
wodowych zostat wybrany na wiceprezydenta (w kadencji
1936-1945) miedzynarodowego stowarzyszenia inzynierow
IABSE (International Association for Bridge and Structural
Engineering), do ktérego nalezeli rowniez budowniczowie
z Niemiec. Po klgsce Polski w kampanii wrzesniowej 1939
roku, w okresie niemieckiej okupacji, podjgt prace w struk-
turach Polskiego Panstwa Podziemnego. Wspdlnie z inz.
Witoldem Gokielim (1904-1956) opracowat wowczas 70-let-
ni plan odbudowy Polski (po zniszczeniach wojennych) oraz
organizowat wykfady i egzaminy dla studentéw na dziata-
jacym w podziemiu Wydziale Architektury Politechniki War-
szawskiej. Profesor Stefan Bryta nie doczekat konca wojny.
Wraz z zong i corkg zostat aresztowany przez Niemcow,
a nastepnie 3 grudnia 1943 roku publicznie rozstrzelany
w grupie 67 polskich zaktadnikéw (bosych, ze zwigzanymi
rekami i workami na gtowach) w Warszawie na ulicy Putaw-
skiej przy dzisiejszym skrzyzowaniu z ul. Goworka. Zona

i corka profesora przezyty niemieckg okupacje. Miejsce
pochéwku profesora Stefana Bryly nie jest znane, a jego
pamigé uczczono symboliczng mogitg w grobie rodzinnym
na Cmentarzu Powgzkowskim w Warszawie [11] [16].
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Z serwisu GDDKIA

Trasa S8 na Podlasiu udostgpniona kierowcom

30 grudnia 2017 r. udostgpniono kierowcom, ostatni na Podlasiu, niemal
15-kilometrowy odcinek drogi ekspresowej S8 Mezenin — Jezewo. Dzigki
temu kierowcy moga juz korzystac z obu jezdni na catej, blisko 80-kilome-
trowej, czgsci trasy S8 w woj.
podlaskim.

Po odcinku Megzenin —
Jezewo kierowcy jada w ra-
mach tymczasowej organi-
zacji ruchu, ktéora ma obo-
wiazywa¢ do zakonczenia
wszystkich robot i uzyskania
niezbgdnych pozwolen, co
powinno nastagpi¢ w pierw-
| 58 odc. Meienin - Jezewa  szych miesiacach 2018 roku.

® 7 To podobne rozwiazanie
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do tego, jakie zastosowano 22 grudnia ub.r. na fragmencie S8 od grani-
cy wojewodztw mazowieckiego i podlaskiego do obwodnicy Zambrowa.
Podobny jest tez powod. Wokot ciagu gtdownego prowadzone beda prace
wykonczeniowe. Co za tym idzie, predkos$¢ bedzie ograniczona do wyso-
kosci nie wigkszej niz 100 km/h, a miejscami moga pojawiac si¢ utrud-
nienia i dodatkowe ograniczenia zwiazane z wykonywanymi robotami.
Chodzi o takie prace jak chociazby realizacj¢ drog serwisowych i lokal-
nych, przebudowywanych w ramach kontraktu. Co wazne, gotowe sa obie
jezdnie w ciagu gtownym, elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego
(oznakowanie, bariery), jak i te chroniace srodowisko (ekrany, przejscia
dla zwierzat).

Ponad 14-kilometrowy odcinek od Mgzenina do Jezewa — ,,dopinajacy”
calg drogg ekspresowa S8 w woj. podlaskim — potaczyt funkcjonujacy juz
40 km fragment S8 od granicy wojewodztwa do Mgzenina, z uzytkowa-
nym, 24-kilometrowym odcinkiem od Jezewa az do Bialegostoku.

30-12-2017
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