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Tak, technologia EgroCradle™ juz znami

Pod koniec sierpnia Intercity, jako pierwszy przewozZnik
w Europie, oddat do uzytku zmodernizowane wagony typu
140A (1. klasa) i 141A (2. klasa) z fotelami, w ktorych za-
stosowano aktywng technologie ErgoCradle™ dajgca, jak
wykazaly testy pasazerskie przeprowadzone przez DB Re-
gio, ,,nieoczekiwane poczucie komfortu”.

Wagony z fotelami tego typu sg zestawione od kilku tygodni
w pociagi TLK Dolnoslgzak, TLK Morcinek, TLK Wyspiariski i re-
gularnie kursujg na w trasach Wroctaw — Krakow i Wroctaw — Ka-
towice.

W pracach projektowych nowych rozwigzan foteli komunika-
cyjnych wykorzystuje sie wiedze i zasady ergonomii. Celem jest
takie prowadzenie projektu poprzez korekty uktadu fotela, aby za-
pewni¢ odpowiedni komfort i bezpieczenstwo podrozujgcym.

Niedocenianie podczas projektowania foteli kolejowych pod-
stawowych zasad ergonomii, wyznaczajgcych:

B wymiary geometryczne fotela,

B katy nachylenia siedziska i oparcia,

m odpowiednio profilowane krzywizny elementow tapicerki fo-
tela,

poza odczuciem zmeczenia i znuzenia podczas podrozy, moga

nies¢ ryzyko wystepowania dolegliwosci bolowych w uktadzie

migsniowo-szkieletowym okolic ledzwi, szyi czy obreczy barkowe;.

Niestety w Europie mamy z tym problem, rzadkoscig jest
podrozowanie w fotelu, ktory jest wygodny, i w ktérym sie nie
Lwiercimy”.

0d dawna trwaty dziatania nad wypracowaniem przestrzenne-
go ksztattu fotela, ktory przy wtasciwie dobranym uktadzie ela-
stycznym tapicerki bytby pozytywnie oceniany jako wygodne
miejsce do ,pracy”(czytanie, praca z laptopem), ale tez jako
miejsce relaksu podczas podrozy.

Ograniczenia przestrzeni do zabudowy w wagonach przedzia-
towych i bezprzedziatowych wymogty wybor koncepcji rowno-
czesnego wykorzystania optymalnej ergonomii postawy osoby
siedzace] do realizacji funkcji fotela zarowno w pozycji podsta-
wowej, jak i zrelaksowanej.

W miejsce oddzielnie ustalanych poto-
zen oparcia i siedziska (czesto powodujg-
cych utrate dobrych cech ergonomii), zapro- 1

W ramach tworzenia Active Technology dla projektow foteli
pasazerskich, konwencjonalne obszary interakcji pasazer—fotel,
wzbogacono o0 mozliwo$¢ dostosowania usadowienia podroznego
do jego preferencji, zachowujgc optimum ergonomii postawy.

Wieloetapowe (restrykcyjne) testy eksploatacyjne, prowadzo-
ne przez DB Regio, niezbicie pokazaty, ze fotele z systemem
ErgoCradle™ Active Technology zwyciezyty ze wszystkimi pro-
duktami znajdujgcymi sie na rynku europejskim, tak rowniez gto-
sowata liczna grupa ankietowanych podréznych.

Problem jest ze wszech miar istotny, poniewaz dzisiejszy pa-
sazer podczas podrozy kolejg az w 95% czasu spedza w pozycji
siedzacej. W przypadku odczuwalnego dyskomfortu zdarza nam
sie nader czesto zmienia¢ pozycje w trakcie podrozy.

W fotelach, z zastosowaniem — wprowadzonego juz w 38 wa-
gonach typu 140A i 141A — nowatorskiego systemu zmiany po-
tozenia problem ten zdecydowanie zminimalizowany, poniewaz
fotel sam znajduje optymalne utozenie.

EgroCradle™ sam odkryje Twoje oczekiwania podczas
podrézy, niezaleznie czy potrzebujesz skupienia podczas
pracy, czy chcesz zwyczajnie odpoczaé.
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ponowano uzycie fotela o wypracowanym,
optymalnym wyprofilowaniu uktadu tapicer- 2
skiego i ustalonych (fizjologicznych) katach
nachylenia fotela w zatozonym zakresie: od
pozycji podstawowej do pozycji zrelakso-
wanej.

Szczegolnym novum w tak stworzonej
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koncepcji  konstrukcji  foteli jest celowe
wykorzystanie dodatkowego uktadu, reagujg- e
cego zmiang pofozenia fotela zaleznie od %*
masy i postury pasazera. Wypadkowe umiej- |
scowienie $rodka ciezkosci uktadu siedzacy
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*Wygoda: Ogd!
szeroko$c siedziska,
oparcia (dla kazdej pozycii)

pasazer—fotel, ufatwia pasazerowi wybor

twardost siectiska, katy

**Komfort siedzenia: Ksztaltsiedziska,
jako$€ poknywajacego materialu, odlegiosé

jakosc|
od sasiedniegofotela

optymalnego utozenia ciafa w trakcie po-
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Diagram z wynikami testow DB Regio — komfort i bardzo dobra ergonomia fotela sprawia, ze jest on w czotowce
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