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NOWE ZNAKI DROGOWE OBOWIAZUJACE DLA
KIEROWCOW CIEZKICH POJAZDOW WOJSKOWYCH

NEW ROAD SIGNS FOR DRIVERS OF HEAVY
MILITARY VEHICLES

Od dwaoch lat na polskich drogach pojawiaja si¢ nowe, nietypowe znaki dro-
gowe (w Kkolorze czarno-zottym). Obowigzujg one tylko kierowcow prowadzacych
cigzkie pojazdy wojskowe. Maja one pomoc w czasie przemieszczania si¢ ich po
drogach krajowych, informujac operatorow o klasie obcigzenia mostu, a takze
skrajni szerokosci i wysoko$ci wiaduktu lub mostu. Przewaznie sa one ustawiane
w poblizu baz wojskowych, poligonow czy stacji zatadowczo-wytadowczych ko-
lei. Umieszczane sa one na terytorium calego kraju na okres prowadzania wigk-
szych ¢wiczen wojskowych z Zotnierzami sojuszniczych i partnerskich panstw. W
sumie znakdéw tych jest siedem i sg oznaczone symbolem ,,W”.

Stowa kluczowe: znaki drogowe, pojazdy wojskowe, drogi krajowe, mosty, wia-
dukty

For two years, new, unusual road signs have appeared on Polish roads (in
black and yellow). They only apply to drivers who drive heavy military vehicles.
They are to help while traveling on national roads, informing operators about the
load class of the bridge, as well as gauge of the width and height of the overpass or
bridge. They are usually placed near military bases, polygons or loading and un-
loading stations. They are placed on the territory of the whole country, for the
period of conducting major military exercises with soldiers of allied and partner
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countries. In total, these characters are seven and are marked with the symbol
"W".

Key words: road signs, military vehicles, national roads, bridges, viaducts

Wstep

Od wiosny 2016 r. obowiazuja zgodnie z Rozporzadzeniem Ministerstwa In-
frastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji nowe znaki drogowe dla
wojsk ladowych, ktore obejmuja caly nasz kraj. Znaki te dotycza kierowcow ciez-
kiego sprzgtu wojskowego, ktorzy prowadza tego typu pojazdy. Maja one infor-
mowac o nosnosci, szerokosci i wysoko$ci mostow oraz wiaduktow. Ma to poma-
ga¢ kierowcom tych maszyn w przemieszaniu si¢ po kraju. Sa one posadowione na
poboczu drozni w poblizu koszar wojskowych czy tez poligonow. Przewaznie sa
one umieszczane na czas odbywania si¢ wigkszych ¢wiczen miedzynarodowych z
wojskami. W literaturze przedmiotu brakuje tego typu publikacji. Ukazujace si¢
dotychczas artykuty miaty charakter sygnalny i prezentowane byly raczej w prasie
codziennej.

Celem tego artykulu jest identyfikacja specyfiki nowych znakow drogowych
oraz przyblizenie ich wizualizacji. Ma to tym samym poinformowac szerszy za-
kres Czytelnikow o tej sprawie. Z punktu widzenia metodycznego prowadzonych
dociekan naukowych skupili§my si¢ na kilku elementach. Przedmiotem badan sa
tu nowe - specjalistyczne znaki drogowe. Natomiast podmiotem kierowcy ciezkie-
go sprzetu wojskowego. Przestrzen analiz dotyczy Polski. Do gléwnych metod
badawczych wykorzystanych w tych studiach zaliczyli$my: analiz¢ i ocene, kwe-
rendg literatury przedmiotu oraz wnioskowanie. Baza do opracowania tego mate-
rialu stanowity stosowne informacje ujete w literaturze przedmiotu (monografie,
artykuty, akty prawne, dokumenty wewnetrzne). Material sklada si¢ z dwoch
merytorycznych punktéw. Pierwszy dotyczy charakterystyki przewozow wojsko-
wych drogg kotowa w naszym kraju biorgc pod uwage kilka minionych lat. Drugi
ujmuje gléwne informacje w przedmiotowej sprawie tj. o0 nowych specjalistycz-
nych znakach drogowych. Cato$¢ podsumowana jest krotkim zakonczeniem, gdzie
dokonano stosownego uogolnienia. Znalazty si¢ tam wnioski i rekomendacje.
Praca adresowana jest dla wszystkich zotnierzy wojsk ladowych, bowiem jest to
im potrzebne w codziennym zyciu stuzbowym przy przemieszczaniu cigzkiego
sprzetu wojskowego. Ze wzgledu na rozleglo$¢ - szczegolnie pierwszej czesci tego
artykutu i balansowanie tych informacji na granicy zastrzezone - podane dane
nalezy traktowac jako sygnalne. W sumie artykul ma charakter informacyjny i
mozna go zaliczy¢ do logistyki wojskowej, a blizej do podsystemu transportu
wojsk ladowych 1 jego bezpieczenstwa.
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Ogolna charakterystyka transportu wojsk ladowych
w ostatnich kilku latach

Ogniwem, ktore determinuje zywotno$¢ i sprawno$¢ systemu gospodarczo-
obronnego kraju jest transport (Kurek, Szelag, 2010, s. 73). Transport i ruch wojsk
stanowi istotny element logistyki wojskowej, a szerzej systemu obronnego kazde-
go panstwa. Wynika to z realizacji potrzeb przewozowych zarowno zohierzy,
uzbrojenia, sprzgtu, jak rowniez szerokiej rzeszy roznorodnych Srodkow materia-
towych, produktow i towaréw (Fertsch, 2006). Z uwagi na fakt wystepowania co-
raz dluzszego ramienia zaopatrzenia rola samochodowego transportu wojskowego
ro$nie. Transport ten odznacza sie zdolno$cia do (Cygan, 1978, s. 21):

e nieprzerwanego pokonywania duzych przestrzeni,
pracy bez wzgledu na pore¢ dnia i nocy,
zachowania bezpiecznych warunkow przewozu réznego rodzaju tadunkow,
przewozenia stosunkowo duzej ilosci fadunkow,
wykorzystywania go w r6znych warunkach terenowych,
szybkiego zatadunku i wyladunku (palety, kontenery, dzwigi),
zachowania duzej niezawodnosci i elastycznosci pracy.

Tak wiele dodatnich cech eksploatacyjnych powoduje, ze transport samocho-
dowy, oprocz samodzielnych zadan przewozowych, moze odgrywac rolg transpor-
tu dublujgcego (rezerwowego) inne, w tym szczegdlnie mniej odporne na oddzia-
tywanie nieprzyjaciela, rodzaje transportu tj. transport kolejowy i srodigdowy
transport wodny oraz transport lotniczy (Nowak, 1994, s. 254). Niemniej jednak,
konieczna jest jego racjonalna wspotpraca z roznymi gateziami transportu. Zatem
problem koordynacji i dobrze przemyslanego podziatu zadan przewozowych na-
biera wspotczesnie pierwszoplanowego znaczenia. Rola tego czynnika wzrasta
tym bardziej, ze mamy do czynienia z cigglymi zmianami miejsc nadania i odbioru
tadunkow, a w wielu przypadkach takze ze zmiang czasu wykonywania przewozu
(Kaminski 1992, s. 81).

Wszystko to dotyczy takze naszych SZ RP, ktére na biezaco szkolg sieg,
uczestniczag w ¢wiczeniach w kraju, jak rowniez za granicg. Bedac takze w sojuszu
polityczno-militarnym NATO przyjmujemy na swoim terytorium coraz czesciej
wojska panstw sprzymierzonych oraz przyjacielskich. Dodac¢ trzeba, ze czg$¢ woj-
skowa kontyngentéw panstw NATO stacjonuje w Polsce (USA, Litwa, Wielka
Brytania, Rumunia, Chorwacja). Ponadto, zgodnie z podpisang 12 czerwca 2019
roku Deklaracja o Wspolpracy Obronnej w zakresie obecnosci sit zbrojnych Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej planowane
jest przystanie do naszego kraju kolejnych 1000 zolierzy. Ma réwniez zostac
utworzone dowodztwo dywizyjne Stanow Zjednoczonych i Centrum Szkolenia
bojowego. (Serwis polskiego rzadu MON, 28.06.2019). Tym samym, przygoto-
wanie do operacyjnego przemieszczania sit i srodkow nalezy odpowiednio zapla-
nowac¢ i przygotowa¢, w tym réwniez oznakowa¢ szlaki drogowe w tym zakresie.
Istotnym jest przy tym $wiadomo$é, ze kierowcy wojsk sOjuszniczych nie znaja
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przepiséw panstwa, do ktorego przyjezdzaja, cho¢ zgodnie z Ustawg z dnia 23
wrzesnia 1999 r. 0 zasadach pobytu wojsk obcych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej oraz zasadach ich przemieszczania si¢ przez to terytorium podlegaja
przepisom ruchu drogowego panstwa, na terenie, ktorego przebywaja i prowadza
pojazd. Odnosi si¢ to rowniez do znajomosci i przestrzegania znakow drogowych,
ograniczen predkosci czy przemieszczania przez mosty (Puszkiewicz, Pigtkowski,
2018, s. 1109). Warto réwniez wspomnie¢, ze przemieszczanie wojsk obcych
przez terytorium RP droga ladowg musi by¢ zgodnie z migdzynarodowymi umo-
wami, ktorych Polska jest strong, w tym réwniez przepisami: prawa przewozowe-
go, ruchu drogowego, celnymi oraz graniczymi, jak i europejskiej umowy ADR
dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréow niebezpiecznych (Puszkiewicz,
Piatkowski, 2018, s. 1106). Wyzwaniem jest rowniez zabezpieczenie tranzytow
wojsk sojuszniczych przemieszczajacych si¢ przez terytorium naszego kraju w
postaci zorganizowanych kolumn pojazdéw kotowych, ktorych liczba w ostatnich
Kilku latach sukcesywnie wzrasta (Biernikowicz, Szukalski, 2019, s.132-133).
Oznacza to ciagly ruch przemieszczania si¢ sit i Srodkow zgodnie z biezacymi
potrzebami, realizowanymi zadaniami oraz przyjetej strategii obronnej (Pajewski,
1995, s. 7). Przy czym {fancuch transportowo-magazynowy stanowi technologiczne
polgczenie magazynow i punktow tadunkowych drogami transportowymi (Brze-
zinski, 2015, s. 36). Tym samym mozna stwierdzi¢ wysokg potrzebg rozwijania
naszych zdolnosci mobilnosci wojsk. Objawia si¢ to przede wszystkim w posiada-
niu sit i srodkow do ich przemieszczania w postaci: pojazdow, kierowcoOw-
operatoréw, procedur oraz infrastruktury transportowej. Przy czym przyswieca tu
hasto: kazdemu tam, tyle i tego co konieczne do zapewnienia mu optymalnych wa-
runkow do dziatania, a wigc nie wczesniej niz potrzeba i nie pozniej niz mozna
(Dworecki, 1996, s. 36). W konsekwencji zasoby te majg utrzymywac¢ i wzmac-
nia¢ zdolnos$ci systemu obronnego do wykonywania zadan statutowych (Rydlew-
ski, 2017, s. 98-99). Pamieta¢ nalezy o zapewnieniu realizacji przemieszczania
oraz cigglodci zaopatrzenia sit zbrojnych, nie tylko swojej armii, ale takze wojsk
sojuszniczych i sprzymierzonych. Wszystko to dla prowadzenia walki w okresie
wojny lub szkolenia w czasie pokoju —w kazdych warunkach (Stgplewski, 2016, s.
102). W sumie oznacza to, ze transport i ruch wojsk sprowadza si¢ do ukladu sit i
srodkow oraz przedsiewzigé organizacyjno-technicznych zwigzanych z planowa-
niem oraz koordynowaniem przygotowania i wykorzystania infrastruktury trans-
portowej na potrzeby obronne panstwa... (Transport i Ruch Wojsk SZ RP
(DD/4.4B), 2014, s. 25-26). Ujmujac to inaczej, mamy do czynienia zar6wno z
elementami systemu transportowego SZ RP oraz skiadowych systemu transporto-
wego panstwa (Doktryna Logistyczna Wojsk Lgdowych (DD/4.2, 2007, s. 149).
Bez tych drugich elementéw wojsko nie mogloby sobie poradzi¢, nie majac takich
elementow punktowych transportu samochodowego, jak np.: mosty, tunele, wia-
dukty, skrzyzowania drog. Istotna jest tu ich przepustowo$¢, wytrzymatos¢ na
obcigzenia czy skrajnia. Te elementy sa najistotniejszymi cechami drog z punktu
widzenia gospodarczo-obronnego (Wiszowaty, 2014, s. 61).
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W yjeciu strukturalnym podsystem transportu i ruchu wojsk stanowi element
wspolny trzech systeméw, a mianowicie: systemu funkcjonalnego logistyki SZ
RP, systemu transportowego RP oraz systemu transportowego NATO (Doktryna
Logistyczna Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej - D-4 (B), 2014, s. 127). Sta-
rajac si¢ przyblizy¢ skalg realizacji zadan podsystemu transportu i ruchu wojsk
realizowanego przez SZ RP za ostanie lata, mozna stwierdzi¢, ze jest on komplek-
sowy, czyli dotyczy roznych galezi transportu. Niemniej, wybija sie oczywiscie
transport ladowy, a blizej transport drogowy. W latach 2014-2018 zwigkszyta si¢
ilo§¢ zezwolen na przejazd drogowy kolumn, pojazdéw nienormatywnych i pojaz-
dow SZ RP przewozacych towary niebezpieczne o potowe w tej gatezi transportu
z 8,6 tys. do niecatych 12,9 tys. (Biernikowicz, Szukalski, 2019, s. 133).). Wiek-
sz0s$¢ tych przedsiewzigc to kolumny pojazddéw nienormatywnych i pojazdow SZ
RP przewozacych towary niebezpieczne. W sumie wynika to z wickszego prze-
mieszczania si¢ wlasnych sit i sojuszniczych na obszarze kraju, a takze PKW oraz
operacji NATO i UE. Do tego trzeba dodaé takze tranzyt wojsk sojuszniczych
przemieszczajacych si¢ przez nasze terytorium na ¢wiczenia w panstwach nadbat-
tyckich (wzrost z 34 tylko w XII 2013 r. do 250 w XII 2016 r.). Jednocze$nie po-
woli nasyca si¢ wyposazenie naszego wojska w sprzet przetadunkowy i zabezpie-
czenie ruchu wojsk. Dobrze to wida¢ §ledzac ilo§¢ zakupionego sprzetu przela-
dunkowego i konteneréw ladunkowych ISO. Lacznie kupiono w tych latach
1095 sprzetu przetadunkowego i 730 szt. konteneréw (materiaty STiIRW-CKRW
za lata 2013-2018). Majac na uwadze bezpieczenstwo w ramach tych przewozow
samochodowych wprowadzono ostatnio specjalistyczne znaki drogowe przezna-
czone dla przewozoéw wojskowych, o czym bedzie w nastgpnym punkcie.

Nietypowe znaki drogowe dla potrzeb przemieszczania droga ladowg
wojsk

Biorgc za podstawe corocznie zwigkszajgce si¢ transporty cigzkiego sprzetu
wojskowego naszej armii oraz przegrupowania si¢ sit ladowych w ramach ¢wiczen
sojuszniczych i przyjacielskich wojsk, Minister Infrastruktury wraz z Ministrem
Spraw Wewnetrznych i Administracji wydali stosowne Rozporzadzanie w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych (Rozporzadzenie MI oraz MSWIA z dnia
22.01.2019 r. w spawie znakow i sygnatéow drogowych, Dz. U. 08.03.2019 r. poz.
454). W tresci tego dokumentu prawnego zostaty ujete w par. 84 dodatkowe znaki
dla kierujacych pojazdami wojskowymi z symbolem ,,W”. Znaki te dotycza ozna-
Czenia klasy obcigzenia mostow, szerokosci i wysokosci wiaduktow na drogach
krajowych. Pozwala to bezpiecznie poruszac si¢ po tej drozni. Sg one umieszczane
w poblizu koszar, poligonow czy tez stacji kolejowych. Znaki sg koloru zoltego, a
napisy i sylwetki czotgu lub transportera opancerzonego w kolorze czarnym. Sta-
nowig je znaki wojskowej klasyfikacji obcigzenia (wyrazone w wojskowej skali
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MLC tj. Military Load Classification). Podstawa znaku jest tu koto o wymiarach
400 mm (ruch jednokierunkowy) lub 600 mm (dla ruchu dwukierunkowego). Zna-
ki te umieszcza si¢ na poczatku trasy wykorzystywanej przez pojazd wojskowy
oraz dodatkowo powtarza si¢ bezposrednio przed samymi obiektami. Nalezy row-
niez wspomnie¢, ze na szczeblu centralnym koordynowaniem prac zwigzanych z
wyznaczaniem i oznaczaniem wojskowej klasy obcigzenia MLC obiektow inzy-
nieryjnych na infrastrukturze transportowej w naszym kraju oraz dla pojazdow
wojskowych wprowadzanych do SZ RP, jak i planowaniem i przemieszczaniem
wojsk wiasnych i sojuszniczych zajmuje si¢ Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk
- Centrum Kierowania Ruchem Wojsk (STIRW-CKRW). Stosuje si¢ tu nastgpuja-
ce znaki drogowe (rysunek 1). Przyktad ich zastosowania przedstawiony zostal na
fotografii 1.

Rysunek 1. Nowe znaki drogowe dla kierowcow ciezkich pojazdéw wojskowych
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Zrodto: Wojskowe znaki drogowe, W: https://info-car.pl/infocar/artykuly/wojskowe-znaki-
drogowe.html (21.06.2019).

Dla mostéw o ruchu jednokierunkowym, w zaleznosci od klasy, minimalna
szeroko$¢ jezdni powinna wynosic:

o dlaklas4-12tj.2,75m,

e dlaklas13-30tj. 3,35 m,

o dlaklas 31-60tj. 4,00 m,

e dlaklas 61 i wyzszych tj. 4,50 m.

Dla mostow o ruchu dwukierunkowym, w zalezno$ci od klasy, minimalna
szeroko$¢ jezdni powinna wynosic:
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e dlaklas 4-30 tj. 5,50 m,
e dlaklas 31-60tj. 7,30 m,
o dlaklas 61 - 100 tj. 8,20 m.

Fotografia 1. Most w Grudziadzu 03.06.2018 r. z nowymi znakami drogowymi

Zrodlo: https://www.deon.pl/wiadomosci/dzien-w-obiektywie/galeria,2450,niedziela-3-
czerwca-2018-r-,zdjecie,6.html (25.06.2019).

W sumie znaki te utatwiajg operowanie na drozni, zwigkszajg bezpieczenstwo
transportu oraz jej zywotnosé¢ (Nowak, 1994, s. 284). Dodatkowo podana zrézni-
cowana informacja o ci¢zarze pojazdu jest istotna, gdyz wynika z innego roztoze-
nia ciezaru jednostkowego w pojazdach wyposazonych w gasienice.

Nalezy zaznaczy¢, ze podobne znaki drogowe mozna zobaczy¢ na drogach w
Europie Zachodniej i panstwach Unii Europejskiej. Trzeba wyraznie podkreslic, ze
znaki te nie dotyczg pojazdéow cywilnych i ich kierowcy mogg je zignorowac.
Chociaz nalezy by¢ czujnym przy ich wystgpowaniu, bowiem znajdujemy si¢ na
potencjalnej trasie konwoju wojskowego. Mozna oczekiwac, ze w trakcie prze-
mieszczania si¢ stosownych kolumn takimi drogami begdzie wystepowata wojsko-
wa regulacja ruchu (Zandarmeria Wojskowa), lub patrol policji, co powinno uta-
twi¢ ich transport. Niemniej jednak, gdy taki element wsparcia nie wystapit nalezy
zdecydowanie przepuscié¢ taki pojazd i nie utrudnia¢ mu przemarszu. Nalezg do
nich dosé¢ krétkie odcinki drogi (mostu, tunelu), gdzie taki sprz¢t moze by¢ w ru-
chu. Stad tez, dla kierowcy pojazdéw cywilnych nie powinno to stanowi¢ znacza-
cego utrudnienia i opdznienia w czasie podrozy. Dodatkowo trzeba wspomniec, ze
znaki te pojawialy si¢ dotychczas na naszych polskich drogach na dosc¢ krotki czas
tj. dwa razy w roku na tydzien lub dziesi¢¢ dni (r6znie dla kazdego wojewddztwa).
Niemniej wpisaly si¢ juz na state do naszego krajobrazu drozni, tym samym nale-
zy szeroko informowac¢ o ich wystepowaniu.
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Z.akonczenie

Starajac si¢ podsumowac prezentowane dociekania naukowe nalezy stwier-
dzi¢, ze udato si¢ przyblizy¢ podjety temat. Ukazano na tle permanentnego,
zwickszajacego si¢ naszego transportu drogowego oraz przemieszczania si¢ wojsk
obcych przez terytorium RP, potrzebe wprowadzenia nowych znakéw drogowych
na uzytek kierowcow cigzkiego sprzetu wojskowego. Nalezg do nich znaki woj-
skowe klasyfikacji obcigzenia (MLC). Oznaczone sa w kodeksie drogowym litera
W (od W-1 do W-7). Utatwiaja one poruszanie si¢ po wybranych naszych mostach
i wiaduktach, wskazujac na odpowiednie ich parametry: nos$nosci, wysokosci i
szerokosci. Pozwala to bezpiecznie pokonywac tego typu infrastrukture drogowa.
Ich kolor to z6tty i namalowane czarne liczby i1 symbole czotgdw i wozow pancer-
nych. Nie dotycza one pojazddéw cywilnych.

Dobrze si¢ stato, ze zostaly one wprowadzone w zycie. Niemniej jednak, jak
wynika z praktyki sa one zamieszczane na drogach przed kazdymi wiekszymi
¢wiczeniami wojskowymi z naszymi partnerami zagranicznymi. Czgsto bywa, ze
bezposrednio po ich zakonczeniu nastgpuje ich usuwanie z terenu. Nie jest to do-
bra praktyka. Bowiem taki sprzgt moze by¢ przydatny w czasie klgski zywiotowej
czy tez sytuacji kryzysowej. Nikt wowczas nie bedzie umieszczat tych znakow w
terenie z braku czasu i sit. Dlatego tez znaki te powinny na state zosta¢ wpisane do
istniejacej infrastruktury drogowej. Ulatwi to i przyspieszy transport oraz ruch
ciezkiego sprzetu wojskowego po istniejacej drozni.

Nalezy takze zastanowi¢ si¢ nad wprowadzeniem jeszcze dwdch innych zna-
kow drogowych wynikajgcych z biezacego funkcjonowania sit zbrojnych w tere-
nie. Mam na mysli znak drogowy: uwaga na ucigzliwy nagty hatas (rysunek np. na
z6Mtym tle czarnej trabki hejnatowej) oraz uwaga na rozbtyski ogniowe na niebie
(rysunek np. na zoltym tle czarnej fontanny). Pozwoli to dopetni¢ istniejace juz
nietypowe znaki drogowe dla wojska. Tym samym zwiekszy jeszcze mocniej bez-
pieczenstwo prowadzacych pojazdy nie tylko wojskowe.

Uwazamy, ze przedkladane propozycje nie podnosza kosztéw tego przedsig-
wzigcia, bowiem raz umieszczone znaki w terenie pozostawaltyby caty czas. Tym
samym mozna oczekiwac¢ tylko z tego tytutu oszczednosci i wigkszego bezpie-
czenstwa. Propozycja ta adresowana jest do Oddzialu Transportu i Przetadunkow
w Szefostwie Transportu i Ruchu Wojsk podlegtemu pod Inspektorat Wsparcia
SZ.
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