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BYDGOSKI ROWER AGLOMERACYJNY CZ. 1:
POWSTANIE | ROZWOJ SYSTEMU

Streszczenie
Zwigkszone zainteresowanie podrozZowaniem za pomocg roweru sktania wiladze duzych i Srednich miast do
wprowadzenia systemu rowerow miejskich. Jednym z kilku miast w Polsce, ktore wprowadzily taki system jest Byd-
goszcz. Zainteresowanie Bydgoskim Rowerem Aglomeracyjnym okazato sie duzo wigksze niz poczgtkowo sqdzon,
co wplyneto na szybki jego rozwdj. Niestety wraz z funkcjonowaniem systemu pojawily si¢ problemy zwigzane z

jego obstugg.

WSTEP

W ostatnich latach w Polsce mozna zaobserwowac wzrost za-
interesowania przemieszczaniem sig rowerem. Zwigksza si¢ liczba
0s6b korzystajacych z roweru nie tylko do uprawiania sportu lub
rekreacji, ale jako podstawowego $rodka transportu. Widzac ten
trend witadze, niektorych polskich miast postanowity wprowadzi¢
rowery miejskie jako uzupemienie transportu publicznego.
W naszym kraju wprowadzono juz kilkanascie systeméw miejskich
wypozyczalni rowerdw, a kolejne sg w trakcie tworzenia [5]. W tabeli
nr 1 przedstawiono zestawienie danych o systemach roweréw
miejskich w duzych polskich miastach.

Z tabeli wynika, ze najwiecej rowerdw miejskich w Polce mozna
wypozyczy¢ w Warszawie, co jest Scisle zwigzane w wielko$cig
miasta. Warszawa charakteryzuje sie takze duzg warto$cigq wskaz-
nika liczby rowerdw przypadajacych na tysigc mieszkancow, ktory
w tym miescie wynosi 1.72 [roweréw/1000 mieszkancow]. Duze
zapotrzebowanie na ten $rodek transportu w stolicy Polski jest
zwigzane z tym, iz miasto jest rozlegte, a z powodu licznych zatorow
drogowych poruszanie sie samochodem staje sie coraz trudniejsze.
Ponadto Warszawa jest miastem, w ktérym duzy procent mieszkan-
cow stanowig osoby tam niezameldowane oraz osoby przyjezdne
niezakwalifikowane jako mieszkancy, a mogace korzysta¢ z roweru
miejskiego. Najwyzszg wartoscig tego wskaznika charakteryzuje sie
Sopot, gdzie przy planowaniu roweru miejskiego uwzgledniono duzqg

liczbe turystow odwiedzajacych miasto w okresie letnim. Bydgoszcz
klasyfikuje sie w potowie zestawienia, gdzie na 1000 mieszkarcow
przypada jeden rower. W tabeli mozna zauwazy¢ brak takich miast
jak £odz, Gdansk i Katowice, w ktérych budowa systemu rowerdw
miejskich jest planowana dopiero na najblizsze lata [5].

1. WPROWADZENIE SYSTEMU WYPOZYCZALNI
ROWEROW MIEJSKICH W BYDGOSZCZY

Pomyst wprowadzenia roweru miejskiego w Bydgoszczy po-
wstat w kwietniu 2014 roku. Po doktadnym zaplanowaniu liczby,
wielkosci oraz lokalizacji stacji rowerowych ogtoszono przetarg,
ktory zostat rozstrzygniety we wrzes$niu 2014 roku. Obejmowat on
budowe 31 stacji roweru miejskiego oraz zakup 310 roweréw. Do-
datkowo nabyto 31 roweréw zapasowych, ktére mialy by¢ urucho-
mione w razie zwigkszonego zapotrzebowania. Przetarg wygrata
firma BikeU zajmujaca sie bezobstugowym systemem wypozyczalni
rowerowych [4]. Bydgoszcz jest trzecim miastem, gdzie mieszkarcy
mogg uzytkowa¢ rowery firmy BikeU. Przed Bydgoszcza firma
wprowadzita do Szczecina system wypozyczalni roweréw miejskich
pod nazwa Bike_S oraz system BBbike dziatajacy w Bielsko
Biate;j [6].

Tab. 1. Dane o systemach rowerow miegjskich w duzych polskich miastach [4] [5] [6] [7]

Biatystok BiKeR Biatystok Nextbike 46 460 1.56
Bielsko Biata BBbike BikeU 12 120 0.69
Bydgoszcz Bydgoski Rower Aglomeracyjny BikeU 36 360 1.01
Krakow KMK Bike SmartBikes 30 300 0.39
Lublin Lubelski Rower Miejski Nextbike 40 400 117
Opole Opole Bike Nextbike 15 150 123
Poznan Poznanski Rower Miejski Nextbike 37 440 0.81
Sopot Rower Trojmiejski Nextbike 8 70 1.86
Szczecin Bike_S BikeU 33 340 0.84
Torun Torunski Rower Miejski WiM 12 120 0.59
Warszawa Verturilo/Bemowo Bike Nextbike 204 2982 1.72
Wroctaw Wroctawski Rower Miejski Nextbike 72 720 113
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Budowa stacji rowerowych w Bydgoszczy rozpoczela sie
w marcu 2015 roku, a wypozyczalnie roweréw miejskich dziatajace
pod nazwa Bydgoski Rower Aglomeracyjny (BRA) zostaty urucho-
mione 1 kwietnia 2015 roku. Przy planowaniu uktadu stacji rowero-
wych brano pod uwage gtownie obstuge centrum miasta oraz dziel-
nice zlokalizowane blisko centrum, aby umozliwi¢ mieszkancom
podréze rowerowe do pracy i z pracy. W poczatkowej fazie nie
zaktadano rozwoju BRA w dzielnicach oddalonych od centrum,
poniewaz zatozonym celem catej inwestycji byta obstuga podrozy
krotkich. Przy doborze doktadnego miejsca budowy stacji wypozy-
czalni roweréw byta brana takze pod uwage mozliwo$¢ podtaczenia

ich do istniejacej i planowane;j infrastruktury rowerowej Bydgoszczy,
tak aby uzytkownik wypozyczajacy rower nie miat problemu z wta-
czeniem sie do sieci rowerowej. Ponadto stacje sg zlokalizowane
w sposob uniemozliwiajacy kierowcy dojazd bezposrednio do sta-
nowisk postojowych i uniemozliwienie uzytkownikom BRA zwrot lub
wypozyczenie roweru. Lokalizacje istniejacych stacji pokazano na
rysunku 1. Kazda ze stacji sktada sie z 15 stanowisk i jest wyposa-
zona w 10 rower6w oraz terminal obstugujacy system [8] [9]. Przy-
ktad jednej ze stacji roweru miejskiego znajduje sie na zdjeciu nr 1.
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Zdj. 1. Stacja BRA
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2. OPIS DZIALANIA SYSTEMU ROWEROW MIEJSKICH
W BYDGOSZCZY

Gtéwng ideg przy$wiecajacg tworzeniu BRA byta dobra jego
dostepnos¢ i wygoda uzytkowania. System zostat utworzony jako
uzupetnienie transportu publicznego i wspomaga¢ miat gtéwnie
krétkie podréze mieszkancoéw realizowane po miescie. W celu
skorzystania z BRA nalezy najpierw zarejestrowaé sie na stronie
internetowej, zaakceptowac regulamin i utworzy¢ konto wptacajac
jednorazowa, bezzwrotng optate inicjacyjng wynoszacq 10 zt. Po
zatozeniu konta automatycznie zostaje wystana wiadomo$¢ email
oraz SMS z loginem i pinem do systemu. Po otrzymaniu tych da-
nych mozna juz korzysta¢ z BRA. Jeden uzytkownik moze jedno-
czesnie wypozyczy¢ 2 jedno$lady. Proces wypozyczania trwa okoto
40 sekund - nalezy podej$¢ do terminalu wybranej stacji, wpisa¢
numer zamka, przy ktérym znajduje sie wybrany rower oraz login
i hasto. Od tego czasu jest 20 sekund na podejécie do roweru oraz
zwolnienie sensora blokady. Po odbezpieczeniu roweru mozna
zniego skorzystaé. Rowery miejskie dostepne w Bydgoszczy sg
wyposazone w dodatkowg linke zabezpieczajaca, dzieki ktorej
mozna zabezpieczy¢ je poza stacjg. Dodatkowa blokada dziata na
kod, ktéry jest wySwietlany na terminalu stacji podczas procesu
wypozyczania. Zwrot roweru trwa kilka sekund. Podjezdzajac do
stacji nalezy podpig¢ rower do zamka i sprawdzi¢ czy sie zabloko-
wat przesuwajac nim w przdd i tym. System automatycznie rejestru-
je zwrot. W przypadku, gdy oddajac jedno$lad wszystkie zamki
elektromagnetyczne sg zajete mozna go podpig¢ do stacji za po-
mocg wczesniej wspomnianej linki. Nalezy przy tym jednak podejsé
do terminalu i potwierdzi¢ fakt zwrotu sprzetu [8].

Tabela opfat za korzystanie z roweru jest utozona w taki spo-
sob, aby zacheca¢ mieszkancow do korzystania z tego $rodka
transportu na krotkich odlegtosciach. W tym celu wypozyczenie

godzina wypozyczenia jednosladu kosztuje 1 zi, a koszt kazdej
nastepnej godziny po okresie 180 minut to 7 zt. Dodatkowo, gdy
czas wypozyczenia roweru bedzie dtuzszy niz 12 godzin zostaje
naliczona optata 240 zt. Tak duza optata ma zniecheci¢ uzytkowni-
kow do zabierania roweréw na noc do domu. Aby wypozyczy¢ rower
na koncie uzytkownika musi by¢ minimum 1 zt [8]. Rysunek 2
przedstawia wysoko$¢ opfat za korzystanie z roweru miejskiego
w Bydgoszczy.
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Rys. 2. Wysoko$c opfat za korzystanie z BRA [8]

System pozwala na biezaco kontrolowa¢ liczbe roweréw do-
stepnych na kazdej stacji. Na stronie internetowej BRA znajduje sie
mapa (rys 3.) umozliwiajgca podglad na biezaco ,stanu systemu”.
Przyktadowo oznaczenie 5/15+1 informuje, ze na 15 zamkéw elek-
tromagnetycznych 5 jest zajetych przez rowery i dodatkowo jeden

roweru do 20 minut jest bezplatne, a wraz z wydtuzeniem okresu  rower  przypiety jest do stacj poza  zamkiem.
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Rys. 3. Mapa przedstawiajgca liczbe dostepnych roweréw na stacjach BRA [8]
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3. FUNKCJONOWANIE | DALSZY ROZWOJ BRA

Po 5 miesigcach od wprowadzenia roweru miejskiego w Byd-
goszczy mozna zauwazy€, ze zainteresowanie wypozyczalniami
rowerowymi jest duzo wieksze, niz sie poczatkowo spodziewano.
Doktadne dane dotyczace wypozyczen zostaly przedstawione
w drugiej czesci tego artykutu. Aby zapewni¢ ptynne dziatanie sys-
temu operator musi go stale nadzorowa¢. Najwiekszym problemem
zwigzanym z utrzymaniem BRA jest konieczno$¢ ciagtego przewo-
zenia rower6w miedzy stacjami, aby zapewni¢ ich dostepnos¢.
Typowym schematem zwigzanym z mobilno$cig roweréw miejskich
jest ich wypozyczanie rano w rejonach oddalonych od centrum
i poruszanie sie do centrum, a popotudniu powrét do dzielnic odda-
lonych od centralnej cze$ci miasta [1] [2] [3], jednak ten schemat nie
do konca sprawdza sie w Bydgoszczy. Mieszkancy potudniowych
dzielnic wypozyczajg rano rowery i poruszajg sie nimi do Centrum,
natomiast popotudniu wracajq do domoéw $rodkami zbiorowego
transportu publicznego. Fakt ten jest spowodowany topografig
Bydgoszczy. Potudniowe dzielnice miasta s potozone na wzgdrzu.
Pokonanie wysokiego wzniesienia zniecheca mieszkancéw do
korzystania z roweru, przez co operator systemu jest zmuszony do
codziennego przewozenia sprzetu, aby zréwnowazy¢ jego liczbe na
wszystkich stacjach [9]. Kolejnym problemem zwigzanym z BRA jest
to ze, uzytkownicy chcac mie¢ pewno$¢ dostepnosci roweru, gdy
beda chcieli go wypozyczy¢ przypinajg je do stacji za pomocg pry-
watnych linek zabezpieczajacych lub tancuchéw. Aby unikng¢ te;
sytuacji postanowiono natozy¢ kare finansowq za zatozenie niedo-
zwolonej blokady w wysokosci 200 zt [9]. Z wiekszego niz na po-
czatku zaktadano, zainteresowania rowerami miejskimi wynikty
réwniez wieksze koszty zwigzane z ich utrzymaniem. Operator nie
ukrywa, ze rowery mimo tego, iz sq wysokiej klasy, czesto ulegajg
awarii, a przewaznie winni sg temu uzytkownicy, ktérzy stale nisz-
czg koszyki, oSwietlenie czy skrzywiajg felgi [11]. Regulamin prze-
widuje kare za konieczno$¢ catkowitego odtworzenia roweru, ktéra
wynosi 3400 zt. Wpltywy finansowe z funkcjonowania wypozyczalni
roweréw miejskich w Bydgoszczy sg takze mniejsze niz zaktadano.
Spowodowane moze to by¢ tym, ze mieszkaricy chcac pokonaé
dalszy dystans podpinajq rower na stacjach posrednich na pare
sekund, aby go dalej wypozyczy¢ i korzysta¢ z kolejnych bezptat-
nych 20 minut [9].

Zainteresowanie rowerami miejskimi w Bydgoszczy wplynefo
na decyzje o rozwoju systemu. W kolejnym etapie miato powsta¢
dodatkowych 6 stacji, jednak po wielu dyskusjach postanowiono w
roku 2015 wybudowac 4 kolejne stacje i powigkszy¢ system o do-
datkowe 40 roweréw. Nowe stacje zostaly zlokalizowane na skrzy-
zowaniach (rys. 1):

- Wyszyniskiego - Powstaricow Wikp.,

- Powstaicéw Warszawy - Powstania Listopadowego,

- Bocianowo - Kaszubska (PI. Ko$ciuszki),

- Glinki — Biatostocka [9].

Do rozwijania systemu przylaczyt sie takze bydgoski oddziat
firmy Atos IT Services Sp. z 0.0, ktora jest jednym z najwiekszych
pracodawcdéw w Bydgoszczy. Wiadze firmy docenity rower miejski
jako praktyczne potaczenie komunikacji publicznej i zdrowego stylu
zycia. Aby umozliwi¢ pracownikom dojazd do pracy tym $rodkiem
transportu firma Atos nawigzata wspétprace z firmg BikeU w wyniku
ktérej wybudowano dodatkowg stacje przytaczong do systemu BRA
(rys. 1)[12].

Obecnie system liczy 36 stacji, jednakze wtadze Bydgoszczy za-
pewniajg o dalszym, ciggtym rozwoju systemu. Zgodnie z zatoze-
niami do roku 2017 Bydgoski Rower Aglomeracyjny bedzie powigk-
szony o kolejne 20-25 stacji [9]. Cze$¢ z kolejnych wypozyczalni ma
powsta¢ w dzielnicy Fordon, ktéra liczy okoto 80 tys. mieszkafcow.
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Koncepcja lokalizacji fordoriskich stacji przedstawiona jest na ry-
sunku nr 4. Analizujac liczbe i dtugo$¢ wypozyczen oraz przedsta-
wiong w drugiej czeSci artykutu wiezbe podrézy pomiedzy istnieja-
cymi stacjami mozna zauwazyé, ze najwiecej podrézy odbywa sie
miedzy stacjami zlokalizowanymi blisko siebie, a bardzo maty odse-
tek podrozy stanowig przejazdy na duze odlegtosci. Zwazywszy na
ten fakt mozna zalozy¢, ze rowery zlokalizowane na stacjach
w Fordonie bedg gtéwnie stuzy¢ do poruszania sie po terenie dziel-
nicy, a nie do podrézy do centrum miasta, przez co fordonskie
stacje moga funkcjonowaé praktycznie jako osobny system.
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. planowana lokalizacja stacji BRA w dzielnicy Fordon

Rys. 4. Planowana lokalizacja stacji BRA w dzielnicy Fordon [12]

WNIOSKI

1. Coraz wieksze zainteresowanie rowerem jako podstawo-
wym $rodkiem transportu sprawia, ze w duzych i Srednich
miastach wtadze coraz cze$ciej wprowadzajg sie¢ wypo-
zyczalni rowerow miejskich.

2. Wyniki wprowadzenia Bydgoskiego Roweru Aglomeracyj-
nego ,przerosty” oczekiwania wtadz miasta. Zaintereso-
wanie wypozyczeniem rowerdw miejskich jest tak duze, Zze
postanowiono szybko rozszerzy¢ system o kolejne 5 sta-
cji. Planowany jest dalszy rozwdj BRA o 20 - 25 stacji
w przeciggu kolejnych dwdch lat. System ma byé rozsze-
rzony na peryferyjne czesci Bydgoszczy.

3. Utrzymanie systemu w ,odpowiednim” stanie wymaga sta-
tego nadzoru i dziatania operatora systemu wypozyczalni
rowerdw w Bydgoszczy, ktdrym jest Firma BikeU. Ciggta
potrzeba naprawy rowerow i przewozenia sprzetu miedzy
stacjami generuje wigksze koszty utrzymania systemu niz
poczatkowo zaktadano.
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CITY BIKE IN BYDGOSZCZ PART 1:
THE CREATION AND EXPANSION
OF THE SYSTEM

Abstract

Increased interest of traveling by bike encourages
the authorities of large and medium-sized cities to im-
plement city bicycles. One of the few Polish cities that
have implemented such a system Bydgoszcz. Interest a
city bicycles turned out to be much larger than original-
ly planned, which resulted in rapid development of the
system and its future plans. Unfortunately, with the
functioning of the system there are problems related to
his service.
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