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ZAPEWNIENIE BEZPIECZENSTWA LADUNKOW
PONADNORMATYWNYCH W PORTACH MORSKICH

W artykule oméwione zostaly zagadnienia dotyczqce bezpieczerstwa tadunkéw ponadnormatywnych w portach morskich,
ktore nalezq do najbardziej skomplikowanych czynnosci realizowanych przez przedsiebiorstwa spedycyjno-transportowe.
W artykule porownano mozliwosci zastosowania roznych rodzajow transportu dla przewozu tadunkow ponadnormatywnych.
Zaprezentowano rozwigzania logistycznie bezpieczne i Sprawdzone w praktyce. Wiasciwy dobor i organizacja sit i srodkéw
zaangazowanych przy przewozach tadunkow ponadnormatywnych w portach morskich jest gtownym przedmiotem analizy
w przedstawionym artykule. Scharakteryzowano zagadnienia zwigzane z problemami, ktére towarzyszg przewoznikom podczas
transportu i przygotowania takich ladunkow, akty prawne regulujgce ten rodzaj przewozow oraz sposoby zapewnienia bezpie-

czenstwa w trakcie przewozu tadunkow ponadgabarytowych.

WSTEP

Transport tadunkéw towarzyszy nam w kazdej dziedzinie zycia.
Zjawisko transportu istnieje od zarania ludzko$ci. Od czaséw staro-
zytnych ludzko$¢ korzystata z transportu aby przemieszczaé sie
i kolonizowa¢ ziemie zabierajac ze sobg istotne dla nich dobra.
Stowo transport wywodzi sie z jezyka tacinskiego (fac. transportare
znaczy miedzy innymi tyle co przenosic, przewozi¢). Wedtug ency-
klopedii PWN pojecie transportu oznacza ,zespdt czynno$ci zwig-
zanych z przemieszczaniem osob i débr materialnych za pomocg
odpowiednich $rodkdw; obejmuje on zardwno samo przemieszcza-
nie z miejsca na miejsce, jak i wszelkie czynnosci konieczne do
osiggniecia tego celu, 1. czynno$ci tadunkowe (zatadunek, wytadu-
nek, przetadunek) oraz czynno$ci manipulacyjne (np. optaty).

Transport oznacza takze dziat gospodarki $wiadczacy ustugi
polegajace na przemieszczaniu os6b i tadunkow. Transportem
bywajq tez nazywane zesp6t oséb lub partia przemieszczanych
tadunkéw” [1].

Transport tadunkdw ponadnormatywnych — ang. oversize car-
go, nalezy do najbardziej skomplikowanych czynnosci realizowa-
nych przez przedsigbiorstwa spedycyjno-transportowe. Zgodnie
z obowigzujacymi normami europejskimi, transport cigzkich tadun-
kéw wymaga specjalnych zezwoleri i unowoczes$nionej floty.

tadunki ponadnormatywne definiowane sg, jako towary, kt6-
rych parametry przekraczajg normy przyjete dla okre$lonego $rodka
transportu.

Bezpieczenistwo portéw i obiektdw portowych, a tym samym
bezpieczenstwo infrastruktury transportowej i dostaw surowcow
0 znaczeniu strategicznym dla prawidtowego funkcjonowania go-
spodarki, jest SciSle zwigzane z bezpieczehnstwem panstwa(3].
Zaburzenia w pracy portéw lub przerwanie tancuchdw transporto-
wych mogg prowadzi¢ do zachwiania réwnowagi gospodarcze;
kraju, co stanowi zagrozenie dla bezpieczehstwa w ujeciu krajowym
[2].

Sposoby zapewniania bezpieczerstwa na statkach i obiektach
portowych sg réznorodne lecz w znacznym stopniu zalezg od za-
stosowania najnowszych technologii, opracowania odpowiednich
procedur oraz zintegrowania dziatan stuzb odpowiedzialnych za
ochrone. Jedng z gtéwnych rél w procesie organizacji ochrony obok
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techniki odgrywa czynnik ludzki, czyli wlasciwe przygotowanie oséb
odpowiedzialnych za nadzorowanie przestrzegania wprowadzonych
procedur oraz obstuge i nadzorowanie wykorzystywanego sprzetu.

(rys.1).

Rys. 1. Spréét wojskowy przygwywany do transporw morskiego.
Zrédto: Foto archiwum autora

Wszedzie tam, gdzie pojawia sie popyt na produkty réwnolegle
tworzy sie zapotrzebowanie na transport. Jego wtorny charakter
sprawia, ze procesy transportowe stajg sie nieodzowng czescig
sektora ustug. Jest on obecny zaréwno w sferze produkcji (gdzie
jest potrzebny na kazdym jej etapie) jak i w sferze wymiany (dystry-
bucja i sprzedaz towaréw). Transport jest wiec powszechny i stale
wykazuje tendencje rosngce. Wraz z postepem technologicznym
wzrasta takze znaczenie transportu w gospodarce migedzynarodo-
wej. Rozwoj Swiatowego handlu sprawit, ze wiele przedsiebiorstw,
w celu obnizenia kosztéw, przeniosto swoje obszary produkcyjne
w odlegte rejony Swiata [3]. MoZliwosci jakie dajg nam wspbtczesne
technologie wymagajq statej poprawy bezpieczenstwa i efektywno-
§ci transportu.

Nalezy mie¢ $wiadomos¢, iz bezpieczenstwo transportu tadun-
kow ponadnormatywnych w portach morskich jest kategorig bardzo
pojemng i ztozong, i ze ksztattowane jest nie tylko poprzez czynniki
potencjalnego terroryzmu (jako zagrozenia mogacego nie$¢ naj-
wieksze skutki). Szereg innych czynnikéw, miedzy innymi takich, jak
warunki klimatyczne, nieprzewidziane zdarzenia (wypadki), majg
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wplyw na bezpieczenstwo realizacji tych operaciji [2]. Nalezy mieé
$wiadomo$¢ rowniez, iz bezpieczenstwo transportu tadunkéw po-
nadnormatywnych w portach morskich postrzegane musi by¢ przez
pryzmat wszystkich podmiotdw realizujgcych dany tfaicuch logi-
styczny.

Analizujac problematyke wspdtczesnego wymiaru bezpieczen-
stwa w portach i na akwenach morskich, warto wyjasni¢ pojecia
bezpieczefistwa morskiego [3]. Poprzez bezpieczefistwo morskie
nalezy rozumie¢ subiektywna, sumaryczng ocene poziomu zagro-
zen odnoszacy sie do dziatalnosci ludzkiej na akwenach morskich.
Jest efektem zardwno technologicznej, proceduralnej, jak i osobo-
wej niedoskonato$ci, na ktorg naktadajg sie wystepujace warunki
hydrometeorologiczne. Obejmuje ono migdzy innymi bezpieczen-
stwo nawigacyjne, zycia i mienia, $rodowiska naturalnego oraz
pozyskiwania zasobdw naturalnych.

1. LADUNKI PONADNORMATYWNE

Pol-Mare Sp. z 0.0. Sp. K., jako firma z wieloletnim do$wiad-
czeniem posiada stosowne certyfikaty, ktore gwarantuja najwyzszg
jakos¢ ustug. Wykonuje transport tadunkéw ponadnormatywnych,
ciezkich i specjalistycznych na polskich i europejskich trasach.
Zapewnia nie tylko profesjonalny transport, ale i kompleksowq
organizacje, w tym wybor optymalnej trasy, uzyskanie wszelkich
pozwolen, pilotaz transportu oraz profesjonalne doradztwo w zakre-
sie przewozu towaréw, jak i mozliwosci zastosowania roznych
rodzajéw transportu dla przewozu tadunkéw ponadnormatywnych

(rys.2).
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Rys.2. Sprzt wojskowy podczas zafadunku do transportu morskie-
go. Zrodfo: Foto archiwum autora

Aby transport tadunkéw ponadgabarytowych mégt przebiega¢
prawidtowo poza specjalnymi urzadzeniami potrzebni sg takze
wyspecjalizowani i doswiadczeni pracownicy w zakresie organizacji
przewozow [5].

Jako tadunki ponadnormatywne uwaza sie te tadunki, ktére
wymagaja wykorzystania specjalnych $rodkéw transportu i urzadzen
przetadunkowych, w celu przemieszczenia. Specjalne $rodki trans-
portu to takie, ktore rdznig sie od $rodkéw standardowych wymia-
rami, nosnoscia, konstrukcjg lub oznakowaniem.

Decydujacy wptyw na wybor sposobu transportu majg; podat-
no$¢ transportowa przemieszczanych tadunkédw, wymagania cza-
sowe dotyczace dostawy oraz koszt transportu, warunki transportu
drogowego, kolejowego, morskiego oraz $rodlgdowego tadunkéw
ponadnormatywnych. Wiasciwy dobdr i organizacja pracy $rodkow
transportowych zaangazowanych przy przewozach tadunkow po-
nadnormatywnych jest gldwnym przedmiotem analizy w przedsta-
wionym artykule.

Mocowanie tadunkéw ponadnormatywnych na $rodkach trans-
portu wynika z koniecznosci ich unieruchomienia wzgledem $rodka

transportu w sposéb taki, aby w nie zmienionej formie (ksztalcie,
wymiarach, geometrii), czyli nie zniszczone, dotarly do miejsca
przeznaczenia, nie powodujac jednoczesnie zagrozen zaréwno dla
$rodka transportu jak i dia ludzi.

Kolysanie statku, ruchy pionowe podczas jazdy pojazdéw ko-
towych spowodowane przez wyboje i drgania pochodzace od na-
wierzchni drogi zmniejszajg site oporu wynikajacq z tarcia. Sita
tarcia moze nawet spas¢ do zera, jezeli fadunek na chwile straci
kontakt z poktadem czy podiogg ciezaréwki. Jednym ze sktadnikéw
wiasciwego zamocowania fadunku sg odciagi przepasujace tadunek
od gory lub inne metody mocowania wzmacniajace site tarcia.

Wszelkie mozliwe przy$pieszenia wystepujace w trakcie prze-
wozu, powinny by¢ skompensowane odpowiednimi zabezpiecze-
niami w postaci urzadzen mocujacych w roznej postaci w zaleznosci
od uszczegotowionej technologii przewozu. Mocowanie fadunkéw
ponadnormatywnych na $rodkach transportu wynika szczeg6lnego
podejscia ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania czesto Srodkow
niekonwencjonalnych, réwniez ,ponadnormatywnych” wynikajacych
z parametréw tadunku. Mocowanie takich tadunkéw wymaga szcze-
gdtowych obliczen, nadzoru eksperta, wreszcie zastosowarn rozwia-
zan niekonwencjonalnych (spawanie, stosowanie specjalnych kon-
strukcji mocujacych, rys. 3).

i

Rys. 3. ocowanie spretu wojskowego p}zygotowanego do trans-
portu. Zrédto: Foto archiwum autora

tadunek, ktory w transporcie drogowym jest ,ponadgabary-
tem”, na barce, statku, wagonie kolejowym, czy w samolocie moze
by¢ tadunkiem standardowym. Dlatego tez nie ma jednoznacznej
i ogblnej definicji dla tego typu tadunkéw. Szczegélng formg trans-
portu tadunkdw ponadgabarytowych sg dostawy inwestycyjne obiek-
tow produkcyjnych, urzadzen przemystowych, przemieszczania
catych zaktadéw produkcyjnych itp. Sg one jedng z najbardziej
skomplikowanych logistycznie ustug z zakresu transportu, obejmu-
jaca wynajecie roznego typu Srodkdw transportu, szczego6towe
planowanie rozktadu zatadunkow, opracowanie schematow rozta-
dunkéw oraz wymagan odnosnie mocowania tadunku, zapewnienie
kompleksowego wystawienia dokumentéw przewozowych i celnych
(w przypadku transportu miedzynarodowego).

Przewozy ponadgabarytowe okre$la sie czesto mianem po-
nadnormatywnych, poniewaz towary te przekraczajg swojg wielko-
§cig ilub masg dozwolone prawnie normy do poruszania sie po
drogach (bez specjalnych zezwolen). Dla uproszczenia i dla potrzeb
uzmystowienia sobie granicy pomiedzy przewozem standardowym
a ponadgabarytowym mozna przyjagé umowne zatozenie, ze do
tadunkéw ponadgabarytowych zwyktych mozna zaliczy¢ np. stalowe
konstrukcje, maszyny niewielkich rozmiaréw, maszyny i urzadzenia
przemystowe, maszyny robocze, niewielkie zbiorniki. Ich ciezar nie
przekracza 25 t, a wymiary w niewielkim stopniu sg wieksze niz
parametry dopuszczalne normami w przewozach drogowych i kole-
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jowych (dtugo$¢ 15-16 m, szerokos¢ 3,5-4 m oraz wysokos$é 3-3,5
m). Ladunki takie mozna przewozi¢ zestawami drogowymi sktadaja-
cymi sie z ciggnika i naczepy (bez plandeki) oraz odpowiednio
wyposazonymi w maszyny do oznakowania i zabezpieczania wago-
nami.

tadunki ponadgabarytowe specjalne to np. elementy komoér
spalania dla przemystu energetycznego, elementy urzadzen dla
gornictwa odkrywkowego, stalowe konstrukcje, zbiorniki dla prze-
mystu browarniczego i spozywczego. Wymiary tych tadunkéw do-
chodza do 5 m dtugosci, 7 m szerokosci i 6-7 m wysokosci (rys.4).

Do fadunkéw ciezkich mozna zaliczyé maszyny i urzadzenia
wykorzystywane w budownictwie i drogownictwie, kotly, zbiorniki,
obudowy, elementy statkéw (np. pokrywy lukowe), wagony kolejowe
i tramwajowe oraz linie technologiczne, przeznaczone dla przemy-
stow: metalurgicznego, samochodowego, energetycznego i che-
micznego. Masa fadunkow ciezkich przewozonych transportem
drogowym i kolejowym siega od 70 do 100 t.

Rys. 4. Sprzet wojskowy przygotowywany do transportu morskiego.
Zrédfo: Foto archiwum autora

Urzadzenia energetyczne np. transformatory, generatory, turbi-
ny, a takze prasy przemystowe oraz waty karbowe silnikéw okreto-
wych mozna zaliczy¢ do grupy tadunkow ciezkich o masie skupio-
nej. Ich cechg charakterystyczng jest duzy ciezar w stosunku do
objetosci, mogq wazy¢ nawet 200 lub 300 ton.

tadunki ciezkie przestrzenne to np. przesta mostéw, réznego
rodzaju konstrukcje, dzwigi, wieze wiertnicze, surowce petroche-
miczne, rury rurociggowe, suwnice portowe itp.. Waga tych tadun-
kéw moze siega¢ 900 t, a wysokos¢ 40 m. Mozna je przewozié
jedynie drogg morska oraz rzeczna [2].

Przewéz tadunkéw ponadnormatywnych polega na komplek-
sowej obstudze transportowo - spedycyjnej $rodkiem transportu
z fadunkiem lub bez, ktérego wymiary, nacisk osi albo masa prze-
kracza wielkoSci okre$lone w przepisach o ruchu drogowym [4].

Przy przewozach transportem morskim fadunek specjalny to
taki, ktéry ma by¢ przewozony w kontenerze morskim, statkiem ro-
ro lub specjalistycznym statkiem. W transporcie $roédladowym wod-
nym przew6z materiatdw ponadnormatywnych zalezy od klasy drogi
wodnej, ktéra okresla dopuszczalne parametry statku do zeglugi [5].

1.1. ldentyfikacja dziatan w obszarze bezpieczenstwa
transportu tadunkéw wymagajacych specjalnych
warunkow w aspekcie logistyki spedycji portowo-
morskiej

Spedycja polega na przestaniu fadunkdw przy uzyciu celowo
dobranych $rodkéw i sposobu transportu, czyli na wtasciwym zor-
ganizowaniu transportu. Spedytor to nie przewoznik, to organizator,
ale najczesciej zajmuije sie tez przewozem (rys.5).

Transport fadunkéw wymagajacych specjalnych warunkéw
podczas przewozu moze dotyczy¢ szerokiej gamy, zarowno prze-
wozonych produktow, jak i $rodkdw transportu. Do tego grona zali-
cza si¢ miedzy innymi: towary ponadgabarytowe i dtuzyce; materiaty
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niebezpieczne - chemiczne, wybuchowe, medykamenty; organy
ludzkie. Wspotczesny wymiar spedycji wymaga od firm realizuja-
cych ten proces kompleksowego podejscia oraz szybkiego reago-
wania na zmieniajace sie uwarunkowania rynkowe i gospodarcze.
Tylko wyspecjalizowane podmioty wykorzystujace nowoczesne
technologie i narzedzia sg w stanie sprosta¢ wysokim wymaganiom
klientow zlecajacym dang ustuge spedycyjna.

- S N ir J"\; -
Rys. 5. Sprzet wojskowy przygotowywany do transportu morskiego.
Zrédfo: Foto archiwum autora

Dziatalno$¢ zwigzang z wiasciwym zorganizowaniem prze-
mieszczania tadunkéw, z zastosowaniem odpowiednio dobranych
$rodkéw transportu i sposobu przewozu, w wyniku czego na pod-
stawie zawartej odpowiedniej umowy nastepuje przestanie fadun-
kow od dostawcy do odbiorcy nazywamy spedycja. Czynnosci
obejmujace realizacje ww. zadan wystepujg wielokrotnie w czasie
trwania procesu transportowego, a ich ztozono$¢ uzalezniona jest
od rodzaju tadunku oraz metody jego przewozu.

Spedycja portowo-morska, zajmuje sie organizacjg przemiesz-
czania tadunkéw migdzy nadawca a odbiorca, podejmuje sie funkcji
posrednika pomigdzy zleceniodawca dysponujacym towarem
a przewoznikiem (i innymi przedsiebiorstwami i instytucjami) po to,
aby dany towar, zostat dostarczony do ostatecznego miejsca prze-
znaczenia. Spedytor portowo-morski wystepuje wobec zlecenio-
dawcy dysponujacego towarem w roli ustugodawcy, oferujac swoj
potencjat organizacyjny dla sprawnego zorganizowania procesu
transportu tadunku morzem (wykorzystujac $rodki transportu mor-
skiego — statki). Bardzo wazna w procesie spedycyjnym jest pew-
nos¢ dostarczenia tadunku odbiorcy w stanie niepogorszonym.

Kompletno$¢ ustugi spedycyjnej polega na oferowaniu catego
pakietu ustug spedycyjnych, tzn. nie tylko dotyczacych przemiesz-
czenia fadunku, ale takze ustug dodatkowych - etykietowania,
opakowywania, préb obrania, przeprowadzania czynno$ci celnych
itp.

Terminowo$¢ polega na terminowym, tzn. zgodnym z wcze-
$niejszymi ustaleniami, realizowaniu poszczegdlnych sekwencii
procesu spedycyjnego. Nie zawsze sie taczy z minimalnym czasem
wykonania ustugi, poniewaz je$li np. $rodek transportowy przybe-
dzie po fadunek w ustalone miejsce wcze$niej niz ustalono, to cze-
sto nie tylko i tak bedzie musiat poczekac na tadunek, ale czasami
réwniez ponies¢ dodatkowe koszty zwigzane z oczekiwaniem (opta-
ty).

Elastycznos¢ procesu spedycyjnego polega na mozliwosci
szybkiej reakcji na zmiany warunkéw procesu. Jezeli nastepuje
konieczno$¢ korekty wcze$niej ustalonej trasy przewozu (np. spo-
wodowana strajkiem dokerow), wowczas im szybciej sie jej dokona,
tym straty bedq mniejsze. Decydujacy role odgrywa tutaj system
komunikacji pomiedzy realizatorem procesu spedycyjnego a spedy-
torem (logistykiem) [7].
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Kazdy towar lub fadunek posiada okre$lone, swoiste cechy fi-
zyczne, chemiczne, fizykochemiczne lub biologiczne. Znajomos$¢
tych cech pozwala na dobor odpowiednich opakowan, sposéb
utozenia w $rodkach transportowych, zastosowanie odpowiedniego
taboru, wtasciwych warunkéw przewozu (fj. utrzymanie wtasciwej
temperatury, wilgotno$ci wzglednej powietrza, wentylacji), gwaran-
tujgcych dostarczenie tadunku odbiorcy w stanie dobrym i nie
uszkodzonym.

1.2. Bezpieczenstwo w transporcie ponadgabarytowym

Zgodnie z obowigzujacym prawem transport tadunkdw ponad-
normatywnych wymaga uzyskania zezwolenia odpowiedniej katego-
rii, wydawanego w drodze decyzji administracyjnej przez wtasciwy
organ (zarzadce drogi, staroste, Generalng Dyrekcje Drog Krajo-
wych i Autostrad — GDDKIA, a w przypadku wwiezienia takiego
tadunku na terytorium Polski — urzad celny). Zezwolenie wydawane
jest w siedmiu kategoriach, przy czym kategorie | i Il dotycza tadun-
kow podzielnych, natomiast kategorie Ill-VII - tadunkéw niepodziel-
nych.

Zasady przygotowania do przewozu, mocowania i przewozu
tadunkéw Celem operacji transportowej jest bezpieczny przewéz
tadunku. Bezpieczenstwo przewozu mozemy przedstawi¢ jako:

— Bezpieczenstwo ludzi,

— Bezpieczenstwo konstrukcyjne pojazdu,
— Bezpieczenstwo tadunku,

— Bezpieczenstwo Srodowiska.

Przewozy tadunkoéw zwane nienormatywnymi (inaczej: ponad-
normatywnymi, ponad metrycznymi, ponadgabarytowymi lub spe-
cjalnymi), to kompleksowa obstuga transportowo — spedycyjna
pojazdami z tadunkiem lub bez tadunku, o masie, naciskach osi lub
wymiarach (diugo$¢, szerokos¢, wysokos€) przekraczajacych do-
puszczalne wielkoSci okre$lone w przepisach o ruchu drogowym3 .
Ze wzgledu na parametry techniczne przesytek, oprocz zastosowa-
nia specjalistycznych urzadzer transportowych, wymagajg zaanga-
zowania kadry do$wiadczonych fachowcéw organizujacych oraz
wykonujacych przewozy.

Postulat bezpieczenstwa systemdw logistycznych w ostatnich
latach nabiera ogromnego znaczenia. Na taki stan rzeczy wptyw
majg_przede wszystkim procesy globalizacji gospodarki, niespoty-
kane dotad zagrozenie realizacji proceséw logistycznych terrory-
zmem, czy plany strategicznych inwestycji, od realizacji ktérych
zaleze¢ moze w ogole egzystencja catych narodow.

Zasady dla wszystkich tadunkéw:

1. Przed zatadowaniem pojazdu nalezy sprawdzi¢ czy platforma
zatadunkowa, nadwozie oraz wszelkie urzadzenia stuzgce do
mocowania fadunkéw sg w dobrym stanie i nadajq sie do uzyt-
ku. Dotyczy to rowniez pojazdu wodnego (statku, barki), gdzie
nalezy sprawdzi¢ wytrzymato$¢ poktaddw lub innych miejsc po-
sadowienia.

2. Nalezy zamocowac tadunek w taki sposob, aby nie mogt sie on
przesuwac, przetaczac, przemieszcza¢ w wyniku wibracji, spas¢
z pojazdu lub spowodowac jego wywrotke, zagrozi¢ konstrukcji i
stateczno$ci pojazdu wodnego.

3. Nalezy ustali¢ metode lub metody mocowania najbardziej od-
powiednig ze wzgledu na charakterystyke tadunku (zaczepami
za pomoca tacznikéw skretnych (locking), metoda blokowa, mo-
cowanie za pomocg odciagéw prostych, mocowanie odciggami
z przepasaniem od gory lub potaczenie tych technik).

4. Nalezy sprawdzi¢, czy spetnione zostaty zalecenia producentow
pojazdu i sprzetu mocujacego, sprawdzi¢ zgodnos¢ dokumen-
tacji statecznosciowo-wytrzymatosciowej dla pojazdu wodnego.

5. Nalezy sprawdzi¢, czy osprzet do mocowania tadunku jest
odpowiedni do warunkéw napotykanych podczas podrézy, czy
posiada odpowiednig wytrzymatos¢, czy posiada odpowiednie
certyfikaty i zaswiadczenia zgodnosci.

6. Ulozenie tadunku musi by¢ zgodne z wymaganiami statecznosci
pojazdu i dopuszczalnego nacisku na miejsce posadowienia:
metodg blokowa, mocowanie za pomocg odciggbéw prostych,
mocowanie odciggami z przepasaniem od géry lub potaczenie
tych technik).

7. Nalezy sprawdzic, czy spetnione zostaly zalecenia producentow
pojazdu i sprzetu mocujacego, sprawdzi¢ zgodno$¢ dokumen-
tacji stateczno$ciowo-wytrzymatosciowej dla pojazdu wodnego

8. Nalezy sprawdzié, czy osprzet do mocowania fadunku jest
odpowiedni do warunkéw napotykanych podczas podrézy, czy
posiada odpowiednig wytrzymatos¢, czy posiada odpowiednie
certyfikaty i zaswiadczenia zgodnosci.

9. Utozenie tadunku musi by¢ zgodne z wymaganiami statecznosci
pojazdu i dopuszczalnego nacisku na miejsce posadowienia.
Przy przewozach lotniczych nie wystepuje praktycznie pojecie

przewozu ponadgabarytowego. Mozna uwazac, ze jezeli fadunek

nie miesci sie do samolotu rejsowego (kontenera lotniczego lub na
lotniczej palecie konsolidacyjnej) i z tego wzgledu wymaga wyczar-
terowania innego samolotu, to jest to tadunek specjalny.

W transporcie morskim o tadunku specjalnym méwi sie, w sy-
tuacji, gdy ma by¢ on przewozony w kontenerze morskim, statkiem
ro-ro lub statkiem specjalistycznym. W przypadku przewozéw kon-
wencjonalnych, aby fadunek mogt zosta¢ zafrachtowany na statek,
wytrzymato$¢ lub wielko$¢ poktadu/tadowni musza by¢ wystarczaja-
co duze [Sikorski]. tadunki ciezkie majg duzg mase wiasng. Do
tego typu tadunkéw zaliczamy: ciezkie maszyny robocze dla bu-
downictwa i drogownictwa, czolgi i dziata samojezdne dla przemystu
zbrojeniowego i wojska, segmenty wiez wiatrowych, maszyny prze-
mystowe, todzie, statki w czeSciach (sekcje statkdéw, nadbuddwki,
pokrywy lukowe itp.), wagony kolejowe, tramwajowe. Masa tego
rodzaju tadunkow, przewozonych transportem drogowym, czy kole-
jowym waha si¢ w granicach od 70 do nawet 100 ton (rys. 6).

Towary ciezkie to te, ktorych jedna tona zajmuje objetos¢
mniejsza niz 1 m3. tadunki specjalne to towary o wlasciwosciach
wybuchowych, tatwo palnych, zracych, towary przewozone w chtod-
niach lub cysternach oraz przedmioty objeto$ciowo duze.

W transporcie kolejowym najwazniejszym ograniczeniem jest
pozioma i pionowa skrajnia tadunkowa. Skrajnig fadunkowg sg
wymagane przez przewoznika maksymalne odlegtosci punktéw
potozonych na obrysie przekroju przesytki od dwdch, wzajemnie
prostopaditych ptaszczyzn, z ktérych jedna poprowadzona jest
stycznie do gtéwek obydwu szyn, a druga przechodzi przez 0§
podiuzng toru prostopadle do ptaszczyzny przekroju przesyki,
spoczywajgcej na wagonie stojagcym na prostym i poziomym torze.

2. LADUNEK PONADNORMATYWNY
W TRANSPORCIE MORSKIM

W transporcie drogowym o tadunku ponadnormatywnym mowi
sie takze wtedy, gdy jego waga przekracza dopuszczalne naciski na
0$ pojazdu. Jak jednak z tego wynika nie kazdy tadunek ponadga-
barytowy w transporcie drogowym bedzie przekraczat standardy
morskie, poniewaz w transporcie morskim tadunkami ponadnorma-
tywnymi sq dopiero takie, ktérych wymiary wynoszg kilkadziesiat lub
kilkaset metrow, a waga wynosi od kilkuset do kilkudziesieciu tysie-
cy ton i przewozi si¢ je specjalnie do tego celu skonstruowanymi
jednostkami.
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Rys. 6. Sprzet wojskowy przygotowywany do transportu morskiego.
Zrddfo: Foto archiwum autora

Kazdy przewdz tadunku ponadnormatywnego stanowi duze
wyzwanie logistyczne dla firm przewozowych, ktére musza posiadaé
odpowiednig wiedze oraz $rodki do jego realizacji. Odrebng specja-
lizacjq stato sie w zwigzku z tym rozwigzywanie probleméw zwigza-
nych z przemieszczaniem sztuk ciezkich i tadunkdw wielkogabary-
towych na terenie portdw, w wytadowaniach PKP, halach, na mo-
stach, wiaduktach drogowych i kolejowych. Trudno jednoznacznie
wskaza¢ rekordowe fadunki wielkogabarytowe przemieszczane
w ostatnim okresie na terenie naszych portéw i stoczni, poniewaz
niejednokrotnie standardy przekracza jeden tylko wymiar tadunku.

Cho¢ przemieszczanie tadunkdéw wielkogabarytowych na statki,
barki i promy uregulowane jest szczeg6towo Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 6 lipca 1993 r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy w portach morskich
i srodlgdowych, istnieje kilka roznych metod wérod firm podejmuja-
cych sie tego typu wyzwan.

Przemieszczanie fadunkéw o parametrach przekraczajacych
mozliwosci tradycyjnych Srodkow transportu nabiera coraz wieksze-
go znaczenia gospodarczego i zwigzane jest z dynamicznym rozwo-
jem réznych gatezi przemystu. Drogg morska przewozone sg naj-
wigksze z nich, a szczegdlnym wyzwaniem w tym zakresie jest
wprowadzenie takiego tadunku na poktad statku lub barki.

Najwiekszym wyzwaniem podczas przemieszczania tadunkow
wielkogabarytowych w portach jest bez watpienia logistyka. Praca
musi byé wykonana sprawnie i bezpiecznie, nierzadko tez pod
presjq terminu, w jakim tadunek powinien opusci¢ nabrzeze. Z
drugiej jednak strony fizyka ma swoje prawa i predkos¢ przemiesz-
czania fadunkow wielkogabarytowych jest niska, montaz i demon-
taz urzadzen réwniez wymaga czasu i zajmuje przestrzen.

Mozliwo$¢ transportu tadunkéw ponadnormatywnych w portach
ma wplyw na rozwdj przemystu, sektora energetycznego i infrastruk-
tury, a co za tym idzie na rozwéj ekonomiczny kazdego kraju.
Transport tego typu tadunkéw jest ostatnim elementem diugiego
taricucha specjalistycznych operacji logistycznych i wymaga on od
operatora doktadnych przygotowan, odpowiedniego sprzetu oraz
doswiadczenia w wykonywaniu tego typu przewozéw. W kazdym
kraju jest on tez inaczej uregulowany i rozwigzany. Wymagania
szczegotowe i regulacje prawne:

— Ustawa Kodeks Morski
— Miedzynarodowa Konwencja Bezpieczenstwa Zycia na Morzu

(SOLAS) z 1974 r.:

— Rozdziat | Warunki ogdlne — dotyczy inspekcji réznych ty-
pow statkow i wydawania dokumentow stwierdzajacych, ze
statek spetnia wymagania konwencji, zawiera réwniez wa-
runki kontroli statkéw w portach panstw sygnatariuszy kon-
wencji,

— Rozdziat VI Przewdz tadunkdéw - obejmuje wszystkie typy
tadunkéw (poza tadunkami ptynnymi i gazowymi luzem),
ktére wskutek szczegdlnych wiasciwosci niebezpiecznych
dla statkéw i 0séb na poktadzie mogg wymagaé specjalne;
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ostroznosci. Zawiera rowniez wymagania dot. zatadunku i
zabezpieczenia tadunkdw jednostkowych.
— Miedzynarodowa Konwencja o Liniach
21966 r.,
— Migdzynarodowa Konwencja o Bezpiecznych Kontenerach z
1972r.,
— Migdzynarodowa Konwencja o Zapobieganiu Zderzeniom na

Morzu (COLREGSs) z 1972,

— Kod Bezpiecznego Sztauowania i Mocowania Ladunkow,
— Przepisy lokalnej administracji morskiej.

Przedmioty, ktérych transport zalicza si¢ do transportu ponad-
normatywnego, czesto majg nieregularmny ksztalt, z wieloma wysta-
jacymi elementami. Niezbedne jest odpowiednie zabezpieczenie
zatadunku oraz oznaczenie wystajacych poza obszar pojazdu ele-
mentow. Szczegding uwage nalezy zwréci¢ takze na odpowiednie
umocowanie transportowanych przedmiotéw — nie trzeba méwic, jak
wielkim problemem bytoby zsuniecie sie z pojazdu wielkiego jachtu,
albo samolotu.

tadunkowych

Transport ponadgabarytowy

Pol-Mare Sp. z 0.0. Sp. K. organizuje wszelkie wymagane ze-
zwolenia zaréwno w kraju jak i w innych krajach po ktorych teryto-
rium ten transport sie odbywa. Kazdy uwarunkowany transport
wyposazany jest w doswiadczonych pilotdw, ktdrzy w pierwsze;
kolejnosci dbajg 0 bezpieczenstwo przewozu.

Caly proces transportu tadunkéw ponadgabarytowych czesto
planowany jest na kilka miesiecy przed transportem. Muszg zosta¢
rozwigzane wszystkie problemy drogowe iformalne zwigzane
zdanym transportem. Uwzglednienie takich warunkéw jak wyso-
ko$¢ mostow, szeroko$¢ jezdni czy tez przygotowanie planu
na wypadek problemow jest niemal konieczno$cia.

Najbardziej elastycznym w zakresie przewozu tadunkow po-
nadnormatywnych okazuje si¢ by¢ transport morski. Z uwagi na
statystyczne parametry morskich jednostek ptywajacych, w tej
gatezi transportu nie zauwaza sie tak wysokiej specjalizacji w za-
kresie $rodkow transportu jak przy transporcie kolejowym, czy
drogowym. Duze znaczenie w tym przypadku ma jednakze wiasci-
we zabezpieczenie tadunku na statku, co pomaga zminimalizowaé
skutki dziatania niejednokrotnie cigzkich warunkéw, na jakie napoty-
ka statek z fadunkiem podczas podrozy morzem. Niezaleznie jed-
nak od gatezi transportu wykorzystywanej do wykonania przewozu
tadunku ponadnormatywnego, mozliwosci i ograniczen wystepuja-
cych przy réznych rodzajach przewozéw konieczne jest dokonanie
szczegOtowej analizy czynnikow, ktére nalezy wzigé pod uwage
przy projektowaniu bezpiecznego przewozu.

Niezwykle istotnym czynnikiem warunkujacym wysoki poziom
bezpieczenstwa przewozéw tadunkéw ciezkich i wielkogabaryto-
wych jest skoordynowana praca wykwalifikowanej kadry, dobra,
niczym niezaktécona komunikacja o stanie tadunku w danej chwili.

Bezpiecznego, zaréwno dla samego tadunku, $rodka transpor-
tu oraz szeroko pojetej infrastruktury, jak réwniez, a moze przede
wszystkim ludzi, ktérzy wraz ze swojq wiedzg i i doSwiadczeniem
biorg udziat w tych niezwykle wymagajacych, a jednoczesnie nie-
zmiernie ciekawych przewozach.

Zasady mocowania fadunkéw ponadnormatywnych (na $rod-
kach transportu wodnego) okreslaja;

1. Rezolucja IMO (Migdzynarodowej Organizacji Morskie))
A.714(17) uchwalone;j 6 listopada 1991. Rezolucja ta pod nazwg
Kodeksu Bezpiecznego Postepowania Przy Rozmieszczaniu i
Mocowaniu tadunkéw - Kodeks CSS ( Code of Safe Practice
for Cargo Stowage and Securing CSS ) obowigzuje na wszyst-
kich statkach morskich i dotyczy réwniez tadunkéw ponadnor-
matywnych. Na podstawie tresci Kodu (Suplement 2 ) opraco-
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wany jest dla kazdego statku towarowego ,Poradnik mocowania
tadunkow”.

2. Zatacznik 13 Metody oszacowania skutecznosci osprzetu
mocujacego stosowanego do mocowania fadunkow niestandar-
dowych”.

PODSUMOWANIE

W praktyce przedsiebiorstw prowadzacych dziatalno$¢ ekspor-
towo-importowg w Polsce nadal najcze$ciej wystepuje sytuacja,
w ktdrej kontakt ze spedytorem/logistykiem nawigzujq one dopiero
w ostatniej fazie kontraktu handlu zagranicznego, tj. w fazie jego
realizacji, gdy definitywnie rozstrzygnieta jest juz kwestia gestii
transportowej. Powoduije to, iz wptyw spedytora/logistyka na wybor
korzystnej dla zleceniodawcy koncepciji procesu transportowego jest
w znacznym stopniu zdeterminowany formutg dostawy przyjeta
w kontrakcie handlu zagranicznego.

Dlatego za korzystng dla wyboru witasciwej formuty dostawy
w kontraktach handlu zagranicznego uznaC nalezy sytuacje,
w ktorej eksporterzy/importerzy nawigzujq kontakt ze spedyto-
rem/logistykiem jeszcze przed rozpoczeciem negocjacji i zawarciem
kontraktu, umozliwiajgc mu tym samym aktywne uczestnictwo
w przygotowaniu odpowiedniej formuty dostawy negocjowanego
kontraktu handlowego, stanowigcej podstawe wyboru (badz rezy-
gnaciji, jesli okaze sie to uzasadnione) gestii transportowej.

Kazdy tego typu transport wymaga odrebnego podejscia,
uwzgledniajacego jego specyfike. Szczegolnych umiejetnosci trzeba
do skoordynowania transportu morskiego i ladowego oraz wiasci-
wego przygotowania prac przetadunkowych w porcie, w tym moco-
wania i zabezpieczania takiego rodzaju tadunkéw na czas podrézy
morskiej.

Problematyka bezpieczerfistwa transportu tadunkéw ponadnor-
matywnych opisana w referacie stanowi¢ bedzie przedmiot kolej-
nych badan i analiz, ktdrych wyniki bedg prezentowane w nastep-
nych publikacjach.
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Safety oversized transport in the sea ports

The article discussed the issues concerning safety over-
sized cargo transport in the ports, which are among the most
complex activities performed by enterprises forwarding and
transport. The article compares the possibility of using dif-
ferent modes of transport for the transport of oversize cargo.

Presented solutions logistically safe and proven. Proper
selection and organization of forces and resources involved
with the transport of oversize cargo at seaports is the main
focus of the analysis presented in the article.

Characterized issues related to the problems that accom-
pany the carriers during transport and the preparation of
such charges, legal acts regulating this type of transport and
ways to safety during oversized transport.
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