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DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA

GMINY GLUCHOLAZY W PERSPEKTYWIE
JEJ FUNKCJI TURYSTYCZNYCH

Streszczenie. W artykule przeanalizowano z punktu widzenia turysty do-
stepnos$¢ komunikacyjna lezacej w poludniowo-zachodniej czesci wojew6dz-
twa opolskiego gminy Gluchotlazy, biorac pod uwage zaréwno dostepnosé
zewnetrzna (mozliwo$¢ dojazdu spoza badanego obszaru), jak i wewnetrzna
(potaczenia w jego obrebie). Calos¢ rozpatrywano w perspektywie plano-
wanego rozwoju funkgji turystycznych i uzdrowiskowych gminy. Wzieto
pod uwage sie¢ drogowa i kolejowa, ktére na terenie gminy Gluchotazy
sa dosy¢ geste, przy czym w przeciwienistwie do drég kolowych wykorzy-
stanie w ruchu pasazerskim linii kolejowych ma niewielkie znaczenie dla
ruchu turystycznego. W pélnocnej czesci badanego obszaru znajduja sie
tylko dwie stacje obstlugiwane przez Przewozy Regionalne, natomiast przez
poludniowa cze$¢, w tym miasto Ghucholazy, odbywa si¢ czeski tranzyt pa-
sazerski, przy czym — co najistotniejsze — pomiedzy tymi dwoma trasami
nie kursuja obecnie zadne inne pociagi pasazerskie. Ponadto czeskie sklady
ze wzgledoéw prawnych nie moga zatrzymywac si¢ w centrum Gluchotaz,
wymiana pasazerska dopuszczona jest tylko na odleglej od centrum miasta
gléwnej stacji wezlowej. Polaczenia autobusowe sa w poréwnaniu z koleja
korzystniejsze i pokrywaja sie z gléwnymi kierunkami przemieszczen tury-
stow, jednak i tu zauwazalne sa problemy. W zasadzie brak dalekobieznych
polaczer z centralng cze$cia kraju, co wymusza liczne przesiadki, dos¢ dobre
polaczenia zewnetrzne gmina posiada tylko z Nysa, Prudnikiem, Opolem
i Wroclawiem. Oferta polaczet wewnatrz gminy jest duzo lepsza w czesci
poludniowej i wzdluz gléwnych drég, a duzo gorsza w przypadku szeregu
wsi na pélnocy regionu. Niekorzystne sa tez ograniczenia w kursowaniu
autobuséw w okresie ferii i wakacji — gléwnego sezonu turystycznego — oraz
wezesne godziny odjazdéw ostatnich kurséw w weekendy.

Stowa kluczowe: dostepnos¢ komunikacyjna, turystyka, gmina Glucholazy

Wprowadzenie

Transport ma zasadnicze znaczenie w zaspokajaniu potrzeb
zwiazanych z uprawianiem turystyki[1}. Na dostepnos¢ ko-
munikacyjna danego obszaru turystycznego skladaja si¢ dwa
czynniki. Po pierwsze mozliwos$¢ dotarcia turysty z miejsca
jego stalego zamieszkania do celu jego wyjazdu (dostepnos¢
zewnetrzna), a po drugie — sie¢ polaczei komunikacyjnych
umozliwiajaca jego poruszanie sic po zwiedzanym regio-
nie turystycznym (dostepno$¢ wewnetrzna). O dostepnosci
komunikacyjnej $wiadczy infrastruktura komunikacyjna’
(czyli m.in. drogi, linie kolejowe, dworce i przystanki, par-
kingi, stacje benzynowe) oraz sie¢ réznego rodzaju polaczen

' © Transport Miejski i Regionalny, 2013.

2 Baza komunikacyjna to jeden z czterech — obok bazy noclegowej, zywieniowej i to-
warzyszacej — elementéw bazy turystycznej (zamiast pojecia ,baza” czesto uzywa
si¢ okresleni ,infrastruktura” lub ,zagospodarowanie”).

wewnatrz i na zewnatrz obszaru recepcji turystycznej {2].
Wewnatrzkrajowy ruch turystyczny korzysta obecnie glow-
nie z trzech Srodkéw transportu: samochodéw, kolei i au-
tobuséw {31, w przypadku dwéch ostatnich w znacznym
stopniu w ramach sieci ogélnodostepnych polaczeri odbywa-
jacych sie regularnie wedlug rozkladu jazdy. Tych trzech sfer
dotycza wiec przedstawione w niniejszym artykule uwarun-
kowania turystycznej dostepnosci gminy Gluchotazy. Trzeba
jednak pamietaé, ze w regularnych przejazdach srodkami
transportu publicznego turysci stanowia zwykle tylko do-
datkowa grupe odbiorcéw ushug wzgledem stalych miesz-
kaficéw regionu.

Lezaca w poludniowo-zachodniej czeSci wojewddztwa
opolskiego, w powiecie nyskim, gmina Gluchotazy o po-
wierzchni 16 807 ha {4} obejmuje swoim zasiegiem jedyny
na terenie wojewddztwa obszar gérski — graniczne pasmo
Gor Opawskich, po czeskiej stronie okreSlane mianem
Zlatohorskiej vrchoviny — co szczegdlnie predestynuje ja do
rozwoju turystyki. Chociaz najwicksza role wydaja si¢ tu od-
grywaé walory wypoczynkowe $rodowiska gorskiego, duze
znaczenie dla dalszego rozwoju turystyki moga mie¢ réwniez
walory krajoznawcze. W ramach G6r Opawskich na analizo-
wanym obszarze znajduje si¢ na zachodzie nizszy masyw
Goéry Parkowej i na wschodzie wyzszy masyw Biskupiej
Kopy, najwyzszej kulminacji calego pasma (889 m n.p.m.).
U podnéza pierwszego masywu lezy miasto Glucholazy,
osrodek przemystowy, ale jednoczes$nie wezasowy, pretendu-
jacy do miana uzdrowiska, a u stép drugiego masywu —
gléwne  osrodki gminy, czyli Jarnoltéwek
i Pokrzywna. Niewielkie obszarowo Gory Opawskie ciesza
sie duza frekwencja turystyczna dzicki swojemu polozeniu,
sa bowiem najblizszymi gérami dla mieszkancéw Opola,
Nysy i Kedzierzyna-Kozla {3}, sa tez najlepiej dostepna cze-
$cig Sudetéw dla turystéw z Gérnego Slaska. Ze wzgledu na
wysokie walory krajobrazowe, przyrodnicze, zwlaszcza cenne
zbiorowiska lesne, oraz wypoczynkowe, w tym klimatyczne,
Gory Opawskie objeto ochrong w postaci parku krajobrazo-
wego. Gmina Glucholazy jest przestrzennie zrdznicowana
pod wzgledem rodzaju waloréw krajoznawczych. W czesci
jej obszaru obejmujacym Goéry Opawskie dominuja walory
przyrodnicze, natomiast na Przedgérzu Paczkowskim
i Plaskowyzu Glubczyckim oraz w rozdzielajacej je dolinie
Bialej Gluchotaskiej przewazaja walory kulturowe, zwykle
malo znane, ktérych potencjal nie jest odpowiednio wyko-
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rzystywany, z wyjatkiem majacych wicksze znaczenie zabyt-
kéw Ghuchotaz. Zgodnie z dokumentami planistycznymi {5,
6} rozwdj turystyki, a w jej ramach funkcji uzdrowiskowych,
ma by¢ jednym z najwazniejszych celéw rozwoju calej gminy.
Zgodnie ze ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospo-
darowania przestrzennego gminy Gluchotazy” {5} ,celem
generalnym jest ozywienie gospodarcze i zapewnienie zrow-
nowazonego rozwoju gminy w oparciu o dynamiczny rozwoj
ustug i turystyki oraz przewidziane do reaktywacji
Uzdrowisko Glucholazy [ ...}1”. Cho¢ Gluchotazy od ostatnie;j
wojny nie funkcjonujg jako uzdrowisko statutowe, to jednak
nadal zachowana zostata tu uzdrowiskowa struktura zabudo-
wy w postaci dawnych obiektéw sanatoryjnych, z ktérych
prawie wszystkie znajduja sic w tzw. uzdrowiskowej (zdrojo-
wej) czesci miasta. Biorac pod uwage dawne i wspodlczesne
tradycje lecznicze w regionie, we wspomnianym studium {5}
wskazuje sie, aby starac sie 0 mozliwie szybkie przywrdcenie
Gluchotazom statusu uzdrowiska i nadanie podobnej roli
Jarnoltéwkowi.

Obszar gminy Glucholazy poprzecinany jest relatywnie
gesty siecig drég asfaltowych i tras kolejowych (rys. 1). Pod
wzgledem przewozéw pasazerskich transport kolejowy ma
jednak z réznych przyczyn bardzo ograniczone znaczenie,
podstawowa role pelni transport autobusowy.

Infrastruktura kolejowa i jej wykorzystanie

w ruchu pasazerskim

Przez gmine Gluchotazy przebiegaja nastepujace linie ko-
lejowe (rys. 1) {5}

e linia znaczenia krajowego nr 137 relacji Katowice —
Kedzierzyn-Kozle — Nowy Swietéw — Nysa — Kamie-
niec Zabkowicki — Legnica,

e linia znaczenia miejscowego nr 297 zapewniajgca lo-
kalne powiazanie miedzynarodowe relacji Nowy
Swietéw — Ghucholazy — Gluchotazy Zdrdj,

e linia znaczenia miejscowego nr 333 zapewniajaca lo-
kalne powiazanie miedzynarodowe relacji Gluchotazy
— Pokrzywna — granica panstwa (— Jindfichov ve
Slezsku — Krnov),

e linia znaczenia miejscowego nr 343 zapewniajaca lo-
kalne powiazanie miedzynarodowe relacji Gluchotazy
— granica pafistwa (— Mikulovice — Jesenik) (fot. 1).

Wszystkie wymienione trasy maja w przyszlosci ulec
modernizacji [5]. Z Nowego Swietowa prowadzila tez kie-
dys linia do Stawniowic przez Gieralcice, stuzaca gléwnie
do transportu wapienia wydobywanego w tamtejszych ka-
mieniolomach. Prowadzono na niej jednak takze ruch pasa-
zerski, ostatecznie wstrzymany w 1980 roku. P6zniej odby-
wal sie tylko transport towarowy, natomiast w okresie
transformacji linie ostatecznie zlikwidowano. Na terenie
gminy znajduje si¢ 8 pasazerskich dworcéw i przystankéw
kolejowych (rys. 1): Gluchotazy, Gluchotazy Zdréj, Ghu-
chotazy Miasto, przystanek w centrum Gluchotaz na linii
nr 343 (przy ul. Powstaficbw Slqskich), Pokrzywna, Nowy
Swietéw, Polski Swietéw, Nowy Las, z czego obecnie czyn-
ne w ruchu pasazerskim sa jedynie trzy: Gluchotazy, obstu-
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giwane wylacznie przez czeskiego przewoznika (przez teren
gminy liniami nr 343 i 333 przebiega czeski tranzyt kolejo-
wy na trasie Jesenik — Krnov), oraz Nowy Swif;téw (fot. 2)
i Nowy Las, obstugiwane przez Przewozy Regionalne,
wszystkie znacznie oddalone od miejscowosci i pozbawione
korzystnych polaczeni autobusowych.
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Rys. 1. Baza komunikacyjna gminy Gfuchotazy wraz z uwzglednieniem uzytkowania linii ko-
lejowych w ruchu pasazerskim i oferty potaczen autobusowych (klasyfikacjg przystankéw
autobusowych w zaleznosci od oferty potaczen oméwiono w tekscie)
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St W . s

| S

Fot. 1. Transgraniczna linia kolejowa do czeskich Mikulovic przebiega przez $rodek zdrojowej
czesci Gtuchotaz, brak tu jednak przystanku, a poniewaz strona polska uniemozliwia wyko-
rzystywanie pobliskiego przystanku przy ul. Powstancéw Slaskich, przejezdzajace tedy czes-
kie pociagi zatrzymujg sie tylko na peryferyjnie potozonej gtownej stacji Gtuchotazy
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Fot. 2. Dworzec w Nowym Swigtowie miat kiedy$ charakter dwustronny z peronem obstugu-
jacym gtéwna linig Nysa — Kedzierzyn-Kozle (a) i potozonym po drugiej stronie budynku sta-
cyjnego, od dfuzszego czasu nieczynnym peronem dla tras w kierunku Gtuchotaz i Stawniowic
(b). W koncowym okresie kursowania pociagéw pasazerskich w strong Gtuchotaz korzystaty
one z peronu przy gtéwnej linii
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Przebieg linii kolejowej nr 297 umozliwial bezposrednie
polaczenia Glucholaz z Nowym Swietowem i Nysa, skad mos-
liwe byly dalsze polaczenia w kierunku Katowic przez
Kedzierzyn-Kozle, Opola, Wroclawia przez Brzeg oraz
Kamiefica Zabkowickiego (ten ostatni kierunek obecnie réw-
niez nie funkcjonuje). Niestety ruch pasazerski na linii Nowy
Swietéw — Glucholazy zostal kilka lat temu zawieszony. Jego
ewentualne ponowne uruchomienie mialo by¢ rozpatrywane
przy wprowadzaniu autobuséw szynowych, jednak do dzis to
nie nastapilo. Chociaz w ostatnich latach funkcjonowania na
trasie tej kursowalo tylko kilka par pociagéw osobowych
(w ostatnim roku dwie pary), zawieszenie przewozow pasazer-
skich pogorszylo dostepnos¢ gminy, zwlaszcza dla oséb star-
szych, czyli potencjalnych klientéw glucholaskiego uzdrowi-
ska, ktére preferuja transport kolejowy. Trzeba ponadto pod-
kreglié, ze linia nr 297 docierala do zdrojowej dzielnicy
Gluchotaz, gdzie skupia sie baza noclegowa i przyszle obiekty
lecznicze, natomiast najblizsze tej cze$ci miasta przystanki au-
tobusowe znajduja sie juz w wiekszej odleglosci (ponad 800 m),
a gléwny przystanek dworcowy’ zlokalizowany jest przy ulicy
Kardynata S. Wyszyniskiego w odleglosci okolo 1,5 kilometra
od czesci zdrojowej. Po zawieszeniu przewozow infrastruktura
na stacji Gluchotazy Zdr6j zostala calkowicie rozebrana, za-
chowano ja jednak na stacji Gluchotazy Miasto (fot. 3). Inne
nieczynne przystanki rowniez zostaly pozbawione infrastruk-
tury, natomiast wyglad budynkéw dworcowych w Nowym
Swietowie jest bardzo zly, ograniczona jest tam tez mozliwos¢
schronienia si¢ w czasie oczekiwania na pociag. Niepokojacy
jest zapis w ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego gminy Ghuchotazy” {51 mdéwigcy, ze
~dopuszcza si¢ wykorzystanie nieczynnej linii kolejowej na
przeprowadzenie drogi krajowej i wojewodzkiej”, jednak pa-
trzac na przebieg obecnie nieuzytkowanych tras (jedynie odci-
nek linii nr 297 od gléwnej stacji Gluchotazy do Gluchotaz
Zdroju, gdyz jej pozostaly fragment okazjonalnie eksploato-
wany jest w ruchu towarowym), nie wiadomo na czym to wy-
korzystanie mialoby polegad.

Po zawieszeniu przewozOw pasazerskich na linii nr 297
relacji Nowy Swietéw — Glucholazy — Gluchotazy Zdréj je-
dyna trasa czynna w ruchu pasazerskim i powiazana z resztg
polskiej sieci jest linia nr 137 relacji Katowice — Nysa —
Legnica, z dwiema stacjami na terenie gminy w Nowym
Swietowie i Nowym Lesie (ryc. 1). W dni robocze kursuje
tedy siedem par (w weekendy pie¢ par) pociagdw w relacji
Nysa — Kedzierzyn-Kozle, przy czym dwie pary w wydhuzo-
nej relacji Brzeg — Nysa — Kedzierzyn-Kozle {71, jednak z ra-
¢ji peryferyjnego polozenia stacji nie maja one znaczenia tu-
rystycznego. Obie stacje posiadaja nieliczne i nieskomuniko-

> Funkcjonujace w tabelach rozkladéw autobuséw okreslenie , przystanek dworcowy”
nie jest adekwatne, gdyz obiekt ten pozbawiony jest poczekalni i kas, wiec powinien
by¢ okreslany tylko ,przystankiem”. Jedynym schronieniem dla oczekujacych pasa-
zeréw jest wiata przy przystanku buséw, a toaleta od dawna jest nieczynna. Dawnej
odpowiednie zabezpieczenie infrastrukturalne zapewniala polozona po sasiedzku
stacja kolejowa Gluchotazy Miasto, jednak wraz z zawieszeniem ruchu pociagéw
do Glucholaz Zdroju budynek zamknieto. Pamietajac o powyzszym zastrzezeniu,
w artykule wykorzystywane bedzie jednak okreslenie ,przystanek dworcowy” dla
odréznienia od innych przystankéw na obszarze miasta.

Fot. 3.
Nieczynny przystanek
kolejowy Gtuchotazy Miasto

wane z pociagami polaczenia autobusowe z okolica (tylko
w dni robocze lub — co gorsze — w dni nauki szkolnej).
Ponadto w Nowym Lesie przystanek autobusowy jest polo-
zony w duzej odleglosci wzgledem stacji. Natomiast na trasie
z Mikulovic przez Gluchotazy (zmiana kierunku) do
Jindfichova odbywa sie wspomniany czeski tranzyt osobowy.
Przez Glucholazy tranzyt odbywa si¢ tzw. linig czeska (nr
343), niezalezna, polozona wyzej niz nieuzytkowana dzi$
tzw. linia polska (nr 297) koniczaca si¢ Slepo w zdrojowej cze-
$ci miasta. Gluchotazy posiadaja wiec kilka dziennie pola-
czen pasazerskich z czeska siecia kolejowa, natomiast zad-
nych z polska. Jedyny wyjatek stanowily kilka lat temu uru-
chamiane tylko podczas niektdrych sezonéw turystycznych,
kursujace w weekendy dwie pary pociagéw z Opola do
Jesenika lub Ostruznej. Przez wigkszos¢ okresu powojenne-
go wymiana pasazeréw w Glucholazach w ramach czeskiego
tranzytu nie byla mozliwa, gdyz nie uruchomiono tu kolejo-
wego przejscia granicznego dla ruchu pasazerskiego. Obecnie
pociagi zatrzymuja sie na polozonej na peryferiach miasta
gléwnej stacji Gluchotazy®, przy czym nawet doprowadzenie
do obecnej sytuacji zajelo wiele lat. W Gluchotazach, w po-
blizu centrum miasta, na trasie czeskiej znajduje sie jeszcze
przystanek, ktéry nie jest jednak uzytkowany od czasu
II wojny Swiatowej, nastepny polozony jest w Pokrzywnej.
Koleje czeskie byly od dtuzszego czasu zainteresowane wpro-
wadzeniem wymiany pasazerskiej po polskiej stronie granicy,
jednak caly czas pojawialy sie przeszkody formalne ze strony
Polskich Kolei Pafistwowych. Réwniez obecnie zatrzymywa-
niu si¢ czeskich pociagéw na przystankach w centrum
Gluchotaz i w Pokrzywnej przeciwstawia sie strona polska,
powolujac sie na anachroniczna umowe z 1948 roku, ktéra
dopuszcza jedynie tranzyt bez zatrzymania si¢ na przystan-
kach i w znacznym stopniu utrudnia wszelkie proby popra-
wy oferty przewozowej. W ostatnim czasie pojawily sie na-
wet plany likwidacji czeskich polaczeni ze wzgledu na wyso-
kie oplaty, jakich Zycza sobie Polskie Linie Kolejowe od cze-
skiego przewoznika (Ceské dréhy) za uzytkowanie niere-
montowanego torowiska, na ktérym obowiazuje wiele ogra-
niczeri predkosci. Do tej pory przejawem tego jest ogranicze-
nie liczby kurséw. Czeskie pociagi do grudnia 2012 roku
kursowaly w liczbie okolo 6-7 par w relacji z Sumperka lub
Jesenika do Krnova lub nawet Ostrawy i byly to w wigkszo-
$ci kursy przyspieszone. Od nowego rozkladu sa to tylko

4 Stacja ta polozona jest nawet poza granicami administracyjnymi miasta Gtucholazy,
na terenie wsi Bodzandéw.
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cztery pary pociagdw osobowych relacji Jesenik — Krnov,
przy czym pierwszy poranny kurs do Krnova i ostatni wie-
czorny kurs w przeciwnym kierunku wydluzone sa z/do
Lipovej-lazné {7, 81. W Jeseniku i Krnovie pociagi zwykle sa
skomunikowane ze skladami udajacymi sie w dalszych
kierunkach.

W Urzedzie Miejskim w Gluchotazach 27 sierpnia 2012
roku odbyla si¢ konferencja na temat utrzymania czeskich po-
faczen kolejowych przez gmine Gluchotazy. Uczestniczyli
w niej m.in. postowie polscy i czescy, marszalek wojewddztwa
opolskiego, burmistrz Glucholaz, radni Rady Miejskiej
w Gluchotazach oraz przedstawiciele samorzadu z Prudnika,
Ambasady Czeskiej w Warszawie, ministerstw odpowiadaja-
cych za kolej, jak réwniez reprezentanci przewoznikéw kolejo-
wych, zaréwno ze strony polskiej, jak i czeskiej. Postanowiono,
ze nalezy przekonac polskie Ministerstwo Transportu do zmian
w umowie z 1948 roku. Mialo to nastapic juz do kofica paz-
dziernika 2012 roku, jednak zgodnie z wiedza autora do dzi$
nie poczyniono w tym wzgledzie postepéw. Ustalono tez, ze
linia powinna by¢ obstugiwana przez autobusy szynowe bar-
dziej ekonomiczne od dotychczas kursujacych skltadéw, do-
puszcza sie wykonywanie ushug przez innego przewoznika niz
Ceské drahy. Wiadze wojewddztw opolskiego, olomunieckie-
go i ostrawskiego musza porozumied si¢ w sprawie pokrywa-
nia strat przewoznika wynikajacych z obshugi tego odcinka.
Obnizenie oplat za uzytkowanie torowiska mogloby nastgpié
dzieki jego udostepnieniu dla ruchu towarowego, obecnie
w ogéle nieprowadzonego, priorytetem ma by¢ jednak ruch
pasazerski. Podczas konferencji zwrécono oczywiscie uwage na
potrzebe remontu trasy i uruchomienia przystankéw w cen-
trum Gluchotaz i w Pokrzywnej, ktére moga miec niebagatel-
ne znaczenie dla rozwoju turystyki, zapewniajac dojazd, gtéw-
nie dla czeskich turystéw, w centralna cze$¢ polskich Gor
Opawskich [9}].

Aktualnie zadne szlaki turystyczne czy drogowskazy nie
doprowadzaja do bardzo odleglej od centrum stacji Gluchotazy,
na ktorej jako jedynej zatrzymuja si¢ czeskie pociagi.
Wyznaczenie tam szlaku by¢ moze zacheciloby turystéw pol-
skich do korzystania z czeskich potaczen (gdyz na stacje nie jest
tatwo trafié, nie docieraja tam tez zadne autobusy), a turystéw
czeskich — do zwiedzenia Glucholaz i polskiej strony Gor
Opawskich {101. Na koniec warto wspomnie¢ o lokalnej cze-
skiej linii kolejowej Mikulovice — Zlaté Hory, ktéra prowadzi
czesciowo wzdhuz potudniowo-zachodniej granicy gminy (po-
krywa si¢ ona na tym odcinku z granica padstwa). Po wejsciu
Polski i Republiki Czeskiej do strefy Schengen kursujace ta
trasg kilka razy kazdego dnia autobusy szynowe moga stano-
wi¢ alternatywe dla mieszkaiicéw Podlesia, obslugiwanego
tylko w dni robocze czterema kursami autobuséw z Gluchotaz.
Dotyczy to gléwnie Gestwiny, kolonii Podlesia, gdyz tamtej-
szy most nad graniczna rzekg Olesnice znajduje sie w poblizu
przystanku kolejowego Ondfejovice-zastavka.

Infrastruktura drogowa w gminie Gtuchotazy

Pod wzgledem dlugosci drég publicznych o nawierzchni
utwardzonej gmina Glucholazy nieznacznie wyrdznia sie na
tle wojewé6dztwa opolskiego. Wskaznik méwiacy o dhugosci
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tego rodzaju drég na 100 km? powierzchni stanowi 108,2%
analogicznego wskaznika obliczonego dla calego wojewddz-
twa [4]. Gesta sie¢ drog asfaltowych pozwala dotrze¢ do kaz-
dej miejscowosci w gminie. Na terenie gminy Gluchotazy
najwazniejszymi elementami ukladu drogowego sa (rys. 1):
e droga krajowa nr 40 Pyskowice — Kedzierzyn-Kozle
— Glogéwek — Prudnik — Gluchotazy (granica pan-
stwa), biegnaca réwnoleznikowo u péinocnego pod-
n6za G6r Opawskich i dalej po czeskiej stronie grani-
cy w kierunku Mikulovic i Jesenika wzdhuz doliny
rzeki Béla (po polskiej stronie zwanej Biala Gluchota-
ska); planowana jest budowa péinocnej obwodnicy
Glucholaz w ciagu tej drogi {51;
e droga wojewddzka nr 411 Nysa — Gluchotazy — Kon-
radéw (granica pafstwa), biegnaca poludnikowo
w wigkszosci wzdluz doliny Bialej Gluchotaskiej, a na
poludniu wykorzystujaca obnizenie w obrebie Gor
Opawskich pomiedzy masywem Gory Parkowej na
zachodzie i masywem Biskupiej Kopy na wschodzie;
jej przedluzenie na terytorium Republiki Czeskiej
wiedzie do Zlatych Hor; w przysztosci planowane jest
poprowadzenie takze tej trasy obwodnica po wschod-
niej stronie Gluchotaz {5};

Obie wyzejwymienionedrogisadobrze utrzymaneiozna-
kowane. Pozostale drogi to {5}:

e drogi powiatowe o nawierzchni asfaltowej laczace
miasto Glucholazy z 17 solectwami, o tacznej dlugo-
$ci 70,25 kilometra, bedace w gestii Zarzadu Drog
Powiatowych w Nysie (tab. 1);

e drogi gminne o facznym kilometrazu 35,3 km, posia-
dajace nawierzchnie asfaltowg’.

Tabela 1
Wykaz drdg powiatowych na terenie gminy Gfuchotazy

yruor;ier Rolacja :;ulge‘::fligr;g:iny (km)
1607 0 | Nysa - Stary Las 4,12

1608 0 | Stary Las — Nowy Las — Charbielin 7,73

1609 0 | Nowy Swigtéw — Stary Las 3,87
16100 | Nowy Swigtéw — Sucha Kamienica 2,16

1616 0 | Prudnik — Pokrzywna 2,76

1617 0 | taka Prudnicka — Pokrzywna — Konradow (Starowice) 7,01

1618 0 | taka Prudnicka — Pokrzywna 0,09
16190 | Gluchotazy — Konradéw 2,85

1620 0 | Konradow (Starowice) — Podlesie 4,48
16210 | Nowy Swigtéw — Rudawa — Bodzanéw — Gluchotazy 5,48

16220 | Nowy Swietéw — Gieraicice 4,51

1623 0 | Biskupow — Gieraicice — Gluchotazy 8,22

1624 0 Polsk? Swigtow — taczki — Biskupéw — Stawniowice 1130

(granica) ’

16250 | Burgrabice — Jarnoftow 1,46

1626 0 | Morow — taczki 1,55

1629 0 | Kijow — Stawniowice 2,66

Razem 70,25

Zrédio: [5]

° Relatywne wydatki budzetu gminy na transport i faczno$¢ w ostatnich latach sys-
tematycznie rosna (2008 r. — 8,4%, 2009 r. — 9,7%, 2010 r. — 12%) {4}.
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Dwa dawne drogowe przejscia graniczne z Republika
Czeska (Glucholazy/Mikulovice i Konradéw/Zlaté Hory)
zapewniaja dostep do gminy od poludnia, przy czym po
wejsciu Polski i Republiki Czeskiej do strefy Schengen moz-
na wykorzystywaé takze inne drogi przecinajgce granice (od
zachodu: Stawniowice/Velké Kunétice, Gieralcice/Kolnovice-
Vysuta, Podlesie/Ondfejovice-Salisov). Najistotniejsze zna-
czenie dla ruchu turystycznego ma droga powiatowa nr
1617 biegnaca z Konradowa przez Jarnottéwek i Pokrzywna
do Laki Prudnickiej, czyli przez obszar Parku Krajobra-
zowego Goéry Opawskie. Laczy si¢c ona z droga nr 1619
z Gluchotaz do Konradowa, ktérej rola jest ograniczona na
korzys$¢ biegnacej réwnolegle drogi wojewddzkiej nr 411,
przy ktérej pierwsza ze wspomnianych tras sie zaczyna.
Zgodnie z dokumentami planistycznymi {5} planowana
jest budowa nowego odcinka drogi nr 1617 omijajacego od
pélnocy najwazniejsze turystycznie miejscowosci gminy,
czyli Jarnottéwek i Pokrzywna, oraz waski, przelomowy
odcinek doliny Zlotego Potoku. Nowa trasa mialaby pro-
wadzi¢ takze przez teren parku krajobrazowego, lecz przez
obszary o mniejszych walorach przyrodniczych i turystycz-
nych. Pozostale drogi powiatowe majg mniejsze znaczenie
turystyczne, cho¢ wyrézniaja sie wsréd nich: droga nr 1620
prowadzaca z Konradowa do Podlesia, ze spektakularnymi
widokami na czeska czes¢ G6r Opawskich (Zlatohorskd
vrchovina), zwlaszcza najwyzszy ich fragment z kulminacjg
Pfi¢nego vrchu (975 m n.p.m.), oraz droga nr 1624, wio-
daca od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 411 na pol-
noc od Polskiego Swietowa przez Laczki, Biskupéw i Bur-
grabice w pagérkowatym krajobrazie Przedg6rza Paczkows-
kiego do Slawniowic, gdzie w ramach strefy Schengen moz-
liwy jest przejazd na czeska strone granicy. Znacznymi
walorami widokowymi wyrdznia si¢ takze petla Gluchotazy
— Charbielin — Nowy Las — Stary Las — Nowy Swietéw —
Gieralcice — Gluchotazy (wiodaca kolejno drogami nr 40,
1608, 1609, 1622, 1623) przecinajaca wszystkie trzy poza-
gorskie regiony fizycznogeograficzne gminy: Plaskowyz
Glubczycki, doline Bialej Gluchotaskiej i Przedgdrze Pacz-
kowskie. Powaznym mankamentem jest zly stan na-
wierzchni czesci drég powiatowych i gminnych, z wystepu-
jacymi ubytkami w nawierzchni i czgsto brakiem bezpiecz-
nego pobocza, co ma wicksze znaczenie raczej dla lokalnej
spolecznosci, gdyz ze wzgledu na odleglosci szosy te sa tyl-
ko w malym stopniu wykorzystywane przez turystyke pie-
sza. Z drugiej jednak strony maly ruch samochodowy pre-
destynuje je do rozwoju turystyki rowerowej, czemu dodat-
kowo sprzyjaja relatywnie dobrze utrzymane drogi grunto-
we. W efekcie w pélnocnej czesci gminy, ktéra cechuje sie
raczej niewielkimi deniwelacjami, ale nadal urozmaicong
rzezba terenu, turysci rowerowi maja wiele mozliwosci pla-
nowania interesujacych krajobrazowo wycieczek. Na ob-
szarze tym wyznakowano kilka szlakéw rowerowych,
w tym odcinki tras dlugodystansowych, jednak nie wyko-
rzystuja one calego potencjalu okolicy. Problemem jest tak-
ze zly stan ich oznakowania — znaki w postaci metalowych
tabliczek (z serii R-1, R-2 i R-3) sa notorycznie niszczone,
nie prowadzona jest konserwacja oznakowania, w efekcie

nie pelni ono we wlasciwy sposéb funkcji prowadzenia tu-
rysty (dotyczy to nawet miedzynarodowego szlaku
EuroVelo R9) [111.

Na terenie gminy Glucholazy znajduja sie tylko trzy stacje
benzynowe, wszystkie zlokalizowane w Gluchotazach — dwie
calodobowe przy ulicy Grunwaldzkiej, ktéra prowadzi droga
wojewddzka nr 411 w kierunku Nysy, oraz jedna przy ulicy
Generata W. Andersa na terenach fabrycznych w poludniowo-
-zachodniej czesci miasta. Uzupelnia je stacja LPG w poblizu
ulicy Grunwaldzkiej. Brak jest stacji benzynowych na tere-
nach wiejskich. Niedostateczna jest takze liczba stacji obstugi,
jak réwniez parkingéw, ktére sa niezbedne z racji lokalnie
znacznego ruchu turystycznego. W samym mie$cie Gluchotazy
znajduje si¢ kilka duzych, ogdlnodostepnych parkingdw, jed-
nak ich lokalizacja wynika gléwnie z potrzeb mieszkaicéw i nie
wiaze si¢ zasadniczo z miejscami odwiedzanymi przez tury-
stow (polozone poza centrum, na osiedlach mieszkaniowych,
kolo cmentarza komunalnego). Zaréwno w historycznym cen-
trum, jak i w zdrojowej czeSci miasta, znajduja si¢ tylko miej-
sca parkingowe w ciggach ulic, co nie zawsze jest wystarczaja-
ce, ponadto zaburza walory estetyczne tych zabytkowych ze-
spoléw urbanistycznych. W centrum miasta w obrebie histo-
rycznych muréw miejskich (oraz na kilku obszarach poza nimi)
wprowadzono ,w celu zwickszenia rotacji parkujacych pojaz-
déw samochodowych” strefe platnego parkowania {121, ktéra
nie obowigzuje jednak w sobotnie popoludnia i w niedziele,
czyli ma tylko ograniczone znaczenie dla turystéw samocho-
dowych odwiedzajacych Glucholazy gléwnie w weekendy.
Strefg platnego parkowania nie objeto zdrojowego fragmentu
miasta. W pélnocnej czesci gminy w ogdle brak jest zorgani-
zowanych miejsc parkingowych, co nie stanowi jednak znacza-
cego problemu z racji na razie niewielkiego na tym obszarze
ruchu turystycznego, natomiast wyrazny niedobdr parkingéw
zauwazalny jest w jej potudniowej czesci, gdzie ruch turystycz-
ny wyraznie sic koncentruje. Dwa ogdlnodostepne parkingi
o nawierzchni gruntowej znajduja si¢ w Pokrzywnej, w punk-
tach wyjécia na szlaki turystyczne — jeden w poblizu zalewu na
Zlotym Potoku, drugi u ujscia Bystrego Potoku do Zlotego
Potoku, jednak w letnie weekendy jest to oferta niewystarcza-
jaca, a samochody turystéw stoja zaparkowane wzdhuz drég
powiatowych czy nawet na drogach lesnych. W Jarnottéwku
jedyne wieksze parkingi znajduja sie na terenach os$rodkéw
wypoczynkowych ,Lesnik” i ,Ziemowit”, latem sa one inten-
sywnie wykorzystywane, lacznie z zajmowaniem trawnikow,
co niekorzystnie wplywa na warunki pobytu 0s6b wypoczywa-
jacych w tych obiektach. Niezbedne jest stworzenie przynaj-
mniej pojednym nowym parkingu w Pokrzywnej i Jarnottéwku
w okolicy miejsc wyjscia na szlaki wiodace na Biskupia Kope.
Powinny one mie¢ nawierzchnie uniemozliwiajaca przedosta-
wanie si¢ zanieczyszczen do gruntu, ponadto winny by¢ z nimi
zwigzane wezly szlakéw i punkty informacyjne utrzymywane
przez zarzad parku krajobrazowego. Parkingi polozone przy
dawnych przejsciach granicznych w Gluchotazach — Kolonii
Jagielloriskiej i w Konradowie po wejsciu Polski i Republiki
Czeskiej do strefy Schengen stracily racje istnienia, ich tury-
styczne znaczenie jest znikome, stad powinna zostaé dla nich
znaleziona nowa funkgja.
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Komunikacja autobusowa®
Pod wzgledem autobusowej komunikacji zewnetrznej gmi-
na Gluchotazy posiada liczne polaczenia z Nysa, czyli sto-
lica powiatu, do ktérego analizowany teren przynalezy
(z Ghluchotaz w dni robocze 19 kurséw, przy czym w okresie
1 lipca—30 wrzesnia 18 kurséw, w dni nauki szkolnej dodat-
kowe 10 kurséw, a w piatki w okresie 1 wrzesnia—30 czerwca
dodatkowy 1 kurs, w soboty 12 kurséw, przy czym w okresie
1 lipca—31 sierpnia 11 kurséw, w niedziele 7 kurséw, przy
czym w okresie 1 lipca—31 sierpnia 4 kursy, a w okresie
1 wrzesnia—30 wrzesnia 6 kurséw; dodatkowo kursy pry-
watnych buséw: 10 od poniedziatku do soboty i 6 w nie-
dziele), oraz z Prudnikiem, czyli stolicg sgsiedniego powiatu,
z ktérym gmina bezposrednio sasiaduje (z Glucholaz w dni
robocze 27 kurséw, po jednym dodatkowym kursie w dni
nauki szkolnej i w piatki w okresie 1 wrze$nia—30 czerwca,
w soboty 16 kurséw, przy czym w okresie 1 lipca—31 sierp-
nia 15 kurséw, w niedziele 17 kurséw, przy czym w okresie
1 lipca—31 sierpnia 15 kurséw). Badany obszar znajduje si¢
w zasiegu oddzialywania przedsigbiorstw komunikacji samo-
chodowej z obu tych miast, z zastrzezeniem, ze dawny PKS
Prudnik jest obecnie czescig grupy Veolia Transport sp. z 0.0.
w Toruniu (wczesniej PKS Connex Prudnik sp. z 0.0.). Kursy
do Nysy odbywaja sie w wickszosci drogg wojewddzka nr
411, ewentualnie na niektérych odcinkach drogami réwnole-
glymi, do Prudnika za$ drogg krajowa nr 40 lub drogami po-
wiatowymi przez Jarnoltéwek i Pokrzywna. Poprowadzenie
przewazajacej wiekszosci polaczeni z Glucholaz wzdhuz gléw-
nych szos powoduje, ze tylko cze$¢ miejscowosci na terenie
gminy jest dobrze skomunikowana zewnetrznie, natomiast
z pozostalych zwykle trzeba najpierw dojecha¢ do Gluchotaz
i dopiero stamtad mozna wydostaé si¢ poza analizowany
obszar. Kilka miejscowosci lezacych w pélnocno-zachod-
niej czesci gminy (Markowice, Laczki, Biskupéw, Gieralcice,
Burgrabice, Stawniowice) posiada nieliczne bezpo$rednie po-
laczenia ze stolica powiatu (maksymalnie pie¢ kurséw tylko
w dni robocze, z czego trzy wylacznie w dni nauki szkolnej).
Do Gluchotaz mozna dojechaé tylko z kilku dalej leza-
cych miejscowosci na terenie wojewddztwa opolskiego:
z Opola przez Prészkéw, Debine, Bialg i Prudnik (7 kurséw
w dni robocze, 4 kursy w dni wolne, przy czym 2 kursy
w dni robocze, a 1 kurs w dni wolne, udaja si¢ przez
Wierzbiec, pozostale za$ — przez Pokrzywna i Jarnoltdwek),
z Glubczyc (1 kurs codziennie w ramach uruchamianego
przez PKS Olawa polaczenia pospiesznego z Wroctawiem)

© Podczas analizy polaczeri autobusowych uwzgledniono w pelni oferte duzych prze-
woznikéw okreslanych powszechnie mianem PKS (na analizowanym obszarze: PKS
Nysa Sp. z 0.0. w Nysie, Veolia Transport Sp. z 0.0. w Toruniu, Oddzial w Prudniku,
PKS w Olawie SA oraz PPKS Nowy Sacz i PKSiS Os$wiecim S.A.), natomiast tylko
w niewielkim stopniu oferte przewoznikéw prywatnych wykonujacych kursy busa-
mi (gléwnie firma Autofan). Przypisywanie mniejszego znaczenia tej drugiej grupie
wynika z bardzo slabej dostepnosci rozkladow jazdy (brak w Internecie, slabo czy-
telne rozklady na tylko niekt6rych shupkach przystankowych) i nie do korica jasnego
przebiegu tras, w zwiazku z czym ta oferta w zasadzie nie jest wykorzystywana przez
nieznajacych lokalnych realiéw turystéw. Ponadto w niewielkich busach utrudniony
jest przewdz bagazy, ktérych turysci, a zwlaszcza kuracjusze przybywajacy na dhuz-
szy pobyt, maja wicksza ilos¢. Analize przeprowadzono na podstawie {8, 13 i 14}
oraz rozkladéw zamieszczonych na shupkach w réznych czesciach gminy.
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oraz z Grodkowa przez Skoroszyce i Nyse (takze w ramach
polaczen z Wroclawiem, 3 kursy w dni robocze, w okresie
1 wrzesnia—30 czerwca dodatkowy wieczorny kurs w piat-
ki, w soboty 4 kursy poza okresem 1 lipca—31 sierpnia, kie-
dy 3 kursy, w niedziele 5 kurséw poza okresem 1 lipca—31
sierpnia, kiedy takze 3 kursy). Wyjatkowo nieliczne sa po-
laczenia gminy Gluchotazy z miejscowosciami spoza woje-
wodztwa, a tworza je prawie wylacznie polaczenia z odle-
glym o 107 kilometréw Wroctawiem (czestotliwo$¢ jak
w przypadku kurséw z Grodkowa), z czego tylko jedno
pospieszne. Czes$¢ z nich udaje si¢ przez Olawe, inne omija-
ja ja autostrada A4 (tzw. kursy przyspieszone). Jedynym
innym polaczeniem poza wojewddztwo jest zatrzymujacy
sic w Glucholazach codzienny pospieszny kurs obstugiwa-
ny naprzemiennie przez PPKS Nowy Sacz 1 PKSiS Oswiecim
SA z Nowego Sacza do Nysy przez Limanowa, Mszane
Dolna, Sucha Beskidzka, Bielsko-Biala, Rybnik i Prudnik.
Jedynie przez jeden rok utrzymalo sie prowadzone przez
czeskiego przewoznika potaczenie Gluchotaz z terenami tu-
rystycznymi (gléwnie narciarskimi) na obszarze masywu
gbrskiego Hruby Jesenik prowadzace do Karlovej Studanki
przez Zlaté Hory i Vrbno pod Pradziadem. W zwigzku z tym
badana gmina nie posiada dzi§ zadnych polaczen autobuso-
wych z Republika Czeska.

Przedstawiona powyzej oferta dojazdu do gminy Glucho-
lazy z réznych czesci Polski jest pod wzgledem perspektyw
rozwoju turystyki bardzo niekorzystna. Znikoma liczba po-
faczenr dalekobieznych moze zniecheci¢ do odwiedzin nie-
zmotoryzowanych turystéw, ktdrzy nie sa z reguly chetni do
przesiadek, a obecnie sa one konieczne w jednym z pigciu
miast: Opole, Nysa, Prudnik, Wroctaw lub Olawa. Wickszo$¢
polskich uzdrowisk — a do tej grupy Gluchotazy pretenduja
— posiada bezposrednie polaczenia z Warszawa i kilkoma in-
nymi wickszymi miastami, ewentualnie takie polaczenia
przebiegaja w ich bezposredniej bliskosci (np. przez Wal-
brzych dla Szczawna Zdroju i Jedliny Zdroju). Gluchotazy
nie posiadaja takich dalekobieznych polaczen ani autobuso-
wych, ani kolejowych. Niekorzystne jest zawieszanie kurso-
wania niektérych autobuséw na czas wakacji szkolnych czy
akademickich, tym bardziej ze dotyczy to polaczenr z Wroc-
fawiem, potencjalnie jednym z wazniejszych osrodkéw, skad
moga wywodzi¢ sie turySci odwiedzajacy region, dodatkowo
poprowadzonych przez Jarnoltéwek i Pokrzywna, gléwne
osrodki turystyczne G6r Opawskich. W obecnej postaci po-
laczenia te skierowane sa do 0s6b studiujacych we Wroclawiu,
natomiast pod warunkiem utrzymania ich w okresie letnim,
odpowiedniego wypromowania, ewentualnie pewnych prze-
sunie¢ czasowych i logicznego skomunikowania w Nysie
i Wroclawiu nabralyby wiekszego znaczenia turystycznego.

Chociaz godziny polaczen przywozacych turystow do re-
gionu sg korzystne, niepokojace sa wyjatkowo wczesne godzi-
ny odjazdéw autobuséw dalekobieznych mogacych ich odwo-
zi¢. Powaznie ogranicza to plany turystdw, ktorzy chea prze-
ciez wykorzystaé réwniez ostatni dzied urlopu. Ze wzgledu na
umiarkowane znaczenie waloréw turystycznych gminy i rela-
tywnie niewielki obszar Parku Krajobrazowego Gory
Opawskie, a ponadto biorac pod uwage wspodlczesne tenden-
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¢je w turystyce, gdzie odchodzi sie od dhuzszych wyjazdéw na
korzys¢ kilku krétszych, na obszarze gminy duze znaczenie
moga mie¢ wyjazdy weekendowe. Z tego powodu wazniejsze
sa wieczorne polaczenia w niedziele. Natomiast obecnie, nieza-
leznie od dnia tygodnia, ostatni autobus z Gluchotaz do Opola
odjezdza juz o 17:45, co w okresie letnim jest dosy¢ wczesng
godzing, a niedzielny kurs do Wroclawia takze o 17:45 nie
odbywa si¢c w wakacje szkolne. Poniewaz dwa wczesniejsze
kursy takze sg zawieszane na czas wakagji szkolnych lub aka-
demickich, ostatni w letnie niedziele (podobnie w inne dni ty-
godnia) autobus do Wroclawia odjezdza 0 13:40, co w zasadzie
uniemozliwia wykorzystanie tego dnia w celach turystycznych
czy rekreacyjnych. W tej sytuacji turysci chcacy wrécié wieczo-
rem do Wroclawia musza przesigs¢ sic w Opolu lub Nysie,
przy czym do tego drugiego miasta ostatni regularny autobus
w weekendy odjezdza z Gluchotaz juz o 16:15 (kurs pospiesz-
ny z Nowego Sacza), pbzniej polaczenia z Nysa zapewnia tylko
prywatny bus (ostatni kurs po 21.00), jednak jego rozktad jest
trudno dostepny, ponadto czesto nieprzestrzegany. Warto jesz-
cze zwrécié uwage na trzy zaskakujace prawidlowosci. Po
pierwsze, niezaleznie od dnia tygodnia z obszaru Gér Opaws-
kich do Gluchotaz mozna dojecha¢ nawet wieczorem, ale dal-
sza podr6z poza gmine zaréwno w weekendy, jak i w dni robo-
cze, jest juz powaznie utrudniona. Po drugie, wchodzaca
w sklad powiatu nyskiego gmina Gluchotazy wydaje si¢ by¢
lepiej skomunikowana ze stolicg sasiedniego powiatu prudnic-
kiego, co jest szczegdlnie zauwazalne wieczorami oraz w week-
endy, a zwlaszcza w niedziele, kiedy z Glucholaz do Nysy kur-
suje tylko kilka autobuséw udajacych si¢ w kierunku
Wroctawia oraz jeden kurs pospieszny z Nowego Sacza. Po
trzecie, gmina Ghlucholazy nie posiada zadnych polaczen auto-
busowych (a takze kolejowych) uruchamianych dodatkowo
zgodnie z potrzebami turystéw, czyli gléwnie w wakacje, co
jest typowe dla innych obszaréw o znaczeniu turystycznym
[11. Co gorsze, w okresie wakacji (w nieco mniejszym stopniu
takze ferii szkolnych) oferta przewozowa ulega znacznemu
ograniczeniu.

Zgodnie ze ,Studium uwarunkowar i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego gminy Ghucholazy” {5} czas
dojscia do przystankéw autobusowych na analizowanym
obszarze nie przekracza 15 minut. Stwierdzenie to nie wy-
daje si¢ jednak w pelni prawdziwe, biorac pod uwage cho-
ciazby oddalenie od przystankéw zdrojowej czesci Glucholaz
czy rozmieszczenie przystankéw w dlugich i ludnych wsiach
takich jak Charbielin, Konradéw, Nowy i Stary Las. Ponadto
nie uwzgledniono tu czestotliwosci i dni kursowania auto-
buséw. Watpliwosci budzi lokalizacja przystanku ,Konra-
déw, straznica”, polozonego przy niedawno wyremontowa-
nej drodze wojewddzkiej nr 411 (rys. 1). W kierunku polu-
dniowym (kursy do Podlesia) rzeczony przystanek rzeczywi-
$cie znajduje sie niedaleko dawnego przejscia granicznego
Konradéw/Zlaté Hory, przy skrzyzowaniu z droga do
Podlesia, jednak w przeciwnym kierunku przesuniety jest az
800 m na pdlnoc, w poblize skrzyzowania szosy nr 411
z drogg powiatowa do Jarnoltéwka, gdzie przy tej drugiej
trasie zlokalizowano przystanek ,Konradéw n/z”. Niezor-
ientowani w tej sytuacji turysci, przekroczywszy granice,

moga pomysled, ze przystanek obok dawnego przejscia obo-
wiazuje dla obu kierunkéw, a w rzeczywistosci cztery kursy
w dni robocze z Podlesia do Gluchotaz si¢ tam nie zatrzymu-
ja (wlasciwego przystanku stamtad nie widaé). Dziwi tez to,
ze jadace w kierunku Osiedla Tysiaclecia autobusy PKS —
w przeciwienistwie do buséw — nie zatrzymuja si¢ na przy-
stanku zlokalizowanym na poczatku ul. Powstaficow Slas-
kich, tuz za skrzyzowaniem z al. Jana Pawla II, gléwna osig
zdrojowej czesci miasta. Mimo wszystko wicksza liczba
przystankéw autobusowych 1 ich lokalizacja w obrebie osie-
dli jest ich niewatpliwa zaleta na tle tylko dwéch stacji i jed-
nego przystanku kolejowego czynnych na terenie gminy,
znacznie oddalonych od miejscowosci.

Lokalna komunikacja na obszarze gminy obstugiwana jest
przez PKS Nysa, dawny PKS Prudnik (Veolia) i prywatne
busy (gléwnie firma Autofan), jednak liczba polaczeni i godzi-
ny kursowania sag w wielu wypadkach niekorzystne dla rozwo-
ju turystyki (tab. 2). Na rysunku 1 zaznaczono przystanki au-
tobusowe z oferta polaczeni korzystna dla turystéw (kursy we
wszystkie dni tygodnia o réznych porach dnia) i niekorzystng
(polaczenia gléwnie w dni robocze lub nauki szkolnej w godzi-
nach wynikajacych z dojazdéw do pracy i szkoly)’. Niestety
przewazaja te drugie. Atrakcyjna oferta jest na szczeScie utrzy-
mywana na trasie Glucholazy — Konradéw — Jarnoltéwek —
Pokrzywna, po ktérej kursuja gléwnie autobusy zwykle Veolii
w relacji Glucholazy — Prudnik (— Opole). W dni robocze kur-
suje tedy w kazdym kierunku po kilkanascie autobuséw, a w
dni wolne — po 7-9, przejazdy odbywaja sic w réznych porach
dnia, w tym w szczegdlnie waznych dla turystéw godzinach
péznoporannych (w godzinach 8.00-10.00) i wieczornych (w
godzinach 17.00-20.00). Oferta jest wigc dostosowana nie
tylko do potrzeb mieszkancéw (dojazdy do pracy i szkoly), ale
uwzglednia tez oczekiwania turystéw, co wiaze sie oczywiscie
z przebiegiem tej trasy przez atrakcyjne tereny Parku
Krajobrazowego Goéry Opawskie. Niestety na okres wakacji
szkolnych zawiesza si¢ prowadzace tedy przyspieszone kursy
z Prudnika do Wroclawia, w zwigzku z czym w piatki i soboty
w tym czasie liczba par kurséw zmniejsza sie o jedna, a w nie-
dziele — o dwie w poréwnaniu z innymi okresami. Jest to o tyle
niekorzystne, ze te wieczorne autobusy mogly bezposrednio
odwozi¢ niezmotoryzowanych turystéw, ktérzy obecnie muszg
przesiada¢ sie w Glucholazach, a poza tym znacznie wcze$niej
udawac sie w droge (0 czym wspominano powyzej). Liczne sa
tez kursy przez Bodzanéw, Rudawe, Nowy Swietéw i Polski
Swietéw, co wynika z duzego znaczenia trasy Ghucholazy —
Nysa, ktéra PKS Nysa obstuguje autokarami, a czasami busa-
mi, ponadto kursuja tu prywatne busy. Natomiast polaczenia
przez Charbielin, Nowy Las i Stary Las, obstugiwane tez przez
PKS Nysa, oraz kursy Veolii do Podlesia sa juz mniej korzystne
dla turystéw, gdyz odbywaja sie wylacznie w dni robocze lub
w dni nauki szkolnej w godzinach dojazdéw i powrotéw do
pracy i szkoly. Pozytywny wyjatek stanowi tu przystanek
,»Charbielin, skrzyzowanie” obstugiwany zaréwno przez kursy
do Nysy przez Stary Las, jak i do Prudnika przez Wierzbiec,

7 Klasyfikacje te autor przedstawil na przykladzie Masywu Slezy w jednym ze swo-
ich wezesniejszych artykuléw {101
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Tabela 2
Wewnetrzna komunikacja autobusowa w gminie Gtuchotazy: czestotliwo$é obstugiwania miejscowosci wiejskich w gminie przez autobusy
przedsigbiorstw typu PKS (normalna czcionka) i prywatne busy (kursywa) wyruszajace z Gtuchotaz (wedtug stanu na poczatek 2013 r.)
Miejs Liczba kursow autobuséw z Gtuchotaz
(ewentualnie przystanek) w dni robocze l:;‘:}f';‘:‘;’;"{:’;jxlus'z'ﬂ:el w soboty w niedziele
Biskupow 9 0 4 3
Bodzanéw n/z (DW nr 411) 14 (w okresie 1.07.-30.09.-13) + 72 |6 7+10 1 (w okresie 1.07.-30.09. - 0) + 6
Bodzangw (DW nr 411) 12 + 12 0 8+ 10 1+6
Bodzandw, osied! 3 (w okresie 1.07.-30.09. - 2) 6 0 1 (w okresie 1.07.-30.09. - 0)
Burgrabice 9 0 4 3
Charhielin (kosci6) 1 4 0 0
Charbielin, skrzyzowanie 10 4 6 6
Gierafcice 9 0 4 3
rnottowek 16 (w piatki w okresie 1.09.—30.06. 1 8 (w okresie 1.07.-31.08. - 7) 9 (w okresie 1.07.-31.08. - 7)
-17)
Konraddw, Starowice 16 (w pigtki w okresie 1.09.-30.06. - 17) | 1 8 (w okresie 1.07.-31.08. - 7) 9 (w okresie 1.07.-31.08. - 7)
Konradow, strazni 4 0 0 0
taczki 0 0 0 0
Markowice 0 0 0 0
Nowy Las 1 4 0 0
Nowy Swietow (DW nr 411) 18 (w okresie 1.07.-30.09. - 17, 8 12 (w okresie 1.07-31.08. - 11) | 7 (w okresie 1.07.-31.08. - 4,
w pigtki w okresie 1.09.-30.09. - 18, + 10 aw okresie 1.09.-30.09. - 6) + 6
aw okresie 1.10.- 30.06. - 19) + 12
Nowy Swigtow G.S. 0 2 0 0
Podlesie 4 0 0 0
Pokrzywna 16 (w piatki w okresie 1.09.-30.06. 1 8 (w okresie 1.07.-31.08. - 7) 9 (w okresie 1.07.-31.08. - 7)
-17)
Polski Swigtow 16 (w okresie 1.07.-30.09. — 15, 8 10 (w okresie 1.07-31.08. - 9) 5 (w okresie 1.07.-31.08. - 2,
w pigtki w okresie 1.09.-30.09. - 16, +10 aw okresie 1.09.-30.09. - 4) + 6
aw okresie 1.10.— 30.06. - 17) + 70
Rudawa 15 (w okresie 1.07.-30.09. - 14) + 12 |6 8+ 10 2 (w okresie 1.07.-30.09.- 1) + 6
Stawniowice 9 0 4 3
Stary Las (ko$ciof) 1 4 0 0
ry Las 1 (dolna czes¢ 1 2 0 0
Sucha Kamienica 2 0 0 0
Wilamowice Nyskie 2 0 0 0
Uwagi:'Jes'Ii liczba kurséw z poszczegolnych przystankow w danej wsi byfa podobna, podano tylko jedng (najwyzsza) warto$¢ dla catej miejscowosci, w przeciwnym wypadku (Bodzanéw, Charbielin, Konradéw,
Nowy Swietéw, Stary Las) wyrézniono przystanki, ktore najlepiej obrazuja oferte przewozowa, podajac ich nazwy i w nawiasie dookre$lajac potozenie. Miejscowosci o nazwach podkreslonych sg punktami
posrednimi na trasach autobusow, stad by uzyskac informacije o liczbie wszystkich autobuséw z nich odjezdzajacych w obu kierunkach, podane wartosci nalezy podwoi¢.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie [8, 13 i 14]

w zwiazku z czym odjezdza stad sze$¢ par autobuséw w dni
wolne. Natomiast w centralnej czeSci wsi w weekendy nie
mozna juz liczy¢ na zaden autobus. Nieco lepsza sytuacja ma
tez miejsce w przypadku polaczenia do Stawniowic przez
Gieralcice, Biskupéw i Burgrabice, obslugiwanego busami
przez prywatnego przewoznika. Z kolei do Suchej Kamienicy
i Wilamowic Nyskich komunikacja zbiorowa dociera tylko
dwa razy dziennie jedynie w dni robocze, a Markowice, Laczki,
Biskup6w, Gieralcice, Burgrabice i Stawniowice posiadaja po
kilka polaczei z Nysa (0 czym wspomniano wyzej), jednak
funkcjonujg one gléwnie w dni nauki szkolnej, stad dojazd
tam w okresie ferii i wakacji jest dla turystéw niezmotoryzo-
wanych utrudniony.

Warto jeszcze zaznaczy(, ze informacje o trasie i godzi-
nach odjazdéw buséw sa wyjatkowo nieczytelne, co
utrudnia korzystnie z nich nieznajacym lokalnych realiéw
turystom. Oferta PKS-6w jest pod tym wzgledem lepsza,
chociaz i tu zdarzaja si¢ niedociagniecia, jak réznice
w rozktadach eksponowanych na przystanku dworcowym

34

w Gluchotazach. PKS Nysa i Veolia przygotowuja odreb-
ne tabliczki rozkladowe rézniace si¢ stylistyka i znacze-
niem poszczegblnych oznaczen kurséw. Ponadto tutaj tez
nie zawsze jasna jest trasa przejazdu autobusu, zwlaszcza
w przypadku kurséw z Gluchotaz do Nysy czy Opola.
Z kolei w stojacej obok dawnego dworca kolejowego ga-
blocie zbiorczej zamieszczone sg nieaktualne dane z 2007
1., na co niezorientowany turysta moze nie zwroci¢ uwa-
gi®. Obecnie, by poznad godzing odjazdu autobusu w po-
zadanym kierunku, trzeba obejs¢ stupki stojace przy pig-
ciu stanowiskach i ewentualnie przystanku prywatnych
buséw. Niestety PKS Nysa nie zamieszcza swoich rozkla-
déw jazdy na popularnym wsréd turystéw serwisie
www.e-podroznik.pl [131, jednak z drugiej strony wszyst-
kie dane w jasny sposéb przekazuje na swojej witrynie
firmowej {14].

8 Analiza tego starego rozkladu pozwala zauwazy¢ pewne ograniczenia w liczbie
kurséw w poszczeg6lnych kierunkach.
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Dosy¢ rozlegle miasto Gluchotazy posiada stabo rozwinie-
ta komunikacje wewnetrzna, ktdra zapewniaja glownie kursy
autobuséw PKS i prywatnych buséw prowadzace poza mia-
sto, ale majace przystanki na jego terenie. W zwigzku z tym
podstawowym punktem przesiadkowym pozostaje przysta-
nek dworcowy przy ul. Kardynala S. Wyszyniskiego. Naj-
czesciej obstugiwane jest polozone w poludniowej cze$ci mia-
sta, w poblizu drogi wojewddzkiej nr 411 prowadzacej w stro-
ne Konradowa, Osiedle Tysiaclecia. Na zlokalizowanym tam
przystanku PKS zatrzymuja sie wszystkie autobusy udajace
sie w kierunku Podlesia oraz Jarnoltéwka i Pokrzywnej (20—
21 kurséw w dni robocze, 7-9 kurséw w dni wolne). Dodat-
kowo zostala tam przedhuzona wiekszos¢ kurséw PKS-u Nysa
z Nysy do Gluchotaz (11 kurséw w dni robocze, 7 w soboty),
co zostalo niejako wymuszone przez prywatnego przewozni-
ka, ktéry kilkanascie swoich kurséw z Nysy i Stawniowic wy-
dhuzyl na Osiedle Tysigclecia juz wczesniej, przy czym zatrzy-
muje sie on na polozonym w centrum osiedla przystanku na
ulicy Chopina, a autobusy PKS — na polozonym peryferyjnie
przystanku przy drodze wojewddzkiej (ulica Powstancow
Slaskich). Dwa kursy kazdego dnia wykonywane sa do polo-
zonej na zachodnim kraficu Gluchotaz Kolonii Jagielloniskiej
z przystankiem posrednim przy Osiedlu S. Koszyka, ktéry
obstugiwany jest réwniez przez busy w kierunku Gieralcic.
Cho¢ ciesza si¢ dosy¢ duza frekwencja, liczba kurséw do
Kolonii Jagiellofiskiej jest systematycznie ograniczana, co jest
niekorzystne dla rozwoju turystyki, bowiem zapewniaja one
polaczenie w poblize dawnego przyjécia granicznego
Gluchotazy/Mikulovice. Dwa przystanki w pélnocnej czesci
miasta obshugiwane sa przez polaczenia w kierunku Nysy,
jednak ze wzgledu na ich polozenie oraz lokalizacje przystan-
ku dworcowego nie maja wickszego znaczenia w komunikagji
wewnetrznej (dojscie z ich okolicy do centrum miasta jest tyl-
ko troche dluzsze niz z przystanku dworcowego). Niestety
zadnej komunikacji nie posiada zdrojowa cze$¢ miasta, co jest
tym bardziej niekorzystne w zwiazku z jej znacznym oddale-
niem od gléwnego przystanku autobusowego (okolo 1,5 kilo-
metra do centralnego placu uzdrowiskowego fragmentu mia-
sta, a ponad 2 kilometry do duzych obiektéw noclegowych
przy ulicy Generala W. Andersa) i zawieszeniem kursowania
polskich pociagéw do stacji Ghlucholazy Zdréj. Najblizsze
przystanki autobusowe znajduja si¢ na oddalonym o blisko 1
km Osiedlu Tysigclecia, o czym jednak turysci nie muszg wie-
dzie¢. Brak komunikacji moze stanowi¢ istotng bariere dla
rozwoju uzdrowiskowych funkcji miasta, utrudnia bowiem
dotarcie kuracjuszy — zwykle os6b starszych — do wlasciwego
miejsca pobytu. Komunikacja nie dociera takze do gléwnej
stacji kolejowej w Gluchotazach, jedynej, na ktérej dzi§ za-
trzymuja si¢ czeskie pociagi pasazerskie, oraz do polozonego
przy poludniowej granicy miasta szpitala specjalistycznego.
Wskazane byloby — zwlaszcza w przypadku odzyskania przez
Glucholazy polaczeri kolejowych od polskiej strony — zorgani-
zowanie kurséw pomiedzy rzeczonym dworcem kolejowym,
autobusowym przystankiem dworcowym i sasiednia stacja
kolejowa Glucholazy Miasto oraz zdrojowa cze$cia miasta.
Natomiast do szpitala moga zosta¢ wydluzone kursy na
Osiedle Tysiaclecia, badz wjazdami kieszeniowymi mogg je

obstugiwa¢ autobusy udajace sic w kierunku Konradowa.
W miescie zarejestrowano kilka takséwek, ktérych postdj
znajduje sic w poblizu dworca przy ulicy Kardynala S.
Wyszyfiskiego, przy czym nie zawsze sa one tu dostepne.

Podsumowanie

Dostepnos¢ komunikacyjna gminy Gluchotazy z zewnatrz
jest umiarkowana — dla turystéw zmotoryzowanych za-
pewnia ja droga krajowa nr 40 i droga wojewddzka nr
411, natomiast turys$ci niezmotoryzowani dysponuja dos¢
dobra oferta polaczenn autobusowych z obszaru wojewddz-
twa opolskiego, natomiast znacznie gorsza z terenéw po-
fozonych w wiekszej odleglosci. Problemem jest to, ze ze-
wnetrzna komunikacja autobusowa w weekendy korczy
kursowaé wyjatkowo wezesnie, utrudniajac turystom nie-
zmotoryzowanym powroty. W obecnej formie transport
kolejowy ma dla rozwoju turystyki w gminie marginalne
znaczenie. Duze znaczenie w ruchu turystycznym musza
wiec mie¢ samochody osobowe, co pogarsza warunki wy-
poczynku (m.in. halas) i moze prowadzi¢ do lokalnego
pogorszenia stanu Srodowiska (m.in. gleby i laséw wzdtuz
drég). Ze wzgledu na turystyczne znaczenie drég: krajowe;
nr 40 i wojewddzkiej nr 411 (dojazd do Gér Opawskich
i tranzyt na strone czeska) nat¢zenie ruchu pojazdéw wzra-
sta na nich znaczaco w letnim i zimowym sezonie tury-
stycznym, co pocigga za sobg wzrost zagrozenia halasem,
zwlaszcza w samych Glucholazach, gdzie trasy te krzyzuja
sie (fot. 4). W tym wzgledzie problemem sa tez drogi po-
wiatowe przebiegajace przez tereny chronione. Na obsza-
rze gminy niestety brakuje zieleni izolacyjnej i innych za-
bezpieczen przed hatasem komunikacyjnym {6}. Znacznie
zrbznicowana jest oferta przewozéw wewnatrz gminy, przy
czym kierunki obstugiwane przez wicksza liczbe kurséw

Fot. 4. Potozone w centrum Gluchotaz skrzyzowanie drogi krajowej nr 40 z drogg wojewddzkg
na 411 prowadzacg w kierunku granicy z Republika Czeskg — widok z baszty Bramy Gornej,
jednego z reliktéw miejskich muréw obronnych.
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pokrywaja sie z gléwnymi kierunkami przemieszczefi tury-
stow. Liczne sa polaczenia autobusowe w poludniowej czesci
gminy, gdzie ruch turystyczny skupia si¢ na obszarze Parku
Krajobrazowego Géry Opawskie, natomiast znacznie gor-
sza oferta dotyczy jej pélnocnej czesci, co utrudnia dostep
do polozonych tam kulturowych waloréw krajoznawczych.
Niestety oferta przewozowa ulega znacznemu pogorszeniu
w okresie wakacji i ferii szkolnych, czyli w czasie wickszego
naplywu turystéw. Podsumowujgc — dostepno$é komuni-
kacyjna gminy Gluchotazy nalezy uznaé za dostateczna,
wyrdznia si¢ ona pozytywnie na tle innych peryferyjnie po-
fozonych regiondéw, jednak — biorac pod uwage plany roz-
woju funkgji turystycznych i uzdrowiskowych — wiele jej
elementéw powinno ulec poprawie.
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Inzynier Kazimierz Szumielewicz (1933-2012).
Wspomnienie

Z zalem zawiadamiamy, ze 12 grud-
nia 2012 r. zmart w Warszawie inzynier
Kazimierz Szumielewicz, aktywny wielo-
letni (od 1957 1) cztonek Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP.

Urodzit sie 18 paZdziernika 1933 r.
w Kielcach. W 1956 r. ukonczyt Wydziat
Lotniczy na Politechnice Warszawskiej.
Nastepnie pracowat do 2002 r. w PPL
LOT na réznych stanowiskach: dot. technologii i remontéw sa-
molotow w Wydziale Szkolenia, Dziale Technicznym i Osrodku
Informacji, zajmujac czesto kierownicze stanowiska.

Prowadzit wyktady na Politechnice Warszawskiej i Rzeszow-
skiej oraz w PLL LOT i Panstwowej Szkole Stenotypii i Stenografii

Jezykdéw Obcych.

Byt wspdtautorem szeregu ksigzek poswieconych polskiemu
lotnictwu, a takze podrecznika Technologia remontdéw samolotéw
oraz opracowania technologii remontéw samolotéw 14 i AN24.
Pracowat w zespotach dot. wprowadzania do eksploatacji samolo-

tow réznych typow. Byt autorem szeregu opracowan i artykutdw

na seminariach i sympozjach. Prace publikowat w,Technice Lotni-

czej i Astronomicznej” i w biuletynie wewnetrznym PLL LOT ,Zu-

rawie” Byt wspdtautorem albumow z okazji 70i 75.lecia PLL LOT.

Sekgji Lotniczej SITK RP, a nastepnie przez szereg lat przewodni-
czacym Sekgji Lotniczej Oddziatu SITK w Warszawie.

SITK i NOT, Ztotag Honorowag Odznakg z diamentem SITK oraz
Medalem Aleksandra i Zbigniewa Wasiutynskich.

z czotowych inicjatorow organizacji i rozwoju Sali Tradycji PLL
LOT, gdzie zgromadzit wiele unikalnych dokumentéw i eks-
ponatéw, oraz przygotowywania obchodéw 80-lecia PLL LOT
wraz z wystawg zwigzang z osobg Papieza, Jana Pawta I, jako
pasazera PLL LOT.

seminariow, odczytow w dziedzinie cywilnego i wojskowego
transportu lotniczego. Wspodtorganizator cyklicznej ogélnopol-
skiej imprezy lotniczej AIR SHOW i zwiazanych z nig konferendji
lotniczych.

wej i spotecznej.

Stefana oraz na cmentarzu w Rembertowie.

W zyciu stowarzyszeniowym byt przewodniczacym Krajowej

Odznaczony Srebrnymi i Ztotymi Odznakami Honorowymi

Niestrudzony w pracy zawodowej i spotecznej. Jeden

Propagator lotnictwa, organizator wielu szkolen, konferencji,

Stanowit przykfad ofiarnej pracy inzyniera w sferze zawodo-
Uroczystosci zatobne odbyty sie w Warszawie w kosciele sw.

Czes¢ Jego Pamieci!
Oddziat SITK RP w Warszawie
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