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Uszkodzenia samochodu ciezarowego MAN
na skutek najechania na stalg przeszkode -
rekonstrukcja zdarzenia
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W pracy przeprowadzono symulacje przebiegu zdarzenia, wg
informacji podanych przez uczestnikéw zdarzenia, w celu stwierdzenia
czy w opisanych okoliczno$ciach, przy deklarowanych predkosciach

i podjetych manewrach jest moZliwe wjechanie pojazdu w drzewo, tak
aby pojazd zdofat uszkodzi¢ kabine i kontener. Okreslono parametry
poczatkowe jazdy (predko$¢, poczatek hamowania, wykonane
manewry), przy ktérych samochod ciezarowy MAN mogtby otrze¢ sie
0 drzewo w sposdb opisany przez kierujgcego. Przeprowadzono
symulacje najbardziej prawdopodobnego przebiegu zdarzenia.

Stowa kluczowe: szkoda, rekonstrukcja zdarzenia, analiza,
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Rekonstrukcja  zdarzen  drogowych  stanowi jeden
zwazniejszych sposobow walki z tzw. przestepczoscig
ubezpieczeniowa. Badania przeprowadzone przed kilkoma laty
w Skandynawi a takze Stanach Zjednochonych ukazujg
odpowiednio, ze ok. 10% i 20% odszkodowan jest wytudzonych
w hawigzaniu do tych rejonéw $wiata [1]. Badania takowe nie
zostaly przeprowadzone w Polsce. Szacuje sie jednak, ze liczba
prob wytudzen odszkodowan stanowi ponad 20%. Taki stan
rzeczy sprawia, ze zwieksza sie liczba Towarzystw
Ubezpieczeniowych korzystajacych z ustug wykwalifikowanych
rzeczoznawcOw pracujgcych w oparciu 0 specjalistyczne
symulacje komputerowe. Jednym z najpopularniejszych
programow komputerowych wspomagajgcych rekonstrukcje
zdarzen drogowych jest V-Sim, ktdry postuzyt w nizej
omawianym przypadku.

Zdarzenie miato miejsce w godzinach
pdznopopotudniowych w okresie jesiennym. Z relacji
kierujagcego samochodem marki Renault wynika, ze zblizat
sie drogg podporzadkowang jadac jej Srodkiem do drogi
z pierwszenstwem przejazdu. Niestety brak $Swigdomosci
jaka droga sie porusza a takze brak sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniu do ktérego sie zblizat sprawit, ze z predkoscig
ok 40 km/h wijechat na skrzyzowanie prébujac wykonac
manewr zlewo. Niestety w ostatniej chwili zauwazyt
przejezdzajacy samochod ciezarowy przed jego maska.
W momencie zaobserwowania samochodu ciezarowego
MAN kierowca Renault podjagt czynnoSci zwigzane
z gwaltownym hamowaniem i zatrzymaniem swojego

pojazdu w ten sposob, iz przéd jego samochodu Renault
znajdowat si¢ doktadnie przy osi drogi gtdwnej
(z pierwszenstwem przejazdu). Zrelacji tego kierowcy
wynika réwniez, ze samochdd ciezarowy marki MAN
przejechat catg dtugoscig przed jego maskg po czym skrecit
do rowu i zatrzymat sie na drzewach. Kierowca Renault nie
byt w stanie okresli¢ przyblizonej predkosci samochodu
ciezarowego MAN.

Z relacji kierowcy samochodu cigzarowego marki MAN
wynika, iz owego dnia poruszat sie samochodem
ciezarowym marki MAN. Byla to testowa trasa majaca na
celu stwierdzenie badz brak stwierdzenia wczesniej
usunietych usterek pojazdu zwigzanych z zawieszeniem.
Trasa pokonana przez kierowce liczyta ok 3 km. Z relacji
kierowcy MAN-a wynika, ze bylo juz mocno szaro, robito sie
ciemno. Poruszat sie na Swiattach mijania, jadaé
z predkoscig ok. 40 km/h. Jako dowdd zataczyt tarczke
tachografu, na ktorej wg relacji kilerowcy bedzie widoczna
predko$¢, godzina wyjazdu a takze godzina zatrzymania sie
MAN-a po wjechaniu do rowu. Kierowca MAN-a twierdzi, ze
znajdowat sie na drodze z pierwszenstwem przejazdu
i niemal w momencie wjazdu na skrzyzowanie zauwazyt
samochod marki Renault, ktéry wjezdzat na skrzyzowanie.
Kierowca MAN-a twierdzit, ze kierowca Renault nie wykonat
czynnos$ci zatrzymania si¢ przed wjazdem na skrzyzowanie.
Wg jego relacji zatrzymat sie dopiero na skrzyzowaniu a ten
aby unikna¢ zderzenia z Renault odbit w prawo i zahamowat.
Z relacji kierowcy MAN-a wynika réwniez, ze w momencie
hamowania sciggneto go do rowu. Nie byt w stanie okresli¢
jednoczesnie czy czynnos¢ hamowania byta ciggta. Z relacji
wynika réwniez, Ze jechat rowem krétki czas po czym uderzyt
w drzewo. Po uderzeniu MAN pojechat jeszcze do przodu na
tyle, ze drzewo prze$lizgneto sie po kabinie i agregacie.
Chwile zarzymania cigezardwki kierowca szacuje na moment
kontaktu kontenera zdrzewem. Stwierdzit rowniez fakt zdjecia
zkabiny samochodu ciezarowego galezi, ktdra mogta uszkodzi¢
dach w sposob widoczny na zataczonych zdjeciach sprawy.

Z przeprowadzonej hipotetycznie symulacji przebiegu
zdarzenia wynika, Zze okolicznosci podawane przez dwoch
kierowcow zdarzenia sq prawdopodobne. Fragment symulacji
przedstawia Rys. 1
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Renault Clio, predkosc poczatkowa
40 [km/h], zamiar skretu w lewo,
hamowanie z maksymalnym opdznieniem

Podjety manewr hamowania przez
kierowce MAN-a i skretuw prawo celem
unikniecia zderzenia

ninigcia pojazdu

Predkosc poczatkowa
MAN, 40 [km/h]

Rys. 1. Moment uniknigcia zderzenia przez kierujgcego samochodem cigzarowym marki MAN.

Rys. 3. Usytuowanie pojazddw marki Renault i MAN po zdarzeniu — zatrzymaniu — widok z przodu samochodu marki MAN.
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W przedstawionej symulacji zachodzi mozliwo$¢, ze kierowca
samochodu cigzarowego marki MAN omina} zatrzymany pojazd
marki Renault skrecajac w prawa strone, a nastepnie wjechat do
przydroznego rowu po prawej stronie uszkadzajac kabine oraz
kontener o przydrozne drzewo. Niemniej jednak zakres
uszkodzen kabiny budzi pewne wafpliwosci. Przeanalizowano
wiec dodatkowo zakres uszkodzeh pojazdu z usytuowaniem
okaleczen wskazanego przydroznego drzewa.

Rys. 4. Zestawienie graficzne wyskalowanej sylwetki pojazdu
ciezarowego MAN z drzewem.

Z rys. 4 wynika, ze uszkodzenia gérnego prawego naroznika
kabiny oraz gdrnego prawego naroza kontenera pasujg
wysokosciowo z okaleczeniami drzewa. Naroznik kabiny
uszkodzony jest na wysokoSci ok. 2.8 m natomiast naroze
kontenera na wysoko$ci ok. 3.8 m. Na zblizonych wysoko$ciach
znajdujg sie réwniez okaleczenia drzewa —rys. 5.

Rys. 6. Widoczne uszkodzenia agregatu chtodniczego wraz z
uszkodzonym rogiem kontenera.

Kierowca samochodu ciezarowego MAN poza protokotem
wspomina 0 gatezi tegoz drzewa, ktéra uderzyta w agregat

chtodniczy oraz prawy géry naroznik kontenera (rys. 6). Slady
tego kontaktu o brazowym zabarwieniu biegng do potowy
kontenera —rys. 7.

Rys. 7. Widoczne uszkodzenia boczne kontenera.

Na zakres uszkodzent MAN-a duzy wplyw miato réwniez
uksztattowanie  terenu. Analiza materialu  dowodowego
doprowadzita réwniez do nastepujacych wnioskdw i spostrzezen.
Widoczne na rys. 8 uszkodzenia kabiny, po przeprowadzonej
analizie, nie pasujq do wersji powstania szkody przedstawionej
przez poszkodowanego. Uszkodzenia te sg zbyt gtebokie i nie sg
charakterystyczne dla uderzenia we wskazane drzewo. Ponadto
powierzchnia okaleczenia drzewa usytuowana jest prostopadle do
osi jezdni. W przypadku uderzenia prawa_ strong kabiny w drzewo
zapewne powstalyby wyrazna $lady na drzewie od strony
przemieszczajacego sie pojazdu. Na drzewie widoczne sq $lady,
ktére wskazujq na naroznikowy kontakt obrysu pojazdu. Zatem
uszkodzenia jakie mogly powsta¢ podczas uderzenia w
przedmiotowe drzewo dotyczg przede wszystkich ramy okna po
stronie prawej na wysokosci lusterka zewnetrznego, ramy dachu
w czedci tylnej po stronie prawej oraz prawej strony agregatu. Nie
mozna rowniez wykluczyé na podstawie tego uderzenia
uszkodzenia lusterka zewnetrznego prawego, szyb drzwi
prawych, szyby czotowej oraz ostony przeciwstoneczne;.

Rys. 8. Widoczne uszkodzenia kabiny samochodu ciezarowego
marki MAN.
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Uszkodzenia kabiny pojazdu marki MAN siegajg ok. 0.7 m od
prawej krawedzi w kierunku osi wzdtuznej (rys. 8). Dodatkowo
wzdtuzne rysy powtoki lakierowej na wskazanej szerokosci biegng
do potowy dlugosci dachu kabiny i noszg cechy rys réwnolegtych.
Dodatkowo ptat dachu z prawej strony jest pofatdowany z
nasileniem w czesci przedniej. Uszkodzenie takie mogto powstaé
od dziatania sity réwnolegtej do osi wzdtuznej pojazdu - np.
wjechanie pod wiadukt o dolnej krawedzi potozonej nizej niz
gérna krawedz kabiny.

Rys. 9. Widoczne uszkodzenia rogu kabiny wraz z powierzchnig
boczng agregatu.

Na uwage zasluguije fakt, ze wskazane $lady $wiadczy¢ moga
o0 tym, iz pojazd zatrzymat sie po uderzeniu w ten sposob, ze
drzewo usytuowane bylo w linii pokrywy prawej agregatu
chiodniczego i wgniecenia ramy dachu w czesci tylnej prawej
(rys. 9). Pozostate uszkodzenia powstaly prawdopodobnie
podczas wyciggania pojazdu z rowu - nie wykluczone wiaénie, ze
od wspomnianej przez poszkodowanego gatezi.

W toku przeprowadzanej analizy nasuwa sie rowniez
niezgodno$¢ zapisdbw na tarczy tachografu z podanymi
okolicznosciami (rys. 10). Z zapisu tarczy tachografu wynika, ze
jazda rozpoczeta sie o 17:17, a o 17:23 byt gwattowny spadek
predkosci, ktory moze $wiadczy¢é o kolizji. Tymczasem
poszkodowany kierowca ciezardwki MAN podat, ze zdarzenie
miato miejsce o godzinie 18:40. Ponadto wskazanie drogomierza
podczas ogledzin nie pokrylo sie ze wskazaniami na tarczy
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tachografu. Z zapiséw tarczy tachografu wynika, ze ulegt on
mechanicznemu  uszkodzeniu i zawarte zapisy rysika

dokumentujq jego niestandardowa prace. Zaobserwowano
wyrwany fragment gniazda przy krzywce, gdzie osadzona jest
tarczka. By¢ moze jest to wynikiem zdarzenia drogowego badz
Swiadome;j ingerencji cziowieka. Nie wykluczone, ze zapisy na
tarczy tachografu oraz zidentyfikowane réwnomierne namazania
powstawaly w dtuzszym nieokre$lonym okresie czasu, innym niz
wynikatby z procesu likwidacji szkody.

Rys. 10. Widok tachografu pochodzacego z samochodu
ciezarowego MAN wraz z zapisem.

Whioski

Z analizy akt sprawy wynika, ze zostato spetione kryterium
geometrycznej zgodno$ci ksztaltu i lokalizacji uszkodzen.
Zatem, brak jest podstaw do zanegowania kolizji pomiedzy
pojazdem MAN z drzewem.

Nie wszystkie uszkodzenia powstaly w deklarowanych
okolicznosciach. Zdaniem opiniujacego pojazd posiadat przed
zdarzeniem rozlegle uszkodzenia dachu. Uszkodzenie
kontenera z prawej strony mogty powsta¢ na skutek wyciggania
pojazdu z rowu.
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Damage to the MAN truck as a result of overrun -
reconstruction of the incident

In the paper the simulation of the course of the event was carried out,
according to the information given by the participants of the event, to
determine whether in the described circumstances, at declared speeds
and the maneuvers taken is possible to drive the vehicle into a tree, so
that the vehicle managed to damage the cabin and container. The
initial start parameters (speed, start of braking, maneuvers) were
determined at which the MAN truck could rubt to the tree as described
by the driver. Simulation of the most probable course of the event was
performed.

Key words: damage, reconstruction of the event, analysis,
tachograph.
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