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Eksploatacja

WYBRANE ASPEKTY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

Streszczenie
Tresc artykutu dotyczy wybranych zagadnien z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Wymienio-
no i opisano najwazniejsze zagrozenia dla uczestnikow ruchu drogowego oraz scharakteryzowano czynniki majqce
wplyw na powstanie wypadkow i kolizji. W artykule przedstawiono dane dotyczgce przyczyn wypadkow drogowych
w Polsce odniesione do pory roku, dnia tygodnia, warunkow atmosferycznych i miejsc zdarzenia. Wskazano takze
na dzialania zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

WSTEP

W Polsce ilos¢ eksploatowanych pojazdéw stale wzrasta, nie-
stety sq to w wiekszosci samochody uzywane, sprowadzane z
Zachodu i czesto nienadajace sie do bezpiecznej eksploatacii. Taki
niewlasciwy stan techniczny eksploatowanych ma polskich drogach
pojazdow samochodowych przyczynia sie do powstawania wielu
wypadkéw, w ktdrych jest bardzo duza ilo$¢ osob rannych
i ofiar $miertelnych. Na ilo$¢ wypadkéw wptyw ma takze stan infra-
struktury drogowej, brak drég szybkiego ruchu, mata przepustowo$¢
istniejacych weztéw komunikacyjnych oraz duza ilos¢ remontéw
oraz modernizacji drog i ulic przeprowadzanych w tzw. godzinach
szczytu [2]. Istotny wptyw na ilo$¢ wypadkéw majq takze sami
uczestnicy ruchu drogowego, ktdrzy czesto nie przestrzegajg obo-
wigzujacych w tym zakresie przepisdw, nie respektujg ograniczen
predko$ci, wymuszajq pierwszenstwo przejazdu, prowadzg pojazdy
bez stosownych uprawnien lub po spozyciu alkoholu i innych $rod-
kéw odurzajacych.

Mimo wielu dziatah zmierzajacych do poprawy niekorzystnej
sytuacji na polskich drogach poziom bezpieczenstwa wcigz jest
zdecydowanie nizszy niz w wigkszosci pafstw nalezacych do Unii
Europejskiej. Polska, mimo zmniejszajacej sie z roku na rok liczby
wypadkéw, wcigz znajduje si¢ w gronie panistw o najwyzszym ryzy-
ku $mierci z tego powodu.

1. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego (BRD) dotyczy zasad od-
powiedzialnego poruszania sie po drogach. Jest to obszerna dzie-
dzina wiedzy zajmujaca sie ksztattowaniem wiasciwych warunkéw
ruchu drogowego. BRD obejmuje nie tylko zagadnienia z zakresu
nadzoru nad ruchem drogowym, organizacji ruchu drogowego,
szkolenia i egzaminow kierowcdw, psychologii transportu, ratownic-
twa medycznego, stanu technicznego i wymagan wobec pojazdéw,
drédg i znakéw znajdujacych sie na nich, ale takze promowania
pozadanych zachowan wérdd uczestnikéw ruchu drogowego.

Najpowazniejszym zagrozeniem dla bezpieczehstwa ruchu
drogowego jest kierowca i jego nieodpowiedzialne zachowania, 1.
poruszanie si¢ z nadmierng predkoscia, nieprzestrzeganie pierw-
szenstwa przejazdu, pierwszenstwa pieszych i innych obowigzuja-
cych zasad. Jazda z nadmierng predkoscia jest przyczyng groznych
wypadkéw, w ktérych ok. 30% poszkodowanych to ofiary $miertel-
ne. Duzym zagrozeniem jest nietrzezwos$¢ kierowcow, ktora obniza
czas ich reakcji na rézne sytuacje na drodze, zaburza koncentracje i

powoduije, ze sgq mniej ostrozni. Istotnym problemem jest réwniez
brawura niektorych kierowcow, szczeg6lnie miodych osob, ktdrzy
pomimo braku do$wiadczenia majg skionnos¢ do podejmowania
ryzykownych zachowan.

Na wszelkie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
wplyw majg czynniki osobowe oraz pozaosobowe [1]. Do czynnikdw
osobowych mozna zaliczy¢ sprawno$¢ psychometryczng konkret-
nego kierowcy, czyli okreslenie wptywu jego indywidualnych cech
osobowosci na koncentracje, spontaniczno$¢ ruchéw oraz sposéb
poruszania sie. W$rod czynnikow osobowych, ktére przyczyniajg sie
do powstawania wypadkéw, wymieni¢ nalezy takze stan zdrowia
kierowcy, stres, samopoczucie oraz poziom sprawno$ci w prowa-
dzeniu pojazdu i wiary w swoje realne umiejetnosci. Z kolei do
czynnikéw pozaosobowych wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego nalezy zaliczyé: stan techniczny pojazdu, stan infra-
struktury drogowej, niekorzystne warunki atmosferyczne, elementy
rozpraszajace uwage kierujacego, tzw. dystraktory (dzwonigcy
telefon, rozmowa z pasazerem), innych uczestnikdw ruchu (np.
pieszych, rowerzystow).

2. PRZYCZYNY WYPADKOW W POLSCE

Z raportu MSW o bezpieczenstwie ruchu drogowego w Polsce
w 2013 roku wynika, ze sprawcg wypadku byt najczesciej kierowca
(w prawie 82%) [4]. Sprawcami wypadkdw byli najczesciej mez-
czyzni — 74,1% oraz osoby w wieku 25-39 lat (rys. 1). Na podstawie
danych policji i Inspekcji Transportu Drogowego mozna stwierdzic,
Ze mimo wzrastajacej liczby pojazdéw na polskich drogach zmniej-
sza sie liczba wypadkéw i ich ofiar. W 2014 r. doszio do 34.970
wypadkdw, w ktorych zgineto ponad 3 tys. oséb, a ponad 42 tys.
0s6b zostato rannych (rys. 2).
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Rys. 1. Sprawcy wypadkéw komunikacyjnych z uwzglednieniem pici

[4]
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Z rys. 1 wynika, ze sprawcami wypadkéw komunikacyjnych w
Polsce sg gtéwnie mezczyzni, co wynika z faktu, ze w tej grupie jest
znacznie wigksza ilo$¢ kierowcow. Porownawczo, w 2013 roku
zmniejszyta sie ilo$¢ sprawcdw - mezczyzn w stosunku do roku
poprzedniego, natomiast zwigkszyta sie ilo$¢ kobiet, ktdre przyczy-
nity sie do wystapienia kolizji. Zwiekszyta sie takze liczba niezna-
nych sprawcow wypadkow, ktérzy zbiegli z miejsca zdarzenia.
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Rys. 2. llo$¢ rannych i zabitych w wypadkach komunikacyjnych [4]

Przedstawione na rys. 2 dane dotyczace ilosci wypadkéw w
Polsce w ostatnich latach pokazujg tendencje malejaca. Podobng
sytuacje mozna zauwazy¢ takze w przypadku rannych i ofiar $mier-
telnych; ilodci te z roku na rok sg coraz mniejsze.

W tabeli 1 przedstawiono dane dotyczace ilosci rannych i zabi-
tych w wypadkach, ktére mialy miejsce w latach 2013-2014 w po-
szczegolnych wojewddztwach w Polsce. Z tabeli wynika takze, ze
w wiekszosci regionéw Polski w 2014 roku bezpieczenstwo na
drogach zwiekszyto sie w pordwnaniu do roku poprzedniego, pogor-
szyta sie jedynie sytuacja w wojew6dztwach todzkim, matopolskim,
pomorskim i warmifisko-mazurskim. llo$¢ ofiar $miertelnych w 2014
r. w poréwnaniu do 2013 r. wzrosta tylko w wojewddztwach dolno-
Slaskim, matopolskim, opolskim i pomorskim. Pordwnujac ilo$¢
rannych w wypadkach w 2014 r. i 2013 r. sytuacja ulegta pogorsze-
niu jedynie w wojewodztwach todzkim, matopolskim, pomorskim i
warminisko-mazurskim. Analizujagc dane w tabeli dotyczace iloSci
rannych i ofiar $miertelnych w wypadkach mozna zauwazy¢, ze
najgorzej sytuacja w 2014 roku wygladata na Mazowszu, natomiast
najbezpieczniej bylo w wojewddztwie lubuskim (biorac pod uwage
ilos¢ wypadkéw i ofiar $miertelnych), natomiast najmniej oséb ran-
nych w wypadkach byto na Podlasiu.

Tab. 1. Ranni i zabici w wypadkach komunikacyjnych [3,5]

Wypadki ogétem Zabici Ranni
Lp Wojewodztwa 2013 [ 2014 [2013]2014 | 2013 [ 2014
1. |Dolnoslaskie 2586 2466 | 223 | 242 | 3385 | 3154
2. |Kujawsko-pomorskie 1182 1044 | 179 | 179 | 1365 | 1112
3. |Lubelskie 1497 1408 | 250 | 195 | 1795 | 1667
4. |Lubuskie 747 "7 94 | 81 | 1019 | 957
5. |Lodzkie 3830 3986 | 263 | 256 | 4733 | 4807
6. |Matopolskie 3764 3036 | 221 | 234 | 4659 | 4805
7. |Mazowieckie 4579 4385 | 562 | 518 | 5511 | 5211
8. |Opolskie 91 738 97 | 104 | 923 857
9. |Podkarpackie 1807 1751 | 151 | 144 | 2251 | 2184
10. |Podlaskie 738 692 135 | 126 | 874 793
11. |Pomorskie 2641 2724 | 174 | 181 | 3405 | 3476
12. [Slaskie 4529 4360 | 267 | 249 | 5506 | 5324
13. [Swietokrzyskie 1399 1308 | 143 | 130 | 1727 | 1621
14. |Warminisko-mazurskie 1621 1645 | 154 | 148 | 1968 | 2052
15. |Wielkopolskie 2633 2392 | 289 | 268 | 3126 | 2808
16. |Zachodniopomorskie 1503 1418 | 155 | 147 | 1812 | 1717
17. |Polska 35847 | 34970 |3357| 3202 | 44 059 | 42545
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Na ilos¢ wypadkéw drogowych wplyw ma zaréwno pora roku
oraz dzien tygodnia. Wypadkowo$¢ w poszczegoinych miesigcach
roku 2013 i 2014 pokazano na rys. 3, natomiast na rys. 4 przedsta-
wiono ilos¢ ofiar $miertelnych oraz rannych w wypadkach w po-
szczegblnych miesigcach 2014 roku.

=2013

4000 3646 3645 3500 3645
2014
3500 305 (9353 [ 5550 33440 3173 3,05 3276
3059 "
3000 2727
1 2517 624
2500 12195 2163514 |31
2000 1896
1500
1000
500
0 —_—
o Q < S > & <& N > &
&N & & &9 & & & FF
§ & @ & & & & §

Rys. 3. Wypadkowo$¢ w poszczegdlnych miesigcach w latach
2013-2014 [3,5]
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Rys. 4. llos¢ ofiar $miertelnych i rannych w wypadkach w poszcze-
g6lnych miesigcach 2014 roku [3,5]

Najwiecej wypadkéw w Polsce w 2014 roku wydarzyto sie¢ w
lipcu, nastepnie we wrzesniu i w czerwcu, czyli w miesigcach let-
nich, kiedy istnieje zwiekszone natezenie ruchu zwigzane z okre-
sem wakacyjnym. Biorgc pod uwage ilos¢ ofiar $miertelnych w
wypadkach drogowych mozna stwierdzi¢, Zze najgorzej sytuacja
wyglada w miesigcach jesienno-zimowych. Jest to spowodowane
pogarszajacymi sie warunkami atmosferycznymi oraz drogowymi i
wczesnie zapadajacym zmrokiem. W takich okolicznosciach docho-
dzi najczesciej do potracen pieszych.

Na rys. 5 przedstawiono dni tygodnia, w ktérych dochodzi do
najwiekszej liczby wypadkéw drogowych. Oczywiscie najbardziej
niebezpieczne sg pigtki, co prawdopodobnie spowodowane jest
konczacym sie tygodniem pracy i czesto wyjazdami weekendowymi.

Na wystepowanie wypadkéw drogowych wptyw ma oswietlenie
uzaleznione od pory dnia i pory roku. Od wielu lat do najwigkszej
ilosci wypadkéw dochodzi przy dobrych warunkach atmosferycz-
nych, w ktérych kierowcy czujq sie pewniej i czesSciej pozwalajg
sobie na jazde z nadmierng predkoScig oraz na niebezpieczne
manewry. Wplyw warunkéw atmosferycznych na ilos¢ wypadkéw
pokazano na rys. 6.
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Rys. 5. llos¢ ofiar $miertelnych i rannych w wypadkach w poszcze-
g6lnych dniach tygodnia 2014 roku [3,5]
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Rys. 6. Wptyw warunkéw atmosferycznych na ilo$¢ wypadkéw w
2014 roku [3,5]

Istotng przyczyng wypadkdw jest takze miejsce ich wystepo-
wania. W 2014 roku ponad 25 tys. wypadkéw wydarzyto sie w ob-
szarze zabudowanym, natomiast poza obszarem zabudowanym
niecate 10 tys. (rys. 7).
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Rys. 7. Wptyw miejsca wypadku na ilos¢ ofiar $miertelnych i ran-
nych w 2014 roku [5]

Z powyzszego wykresu wynika, ze w 2014r. najwiecej wypad-
kéw drogowych miato miejsce na obszarze zabudowanym, nato-
miast poza obszarem zabudowanym byto najwigcej ofiar $miertel-
nych. Tak duza ilos¢ zabitych w tych wypadkach wynika prawdopo-
dobnie z faktu, ze kierowcy osiggajq tutaj wieksze predkosci, diuzej
takze oczekuje sie na przyjazd karetki pogotowia, co wydtuza czas
oczekiwania na pomoc.

Wérdd wielu niebezpiecznych miejsc nalezy takze wymieni¢
zbyt diugie proste odcinki drog, skrzyzowania oraz zakrety. llo$é
wypadkdw, ofiar $miertelnych i rannych w tych miejscach przedsta-
wiono na rys. 8. Tabela 2 prezentuje najczestsze przyczyny wypad-
kéw na prostych drogach, skrzyzowaniach z pierwszenstwem prze-
jazdu, drogach jednojezdniowych dwukierunkowych oraz drogach o
dwaoch jezdniach jednokierunkowych.

® wypadki zabici Cranni

25000 21756

18570
20000

13868

15000

10000

5000 026

P
0 L
prosta droga

zakret, fuk spadek waniesienie  wierzchotek  skrzyzowania

Rys. 8. Wptyw miejsca wypadku na ilo$¢ ofiar $miertelnych i ran-
nych w 2014 roku [5]

Tab. 2. Najczestsze przyczyny wypadkdéw w 2014 roku [5]

. llos¢ wy-
Miejsce Przyczyna padkéw
niedostosowanie predko$ci do warunkéw 3773
ruchu )
nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu 2.123
prosty odcinek nieprawidiowe zachowanie si¢ wobec 2240
drogi pieszego '
nie zachowanie bezpiecznej odlegtosci 1553
miedzy pojazdami )
nieprawidiowe wyprzedzanie 1.088
nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu 4.928
skrzyzowanie nieprawidiowe zachowanie sig wobec 1615
z pierwszenstwem prze- |pieszego )
jazdu niedostosowanie predkosci do warunkéw 788
ruchu
niedostosowanie predkosci do warunkéw 6.355
ruchu )
nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu 6.313
nieprawidiowe zachowanie sig wobec 3136
droga jednojezdniowa  |pieszego )
dwukierunkowa nie zachowanie bezpiecznej odlegtosci 1.705
miedzy pojazdami )
nieprawidiowe wyprzedzanie 1.464
nieprawidtowe wykonywanie manewru 811
skretu
nie udzielenie pierwszenstwa przejazdu 1.076
niedostosowanie predkosci do warunkéw 779
o . ruchu
droga o dwoch jezdniach nieprawidiowe zachowanie si b
jednokierunkowych ~ |™¢P € WODEC) 778
pieszego
nie zachowanie bezpiecznej odlegtosci 454
miedzy pojazdami

Z raportu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wynika, ze koszty wypadkéw drogowych w Polsce w 2014 roku
stanowity az 49,1 mld zt, czyli prawie 3% PKB. Najczestszg przy-
czyna $mierci w tych wypadkach bylo najechanie na pieszego (1104
ofiary), zderzenia czolowe (537) i boczne pojazdéw (535) oraz
najechanie na przeszkode (np. drzewo, bariera, stupy przy drodze
itp.) (421). W wypadkach spowodowanych przez kierowcéw Smier¢
poniosto 2255 0sob, natomiast w wypadkach spowodowanych przez
pieszych zginelo 573 osoby. Srednia zabitych w wyniku wypadkéw
na 100 tys. mieszkaricéw dla Polski wynosi ok. 8,3, natomiast dla
Unii Europejskiej ok. 5,3.

3. DZIALANIA POPRAWIAJACE BRD W POLSCE

Na polskich drogach kazdego roku dochodzi do bardzo wielu
niebezpiecznych wypadkéw, w ktdrych ging tysigce oséb. Mimo
tego w Polsce nie istniejg rzadowe agencje specjalizujgce sie
w ocenie stanu bezpieczefstwa ruchu drogowego, ktére koordyno-
walyby dziatania prawne, organizacyjne oraz badawcze zmierzajace
do poprawy sytuaciji, np. organizacje podobne do amerykanskiego
National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA). W Polsce
na szczeblu rzadowym za bezpieczenstwo ruchu drogowego odpo-
wiadaja; Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, mie-
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dzyresortowy organ doradczy i pomocniczy Rady Ministréw w spra-

wach BRD, w skiad ktérego wchodzg osoby wskazane w Prawie 0

ruchu drogowym (m.in. minister infrastruktury), natomiast w woje-

wodztwach - Wojewddzkie Rady BRD (m.in. marszatek, wojewoda,
komendant wojewodzki policii itp. ).

Problemem polskiego systemu BRD jest nieodpowiedni system
finansowania na poziomie zupetnie nieadekwatnym do strat wynika-
jacych z wypadkoéw. W wojewodztwach $rodki przeznaczane na
bezpieczenstwo ruchu drogowego pochodzg z zyskéw wypracowa-
nych przez Wojewoddzkie Osrodki Ruchu Drogowego podczas eg-
zaminowania kierowcéw. Kolejnym istotnym zagadnieniem, ktére
ma wptyw na BRD w Polsce, jest kadencyjno$¢ rad powigzanych z
konkretnymi stanowiskami w administracji rzadowej i samorzado-
wej. Uniemozliwia to realizacje diugofalowych dziatait oraz powodu-
je, ze o wielu istotnych projektach dotyczacych poprawy BRD decy-
dujg osoby bez nalezytego przygotowania zawodowego [5].

Kierunki i priorytety dla dziatar dtugofalowych majacych na ce-
lu poprawe BRD w Polsce konkretyzuje Narodowy Program Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego opracowany na lata 2013-2020. Pod-
stawowym jego celem jest ograniczenie do 2020r. rocznej liczny
zabitych co najmniej 0 50% oraz zmniejszenie liczby ciezko rannych
w wypadkach o co najmniej 40%. W osiggnieciu takich wynikéw
majg pomoc dwa priorytety dotyczace ksztattowania bezpiecznych
zachowan uczestnikéw ruchu drogowego oraz ich ochrony:

— Pierwszy z priorytetdw ma na celu edukowanie $wiadomego
oraz kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, ktéry bedzie re-
spektowat i szanowat prawa innych. Priorytet ten ma na celu
zmiang zachowan wszystkich uczestnikow ruchu, {j. pieszych (w
tym dzieci i 0séb starszych), kierujacych pojazdami oraz ich pa-
sazeréw, rowerzystow, motocyklistéw i motorowerzystéw oraz
nadzér nad ruchem drogowym. Majg w tym pomoc edukacja
oraz nadzér zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Nadzor
ma mie¢ charakter dziatar prewencyjnych, czyli zniechecaja-
cych do niebezpiecznych zachowan (np. $wiadomo$¢ nie-
uchronnosci kary).

— Drugi z priorytetbw ma na celu ochrone uczestnikdw ruchu
drogowego poprzez zapewnienie im bezpieczenstwa. O bezpie-
czenstwo uczestnikéw ruchu drogowego majg dba¢ systemy,
ktorych oni sami nie kontroluja. Do ochrony uczestnikéw ruchu
drogowego beda wykorzystywane wszelkie nowinki inzynieryjne
dotyczace infrastruktury (ksztattujace bezpieczne drogi i ich oto-
czenie) oraz nowoczesne technologie (systemy bezpieczeristwa
w pojazdach, systemy kontrolno-nadzorcze oraz informacyjne).
Na bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce nalezy takze

wplywa¢ dziatania legislacyjne i wsparcie wynikajace z badan i

wymiany do$wiadczen. Do istotnych dziatan legislacyjnych nalezy

zaliczy¢ doskonalenie aktow prawnych w zakresie wzmocnienia
bezpieczenistwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (np.
weryfikacja zasad pierwszenstwa na przejsciach dla pieszych) oraz
ograniczenia uczestnictwa w ruchu drogowym os6b pod wplywem
alkoholu i innych $rodkéw odurzajacych. Dla poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego wazne jest rdwniez monitorowanie trendéw
zmian zachowan pieszych, rowerzystoéw, motocyklistéw i kierowcdw
oraz ich wptywu na bezpieczenstwo (predkos¢, pasy samochodowe,
kaski, wjazd na czerwonym $wietle), ocena skutecznosci tych dzia-

tan i zastosowanych $rodkéw w osigganiu celéw zwigzanych z

ochrong poszczegéinych grup uczestnikéw ruchu drogowego oraz

budowa skutecznego systemu zbierania danych o zagrozeniach w

ruchu drogowym.

WNIOSKI

Przestrzeganie zasad bezpieczenistwa ruchu drogowego jest
wazne z punktu widzenia utrzymywania harmonii i porzadku na
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drogach. Umozliwia obnizenie iloSci wypadkow, kolizji oraz, co
szczegolnie istotne, prowadzi do zmniejszenia ilo$ci rannych i ofiar
$miertelnych w réznych zdarzeniach komunikacyjnych. W Polsce w
2014r. byto 34.970 wypadkow, o 2.076 wypadkdw mniej niz w
2012r. Podobnie sytuacja wygladata w przypadku ilosci ofiar $mier-
telnych, ktorych w 2014r. byto 3202, czyli 0 369 zabitych mniej niz w
2012r.

Organy odpowiedzialne za BRD w Polsce nie tylko sprawujg
kontrole nad ruchem drogowym, ale takze dbajg o wtadciwg organi-
zacjq ruchu drogowego, stan techniczny $rodkéw transportowych
i infrastruktury oraz odpowiadajg za promowanie pozadanych za-
chowan wérod uczestnikéw ruchu drogowego. Ich najwazniejszym
celem jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego
poprzez wykorzystywanie nowoczesnych technologii usprawniaja-
cych komunikacje oraz stosowanie inteligentnych systemow trans-
portowych, systeméw bezpieczenstwa w pojazdach, systeméw
kontrolnych, nadzorczych i informacyjnych. Priorytetem BRD jest
edukacja uczestnikdw ruchu drogowego o wszelkich potencjalnych
zagrozeniach, tj. nadmiernej predkosci, jazdy pod wptywem alkoho-
lu i innych $rodkow odurzajacych, nieprzestrzeganie pierwszenstwa
przejazdu, pierwszenstwa pieszych oraz konsekwencjach z tego
wynikajacych. Swiadomoé¢ o nieuchronnosci kary za nieprzestrze-
ganie przepiséw ruchu drogowego (w postaci mandatu lub utraty
uprawnien do prowadzenia samochodu) na pewno bedzie znieche-
cata do niebezpiecznych zachowan. Bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego uzaleznione jest réwniez w duzym stopniu od poprawy przepi-
sOw w tym zakresie, ktore powinny by¢ nowelizowane czesto, o ile
sytuacja bedzie tego wymagata [5].
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Abstract

The content of the article are issues of road safety
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