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ZMIANY LEGISLACJI KRAJOWEJ W ZWIAZKU
Z PLANOWANA BUDOWA I EKSLPLOATACJA
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W POLSCE

Streszczenie

Budowa Kolei Duzych Predkosci w Polsce musi zostaé poprze-
dzona przygotowaniem odpowiedniego systemu standaryza-
cyjnego osadzonego w ramach prawnych. Ze wzgledu na fakt,
ze decyzje o budowie kolei duzych predkosci w naszym kraju
podjeto znacznie pdézniej niz w innych paristwach europejskich
mozna skorzystaé z istniejacych doswiadczen. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. rozpoczelo niezbedne dziatania w kierunku przy-
gotowania spéjnego zestawu wymagan. dla Kolei Duzych Pred-
kosci w warunkach polskich. Wspomagane saq one m.in. opraco-
waniem wykonanym przez hiszparnskaq firme SENER (w ramach
grantu rzadu Hiszpanii) opisujace doswiadczenie kolei hiszpan-
skich w tym zakresie oraz opracowaniem Instytutu Kolejnictwa
pn: ,Analiza standardéw technicznych dla linii duzych predkosci
w Polsce, opracowanie propozycji zmian w instrukcjach i legislacji
krajowej”.

Stowa kluczowe: kolej duzych predkosci, unijna legislacja ko-
lejowa, interoperacyjnosé

1. Informacje wprowadzajace
Przyjeta przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. strategia roz-

woju sieci kolejowej w Polsce zaklada modernizacje linii kolejowych
bedacych pod zarzadem PKP PLK S.A., w spos6b umozliwiajacy uzy-
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skanie standardow europejskich obowigzujacych na liniach kolejo-
wych nalezacych do transeuropejskich korytarzy transportowych.
Opracowany dla potrzeb Rzadu Program budowy i uruchomienia prze-
wozoéw kolejami duzych predkosci w Polsce i Uchwata Rady Ministrow
nr 276/2008 z dnia 19.12.2008 r. w sprawie przyjecia strategii po-
nadregionalnej Programu budowy i uruchomienia przewozow kolejami
duzych predkosci w Polsce otworzyly mozliwos¢ budowy pierwszej linii
duzych predkosci, co powoduje konieczno$¢ ustanowienia standar-
dow dla tego przedsiewziecia.

Celem nadrzednym Programu budowy i uruchomienia kolei du-
zych predkosci w Polsce, zwanego dalej ,Programem”, jest stworzenie
w Polsce systemu przewozéw kolejami duzych predkosci, potaczone-
go z siecia kolejowa Unii Europejskiej. Ponadto, realizacja Programu
przyczyni sie do stworzenia spojnego i efektywnego systemu transpor-
tu kolejowego w Polsce. Przedsiewziecie takie musi by¢ realizowane
zgodnie ze szczegdlowymi wymaganiami okreslanymi w dokumentach
programowych polskich i unijnych.

Zgodnie z Programem budowy i uruchomienia przewozow kolejami
duzych predkosci w Polsce dla systemu KDP zastosowane musza by¢
zarowno wymagania techniczne wynikajace z ustawodawstwa UE, jak
i wymagania techniczne zdefiniowane dla potrzeb zapewnienia intra-
operacyjnosci pomiedzy KDP i istniejacym w Polsce systemem trans-
portu kolejowego. W kwestiach nieuregulowanych prawodawstwem
UE oraz polskim, stosowane rozwigzania beda oparte o technologie
i procedury sprawdzone w eksploatacji w innych krajach.

Pelne uwzglednienie obu rodzajéw wymagan technicznych wyma-
ga przygotowania wytycznych technicznych dla budowy i urucho-
mienia KDP. Zasadniczym celem opracowania tych wytycznych jest
unikniecie zagrozen dla KDP zwiazanych z niezgodnoscia techniczna
KDP przepiséw unijnych oraz polskich, a takze ze stosowanymi w UE
i w Polsce rozwiazaniami technicznymi.

Budowa Kolei Duzych Predkosci w Polsce musi zostac poprzedzona
przygotowaniem odpowiedniego systemu standaryzacyjnego osadzo-
nego w ramach prawnych. Ze wzgledu na fakt, ze decyzje o budowie
kolei duzych predkosci w naszym kraju podjeto znacznie pozniej niz
w innych panstwach europejskich mozna skorzysta¢ z istniejacych
doswiadczen.
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Budowe kolei duzych predkosci rozpoczynamy takze w warunkach
istniejacego juz unijnego systemu legislacyjnego. Skraca to znacznie
czas przygotowania inwestycji i wdrozenie nowych technologii, ale wy-
maga jednak mimo to przygotowania krajowego systemu legislacyjne-
go oraz systemu regulacji wewnetrznych dla zarzadcy infrastruktury.

2. Dzialania podjete przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. rozpoczelo niezbedne dziatania
w kierunku przygotowania spojnego zestawu wymagan dla Kolei Du-
zych Predkosci w warunkach polskich. Wspomagane sa one m.in.
opracowaniem, wykonanym przez hiszpanska firme SENER (w ramach
grantu rzadu Hiszpanii), opisujacym doswiadczenie kolei hiszpanskich
w tym zakresie oraz opracowaniem Instytutu Kolejnictwa pn: ,Analiza
standardow technicznych dla linii duzych predkosci w Polsce, opraco-
wanie propozycji zmian w instrukcjach i legislacji krajowej”.

1. Umowa z firmg SENER INGENIERIA Y SISTEMAS S.A. (Hiszpa-
nia) na studium ,Opracowanie warunkow technicznych dla pro-
jektowania, budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej linii
kolejowych do predkosci V = 350 km/h”.

W dniu 3 marca 2010 r. w siedzibie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zostala podpisana umowa FEV na studium ,Opracowanie
warunkow technicznych dla projektowania, budowy i moderni-
zacji infrastruktury kolejowej linii kolejowych do predkosci 350
km/h”.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zwiazku z mozliwoscia otrzy-
mania pomocy finansowej ze zrodel hiszpanskiego Funduszu
Wspierania Rozwoju w ramach Linii Finansowania Studium Wy-
konalnosci (FEV), podjeta w 2008 r. starania o sfinansowanie
100% kosztéow opracowania dotyczacego warunkow technicz-
nych dla projektowania, budowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej linii kolejowych o rozstawie szyn 1435 mm do pred-
kosci do 350 km/h.

Przedmiotem projektu jest identyfikacja wszystkich uwarunko-
wan technicznych dla infrastruktury kolejowej dla ruchu pocia-
gow z predkoscia maksymalng do V = 350 km/h, przeprowadzo-
na na podstawie obowiazujacych w Hiszpanii standardow tech-
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nicznych (warunkéw technicznych) dla nowych linii kolejowych,

dostosowanych do ruchu pociagow z predkoscia 350 km/h i do-

Swiadczen kadry specjalistow hiszpanskich, zdobytych w czasie

prac nad nimi i realizacji inwestycji w tym zakresie.

Zakres realizowanego studium obejmuje nastepujace zagadnie-

nia:

I. Czes¢ 1 - Opracowanie wymagan dotyczacych infrastruktury
kolejowej z uwzglednieniem obowigzujacych specyfikacji TSI.

II. Cze$é 2 - Opracowanie wymagan dotyczacych taboru narzu-
canych przez infrastrukture kolejowa i obowigzujace specyfi-
kacje TSI.

III. Cze$é 3 - Opracowanie tablic referencji (tablic poréwnaw-
czych) réznic pomiedzy wymaganiami warunkow technicz-
nych bedacych przedmiotem projektu a wymaganiami wyni-
kajacymi z obowiazujacego prawa europejskiego i polskiego.

1V.Cze$é 4 - Opracowanie warunkow odbiorow robot zwiazanych
z budowa lub modernizacja urzadzen i budowli na liniach ko-
lejowych do predkosci V < 350 km/h.

Od dnia 30 wrzesnia 2011 r. studium ,Opracowanie warunkow

technicznych dla projektowania, budowy i modernizacji infra-

struktury kolejowej linii kolejowych do predkosci 350 km/h”

opracowane przez firme SENER INGENERIA Y SISTEMAS S.A.

jest wlasnoscia spotki PKP Polskie Linie Kolejowe.

. Umowa z Instytutem Kolejnictwa na wykonanie opracowania pt:

yLAnaliza standardow technicznych dla linii duzych predkosci w
Polsce, opracowanie propozycji zmian w instrukcjach i legislacji
krajowej”.

W wyniku przeprowadzonych negocjacji z jednostka badawczo
rozwojowa Instytutem Kolejnictwa 22 marca 2010 r. zostala za-
warta umowa pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a Insty-
tutem Kolejnictwa.

Celem pracy jest opracowanie poprawek do standardéw technicz-
nych dla budowy i modernizacji linii kolejowych duzych pred-
kosci zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
przygotowanie materialow mogacych by¢ podstawa do zmian in-
strukcji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i legislacji krajowe;.
Etapy opracowania przedstawiaja sie w sposéb nastepujacy:
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Etap I - Analiza istniejacych dokumentow i potencjalnego wptly-
wu wymagan dla kolei duzych predkosci na istniejaca infra-
strukture.

Etap II- Opracowanie podziatu typow linii kolejowych pod wzgle-
dem predkosci jazdy i rodzaju przewozow oraz opracowanie
list dokumentow normatywnych i aktéow prawnych bedacych
podstawa opracowania standardow.

Etap IIIA - Przygotowanie listy aktow prawnych koniecznych do
zmiany lub opracowania w zwigzku z planowana budowsa i
eksploatacja systemu kolei duzych predkosci w Polsce;

Etap III - Opracowanie leksykonu oraz poprawek i uzupeinien
do standardow.

Etap IV — Opracowanie wytycznych odbioru urzadzen i budowli,
projektu rozporzadzenia oraz analiza bezpieczenstwa.

Opracowanie obejmuje m.in.:

I. Analize istniejacych dokumentéw i potencjalnego wplywu wy-
magan dla kolei duzych predkosci na istniejaca infrastrukture;

II. Opracowanie poprawek do standardéw technicznych dla bu-
dowy i modernizacji linii kolejowych duzych predkosci zarza-
dzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. lub ich elemen-
tow ze stopniowaniem wymagan dla poszczegolnych branzy w
zaleznosci od predkosci oraz od rodzaju prowadzonego ruchu
i typu kursujacego taboru;

[II.Opracowanie wymagan dotyczacych taboru wymaganych
przez infrastrukture kolejowa i obowiazujace specyfikacje
TSI,

IV. Opracowanie tablic referencji od wymagan zawartych w stan-
dardach do wymagan prawa europejskiego i krajowego;

V. Opracowanie wytycznych wykonania modernizacji i budowy
linii kolejowych oraz odbioru urzadzen i budowli;

VI. Opracowanie projektu rozporzadzenia (w ramach prac zosta-
nie opracowany projekt rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie na liniach duzych predkosci)

VII. Leksykon interoperacyjnosci;

VIII. Analize bezpieczenstwa.

W ramach realizacji umowy przeprowadzona bedzie analiza skut-

kow technicznych dla istniejacej infrastruktury wprowadzenia
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regulacji i linii kolei duzych predkosci. Szczegdlna uwaga bedzie
zwrocona na zagadnienia interoperacyjnosci i styku systemow
kolei konwencjonalnej i duzych predkosci. Zostanie rowniez wy-
konana wstepna analiza obowiazujacych w Polsce dokumentéow
prawnych i regulacji wewnetrznych pod wzgledem ich spojno-
Sci z obowiazujacymi TSI dotyczacymi kolei duzych predkosci.
Opracowany bedzie podzial typow linii kolejowych pod wzgledem
predkosci jazdy i rodzaju przewozow oraz opracowana bedzie
lista dokumentow normatywnych i aktow prawnych bedacych
podstawa opracowania standardow.
Ponadto, zostanie wykonane opracowanie poprawek do stan-
dardow technicznych dla budowy i modernizacji linii kolejowych
duzych predkosci zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. lub ich elementéw, ze stopniowaniem wymagan dla
poszczegolnych branz w zaleznosci od predkosci oraz od rodzaju
prowadzonego ruchu i typu kursujacego taboru oraz opracowa-
nie wymagan dotyczacych taboru wymaganych przez infrastruk-
ture kolejowa i obowigzujace specyfikacje TSI.

Etapy I i II zostaly odebrane w czerwcu 2010 r. Obecnie trwaja

prace nad opracowaniem Etapu IIIA, ktérego planowane zakon-

czenie jest w 2011 r., natomiast w pazdzierniku br. Instytut Ko-
lejnictwa, po uzyskaniu studium wykonalnosci opracowanego
przez firme SENER, rozpoczeto prace nad Etapem III. Realizacja

Etapow III i IV zgodnie z umowa zajmie 15 miesiecy.

Wynikiem prac przeprowadzonych przez Instytut Kolejnictwa

bedzie opracowanie zawierajace m.in.:

- Standardy techniczne dla budowy i modernizacji linii kolejo-
wych duzych predkosci zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.;

- Projekt (nowego) rozporzadzenia sprawie warunkow technicz-
nych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usy-
tuowania na liniach duzych predkosci;

— Na podstawie otrzymanych wynikow prac opracowane propo-
zycje zmian przepisow krajowych, po dokonaniu konsultacji
prawnych pod katem prac legislacyjnych, zostang przekazane
do Ministerstwa Infrastruktury celem rozpoczecia procedury
legislacyjnej (zmiany do istniejacych rozporzadzen lub wpro-
wadzenie w zycie nowych rozporzadzen).



ZMIANY LEGISLACII KRAJOWEJ W ZWIAZKU Z PLANOWANA BUDOWA... 385

3. Analiza obowiazujacych w Polsce wybranych dokumentow
prawnych i regulacji wewnetrznych pod wzgledem ich spéj-
nosci z obowiazujacymi technicznymi specyfikacjami inte-
roperacyjnosci dla systemu kolei duzych predkosci

Zgodnie z obowiazujacymi technicznymi specyfikacjami interopera-
cyjnosci, sktadniki interoperacyjnosci powinny by¢ poddawane ocenie
zgodnosci i na tej podstawie dopuszczane do eksploatacji. Natomiast
ustawa o transporcie kolejowym narzuca obowiazek uzyskania swia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji wydawanego przez Prezesa UTK
dla okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26
wrzesnia 2003 r. typow urzadzen i budowli przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego. W wielu przypadkach urzadzenie (np. siec¢
jezdna) podlega obydwu regulacjom.

Zgodnie z §7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 paz-
dziernika 2005 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do uzyska-
nia Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow budowli i urzadzen
przeznaczonych do ruchu kolejowego oraz typow pojazdéw kolejowych
(Dz. U. 2005 nr 212, poz. 1772) Prezes UTK moze ograniczy¢ zakres
badan koniecznych dla budowli i urzadzen posiadajacych certyfikaty
uprawnionych jednostek. Jednak rozporzadzenie to nie okresla ani
zakresu ograniczenia, ani rodzajow certyfikatow. Dlatego zasadnym
jest rozwazenie zmiany rozporzadzenia poprzez wprowadzenie zapisu
zwalniajacego z koniecznosci wykonywania badan sktadnika intero-
peracyjnosci posiadajacego certyfikat zgodnosci wystawiony zgodnie
z TSI.

Dotychczas PKP PLK S.A. nie ma wymagan dotyczacych podtorza
dla linii nowo budowanych i przystosowywanych do ruchu z pred-
kosciami V> 250 km/h. W obowigzujacych przepisach ,Id-3 Warunki
techniczne utrzymania podtorza kolejowego” konieczne bedzie wiec
uszczegotowienie badz wprowadzenie ustalen dotyczacych:

— rozpoznania geologicznego i geotechnicznego terenu,

— dopuszczalnych catkowitych osiadan podtorza,

— predkosci krytycznych pociagéw na odcinkach, na ktorych wy-

stepuja stabe grunty,

— zabezpieczenia przed drganiami,

— wzmocnienia konstrukcji gérnych czesci podtorza (w tym pod

nawierzchnia bezpodsypkowa).
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Nalezy zauwazy¢, ze przepisy "ld-3 Warunki techniczne utrzyma-
nia podtorza kolejowego” nie sa sprzeczne z ,Decyzja komisji z dnia
20 grudnia 2007 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyj-
nosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci”, bowiem specyfikacja TSI nie zalicza podtorza do
elementow interoperacyjnosci i nie okresla jego parametrow. Oznacza
to, ze podtorze moze by¢ projektowane, budowane i eksploatowane
zgodnie z przepisami krajowymi, jednak przepisy te powinny uwzgled-
nia¢ elementy interoperacyjnosci zwigzane z podtorzem, takie jak wy-
trzymatos¢ mechaniczna toru, sztywnos¢ toru, halas i drgania, zasa-
dy utrzymania. Zapewnione musza by¢ réwniez minimalne odlegtosci
miedzy osiami toréw, co wplywa na szerokos¢ torowiska.

Analiza standardow technicznych dla kolei duzych predkosci w za-
kresie kolejowych obiektow inzynieryjnych pod katem uwarunkowan
prawnych wynika przede wszystkim z poréwnania zapisow w naste-
pujacych dokumentach:

— Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57WE z dnia
17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspolnocie;

— TSI Infrastruktura;

— TSI bezpieczenstwo w tunelach kolejowych;

— TSI udogodnienia dla os6b z ograniczona mozliwoscia porusza-
nia sie;

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie;

— Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003r. (Dz. U.
nr 86, poz. 789) z pdézniejszymi zmianami, wprowadzajaca TSI
PRM oraz TSI Tunele do stosowania.

W zakresie podsystemu ,Infrastruktura” dokonano nastepujacej
oceny zgodnosci TSI z obowiazujacym Rozporzadzenia Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie wa-
runkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie, Ustawa o Transporcie Kolejowym oraz standarda-
mi obowiazujacymi w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rozporzadzenie mozna stosowac do predkosci 200 km/h. Poza tym,
Rozporzadzenie zawiera liczne btedy i nieaktualne lub zbyt szczegéto-
we wymagania dotyczy to m.in. podtorza). Istnieje, wiec bezwzgledna
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potrzeba opracowania nowego rozporzadzenia dotyczacego warun-
kow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe na
liniach duzych predkosci. Podstawa wydania takiego rozporzadzenia
musi by¢ z jednej strony ustawa Prawo budowlane, z drugiej zas TSI
HS INF. Tres¢ rozporzadzenia powinna by¢ ograniczona do wymagan
zasadniczych.

Kolejowe obiekty budowlane i ich usytuowanie oraz zagospodaro-
wanie obszaru kolejowego, musza spelnia¢ wymagania podstawowe
okreslone w artykule 5 ustawy Prawo budowlane. Artykul ten sta-
nowi, ze obiekt budowlany wraz ze zwiazanymi z nim urzadzenia-
mi budowlanymi nalezy projektowac i budowa¢ w sposob okreslony
w przepisach, w tym techniczno-budowlanych oraz zgodnie z zasada-
mi wiedzy technicznej, zapewniajac spelnienie wymagan podstawo-
wych dotyczacych:

a) bezpieczenstwa konstrukc;ji,

b) bezpieczenstwa pozarowego,

c) bezpieczenstwa uzytkowania,

d) odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz

ochrony srodowiska,

e) ochrony przed hatasem i drganiami,

f) odpowiedniej charakterystyki energetycznej budynku oraz ra-

cjonalizacji uzytkowania energii.

Nalezy podkresli¢, ze wymagania artykulu 5 Prawa budowlanego
nie wyczerpuja wymagan wynikajacych ze specyfiki transportu kole-
jowego. W szczegolnosci dotyczy to zagadnienia kompatybilnosci tech-
nicznej. W obiektach budowlanych kolei duzych predkosci spetnienie
wymagan uzyska sie lacznie ze spelnieniem wymagan zasadniczych
dla interoperacyjnosci kolei duzych predkosci.

4. Spelnienie zasadniczych wymagan narzuconych przez tech-
niczne specyfikacje interoperacyjnosci w dziedzinie infra-
struktury

Bezpieczeristwo
Aby spelniac te ogolne wymagania, infrastruktura musi, na pozio-
mie bezpieczenstwa odpowiadajacego celom ustanowionym dla sieci:
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umozliwi¢ przejazd pociagow bez ryzyka wykolejenia lub kolizji
miedzy nimi, badz z innymi pojazdami lub przeszkodami staty-
mi, oraz unikac¢ niedopuszczalnych zagrozen zwiazanych z bli-
skoscig trakcji elektrycznej (zgodnos¢ z Ustawa o Transporcie
Kolejowym);

wytrzymywaé¢ w sposob bezawaryjny obciazenia pionowe, po-
przeczne i podtuzne, dynamiczne lub statyczne, wywierane przez
sktady pociagow, w okreslonym Ssrodowisku torowym i przy jed-
noczesnym uzyskiwaniu wymaganych osiagow (zgodnos¢ z Usta-
wa o Transporcie Kolejowym);

pozwala¢ na monitorowanie i utrzymanie instalacji konieczne do
utrzymania elementéw o podstawowym znaczeniu w bezpiecz-
nym stanie (zgodnos¢ z Ustawa o Transporcie Kolejowym);

nie zawiera¢ materiatow podatnych na wytwarzanie szkodliwych
oparéw w razie pozaru; wymaganie to dotyczy jedynie tych ele-
mentow infrastruktury, ktore znajduja sie w przestrzeniach za-
mknietych (tunele, zakryte wykopy i stacje podziemne) (zgod-
nosc¢ z Ustawa o Transporcie Kolejowym);

powstrzymywac osoby nienalezace do upowaznionego personelu
przed dostepem do instalacji innych niz przestrzen na peronie
dostepna dla pasazerow (zgodnos¢ z Ustawg o Transporcie Kole-
jowymy;

gwarantowac, ze w dlugich tunelach podejmowane sa szczegol-
ne srodki w celu zapobiegania pozarom oraz w celu zmniejsze-
nia ich skutkow i utatwienia ewakuacji pasazerow w przypadku
pojawienia sie ognia (zgodnos¢ z Ustawa o Transporcie Kolejo-
wym);

gwarantowac, ze sprzet zapewnia wlasciwa jakos¢ piasku. Ewen-
tualne konsekwencje awarii elementéow zwigzanych z bezpie-
czenstwem, wymienionych ponizej, zostaly nalezycie uwzgled-
nione (zgodnosc¢ z Ustawa o Transporcie Kolejowym).

Niezawodnosé i dostepnosé
Aby sprosta¢ temu wymaganiu, interfejsy o podstawowym zna-

czeniu dla bezpieczenstwa, ktorych charakterystyka jest podatna na

zmiany w trakcie eksploatacji systemu, musza by¢ gléwnym punk-
tem, wokot ktérego koncentruja sie plany monitorowania i utrzyma-
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nia, okreslajace warunki monitorowania i poprawiania tych elemen-
tow (zgodnosc¢ z Ustawg o Transporcie Kolejowym).

Zdrowie

Niniejsze ogé6lne wymagania dotycza ochrony przeciwpozarowej
roznych elementow dziedziny infrastruktury.

Biorac pod uwage niski stopien zagrozenia pozarowego w wyrobach
skladajacych sie na infrastrukture (konstrukcje torowe i obiekty in-
zynieryjne), niniejsze wymaganie dotyczy jedynie infrastruktury pod-
ziemnej przyjmujacej pasazerow w trakcie normalnego funkcjonowa-
nia. Z tego wzgledu nie sformutowano wymagania odnoszacego sie do
wyrobow skladajacych sie na interfejsy konstrukcji torowych i obiek-
tow inzynieryjnych innych niz te Scisle okreslone urzadzenia.

W odniesieniu do tych ostatnich musza by¢ stosowane wspoélnoto-
we dyrektywy w sprawie zdrowia, stosowane ogolnie do budowli nie-
zaleznie od tego, czy takie budowle zwigzane sg z interoperacyjnoscia
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Oprécz zgodnosci z tymi ogélnymi wymaganiami ogranicza sie wa-
hania ci$nienia, na jakie narazeni sa pasazerowie i personel kolejowy
podczas przejazdu przez tunele, zakryte wykopy i stacje podziemne,
oraz predkosci powietrza, ktéorych dzialaniu moga by¢ poddani pa-
sazerowie na stacjach podziemnych; na peronach i w obrebie stacji
podziemnych dostepnych dla pasazerow nalezy zapobiec zagrozeniu
porazeniem pradem (zgodnosc¢ z Ustawg o Transporcie Kolejowym).

Dlatego w celu spelnienia kryterium dotyczacego zdrowia musza
by¢ podjete srodki, albo poprzez staranny doboér przekroju poprzecz-
nego kanalow powietrza danych budowli, albo poprzez urzadzenia
pomocnicze, opierajace sie na maksymalnych wahaniach ci$nienia
doswiadczanych w tunelach podczas przejezdzania pociagu (zgodnoscé
z Ustawag o Transporcie Kolejowym).

Musza by¢ podjete srodki na stacjach podziemnych, albo poprzez
cechy konstrukcyjne redukujace wahania cisnienia pochodzacego
z sasiednich tuneli, albo poprzez urzadzenia pomocnicze, w celu ogra-
niczenia predkosci powietrza do wielkosci dopuszczalnych dla czto-
wieka (zgodnosc¢ z Ustawa o Transporcie Kolejowym).

Musza by¢ podjete srodki w miejscach dostepnych dla pasazerow,
zapobiegajace niedopuszczalnemu zagrozeniu porazeniem pradem.
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W odniesieniu do urzadzen stacjonarnych podsystemu ,,Utrzyma-
nie”, spelnienie tych zasadniczych wymagan mozna uznac za osiag-
niete, gdy wykazano zgodnos¢ tych instalacji z przepisami krajowymi

(zgodnos¢ z Ustawa o Transporcie Kolejowym).

Ochrona srodowiska

Ocena wplywu na Srodowisko przedsiewzie¢ zwigzanych z budowa
linii tworzonych specjalnie dla duzych predkosci lub realizowanych
przy okazji modernizacji linii w celu dostosowania ich do duzych pred-
kosci, ma uwzglednia¢ cechy pociagow zgodnych z TSI ,Tabor” dla
kolei duzych predkosci.

W odniesieniu do urzadzen stacjonarnych podsystemu ,,Utrzyma-
nie”, spelnienie tych zasadniczych wymagan mozna uznac za osiagnie-
te, gdy wykazano zgodnos¢ tych instalacji z przepisami krajowymi.

Kompatybilnosé techniczna

W celu spelnienia tego wymagania musza zosta¢ spelnione naste-

pujace warunki:

— skrajnie budowli, odleglos¢ miedzy osiami torow, polozenie toru
w planie, szerokos¢ toréw, maksymalne pochylenia podtuzne,
jak réwniez dhugosc¢ i wysokosé peronow pasazerskich na liniach
interoperacyjnej sieci europejskiej ustala sie tak, aby zagwaran-
towac wzajemna zgodnosc¢ linii oraz zgodnosc¢ z pojazdami inte-
roperacyjnymi (zgodnos¢ z Ustawg o Transporcie Kolejowym);

— urzadzenia, ktéore moga by¢ konieczne w przysztosci w celu do-
puszczenia pociggéw innych niz pociagi poruszajace sie z duza
predkoscia do jazdy na tych liniach transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci, nie moga utrudnia¢ przejazdu pociggoéw
zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci (zgodnosc¢
z Ustawg o Transporcie Kolejowym);

— charakterystyki elektryczne infrastruktury musza byc¢ zgodne
z wykorzystywanymi systemami ,Energia” i ,Sterowanie”;

— Charakterystyki urzadzen stacjonarnych do obstugi technicznej
pociagow maja by¢ zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych pred-
kosci (zgodnosc z Ustawg o Transporcie Kolejowym).

Na skutek poréwnania w/w dokumentow mozna stwierdzi¢, ze nie

ma rozbieznosci pomiedzy Ustawa o Transporcie Kolejowym a Dy-
rektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE, TSI Infra-
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struktura, TSI Tunele oraz TSI PRM. W zapisach TSI sa szczegolowe
warunki techniczne, jakim musza odpowiada¢ kolejowe budowle in-
zynieryjne.

Obowiazujace przepisy ,le-4 (WTB-E10) — Wytyczne techniczne bu-
dowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym w przedsiebiorstwie
Polskie Koleje Panstwowe” nie sa sprzeczne z TSI CCS HS przyjeta
Decyzja Komisji z dnia 7 listopada 2006 roku (2006/860/WE). Tech-
niczne Specyfikacje Interoperacyjnosci dla podsystemu Sterowanie re-
guluja jedynie zagadnienia zwigzane z systemem Bezpiecznej Kontroli
Jazdy Pociagu klasy A. Oznacza to, ze zaré6wno stacyjne oraz liniowe
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym moga by¢ projektowane,
budowane i modernizowane wedlug obowiazujacych przepisow kra-
jowych po uwzglednieniu wymagan zawartych w TSI dla podsystemu
Sterowanie.

Analiza standardoéw technicznych dla kolei duzych predkosci w za-
kresie telekomunikacji, pod katem uwarunkowan prawnych wynika
przede wszystkim z zapiséw zawartych w dyrektywach europejskich
dotyczacych:

— interoperacyjnosci,

— kompatybilnosci elektromagnetycznej,

— wymagan zwigzanych z:

* urzadzeniami i systemami radiowymi,
* telekomunikacyjnymi systemami i urzadzeniami koncowymi.

Wymagania dla telekomunikacji zawarte sg rowniez w specyfikacji
TSI dla podsystemu Sterowanie. Okreslenie standardow technicznych
dla kolei duzych predkosci bedzie wynikato réwniez z rozporzadzen
krajowych wlasciwych organéw prawnych. W zakresie uwarunkowan
normatywnych okreslenie wymagan dla kolei duzych predkosci bedzie
determinowane zapisami norm europejskich oraz polskich, zalecenia-
mi Miedzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego (ITU-T, ITU-
R) oraz Europejskiego Instytutu Norm Telekomunikacyjnych (ETSI).
Analizie beda musiaty by¢ poddane zapisy w obecnie obowiazujacych
wymaganiach zarzadcy infrastruktury uchwalone decyzja zarzadu.

Obowiazujace w Polsce dokumenty prawne i regulacje wewnetrzne
dotyczace ochrony srodowiska nie zawieraja powaznych rozbieznosci
w stosunku do obowiazujacych Technicznych Specyfikacji Interopera-
cyjnosci dotyczacych kolei duzych predkosci. Techniczne Specyfika-
cje Interoperacyjnosci wskazuja przede wszystkim cele, jakie nalezy
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osiagnac¢ oraz kierunki dziatan, ktoére prowadza do ich osiagniecia.
W zakresie ochrony srodowiska nie narzucaja jednolitych rozwigzan
przy wyborze sposobu osiggniecia okreslonych celow.

Zgodnie z Decyzjami Komisji dotyczacymi technicznych specyfi-
kacji interoperacyjnosci dla poszczegélnych podsystemoéw transeu-
ropejskiego systemu kolei duzych predkosci jak rowniez Dyrektywy
2008/57/WE w zakresie ochrony Srodowiska nastepstwa urucho-
mienia i eksploatacji kolei duzych predkosci musza by¢ wziete pod
uwage i ocenione na etapie projektowania. Musza by¢ réwniez zgodne
z obowiazujacymi przepisami Wspolnoty. W przypadku szczegoétowych
wymagan dla kazdego z podsystemow funkcjonowanie systemow, in-
stalacje techniczne, urzadzenia techniczne jak rowniez procedury
uzywane w poszczegbdlnych centrach utrzymania nie moga szkodzi¢
srodowisku naturalnemu oraz nie moga przekraczac¢ okreslonych li-
mitow.

Ocena wplywu na srodowisko przedsiewzie¢ zwigzanych z budowa
i modernizacja linii kolejowych duzych predkosci musi uwzgledniac
cechy pociagow zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

5. Podsumowanie

Celem prac wykonywanych na rzecz PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. jest opracowanie poprawek do standardéw technicznych dla bu-
dowy i modernizacji linii kolejowych duzych predkosci zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. lub ich elementow, ze stopnio-
waniem wymagan dla poszczegolnych branz w zaleznosci od predkosci
oraz od rodzaju prowadzonego ruchu i typu kursujacego taboru oraz
przygotowanie materialow mogacych by¢ podstawag do zmian legislacji
krajowej i instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W wyniku przeprowadzonej analizy zostana wyszczegolnione prze-
pisy krajowe (rozporzadzenia, normy), ktére beda wymagaty zmiany
oraz zostanie podany zakres niezbednych zmian. Okreslony bedzie
rowniez zakres zagadnien (tematy badawcze), ktorych wyniki stano-
wityby podstawe do wnioskowania o ewentualne dalsze zmiany prze-
pisow krajowych.

Opracowanie standardéw pozwoli na budowe nowych linii i mo-
dernizacje istniejacych wedlug ujednoliconych wymagan, zgodnych
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z wymaganiami Unii Europejskiej. Wyniki prac zostang wykorzystane
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przy miedzy innymi projekto-
waniu nowych linii duzych predkosci, a takze przy odbiorach linii i

urzadzen nowobudowanych i modernizowanych.
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OF PLANNED CONSTRUCTION AND OPERATI

Summary

The high speed railway building in Poland have to be preceded
by preparation of the proper standard system of law regulations.
Because of the fact that the decisions on high-speed railway build-
ing in our country have been undertaken much later than in the
other European countries their experiences can be turn to good
account. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. began the works under
preparation of the coherent set of requirements in Polish condi-
tions for High Speed Railways. They are supported by among oth-
ers: the elaboration made by Spanish company SENER (within the
grand of Spain government) describing the experiences of Spanish
Railways in this field and the elaboration by Instytut Kolejnic-
twa on “Analysis of technical standards for high speed railway in
Poland, elaboration of proposals for changes in instructions and
domestic legislation”
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