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Streszczenie. Jednym z powodiw lokalizacjii Nowej Huty w obecnym miejscu byla tatwos¢
dowozenia maszyn i materiatdw budowlanych. Bylo to mozliwe dzigki istniejqcej tu od czaséw
monarchii austrowggierskiej kolei kocmyrzowskiej, ktdrej tory rozwidlaly sig w miejscu obecnego
Ronda Czyzyiskiego. Kolej ta wplynela nie tylko na urbanistyczny ksztatt Nowej Huty, lecz takze
spowodowata, ze miasto to zaczeto budowac niejako od kraiciw, zas centrum, z Placem Central-
nym, ukoticzono dopiero w ostatniej fazie. W latach 60. XX wicku kolej kocmyrzowska ulegla
likwidacji i do dnia dzisiejszego pozostaly po niej tylko nieliczne Slady. W artykule przyblizono
bistorig budowy i funkcjonowania kolei kocmyrzowskiej.

Stowa kluczowe: historia rozwoju kolei, kolej kocmyrzowska, kolejowy wezel krakowski

1. Wstep

Na przelomie XIX i XX wieku wzdhuz drogi z Krakowa do Mogily zbudowa-
no linie kolejowa. Inicjatorem jej budowy byl krakowski przedsiebiorca, Jakub
Judkiewicz (1858-1925). Zaczynala si¢ ona na rozwinictych przemystowo Grze-
gbrzkach, a nastgpnie dochodzita az do Czyzyn, gdzie rozwidlala si¢ na dwie cze-
$ci. Jedna linia biegta na pétnoc, do Kocmyrzowa, gdzie znajdowala sie¢ 6wczesna
granica austriacko-rosyjska (to polaczenie uruchomiono 14 grudnia 1899 roku),
a druga szla dalej, w strone Mogily i koficzyla sie na obecnym osiedlu Mlodosci,
niedaleko klasztoru oo. Cysterséw w Mogile (lini¢ te otworzono 16 czerwca 1900
roku).

Wedlug wymogdw, opréocz gtéwnej linii J. Judkiewicz musial takze wybudowac
boczne linie dojazdowe. I tak od stacji Mogita powstata bocznica do mlyna klasztor-
nego. Zas od stacji Bieficzyce szly dwie kolejne: z jednej strony do mlyna parowego
w Krzestawicach, a z drugiej — do mlyna parowego w Bieficzycach. Kolej nalezato
zbudowaé w ciggu péttora roku'.

1 Garbacik Roman, Historia kolei Krakéw — Kocmyrzéow, Krakow, 1997, s. 20-21.
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Rys. 1. Wycinek mapy 21 935 1. z zaznaczonym rozgaigzieniem kolei kocmyrzowskiej w miejscu dzisief-
szego Ronda Czyzyiskiego

W p6zniejszym okresie przy rozwidleniu w miejscu dzisiejszego Ronda Czyzyn-
skiego poprowadzono odnoge do wybudowanej w 1937 roku fabryki papierosow.
Ta linia byla najdluzej funkcjonujacg cze$cia kolei kocmyrzowskiej, gdyz zlikwi-
dowano ja dopiero w 1974 roku. Pozostale obiekty kolejowe ulegly likwidacji juz
w latach 50 1 60 XX wieku i obecnie na terenie Nowej Huty pozostaly tylko nie-
wielkie fragmenty dawnej infrastruktury kolejowe;.

2. Stacja Czyzyny

Stacja kolejowa w Czyzynach posiadala swéj wlasny budynek, wyburzony
w 1951 roku podczas modernizacji 6wczesnego Traktu Sandomierskiego (obecnej
alei Jana Pawtla II). Dworzec stal w miejscu obecnej stacji benzynowej - pomiedzy
aleja Jana Pawla II a petla autobusowa w Czyzynach. Budynek ten zastapiono
drewnianym barakiem, a potem rozebrano, tak ze dzi§ nie ma po nim $ladu. Je-
dynymi swiadkami dawnej §wietnosci sa: wysokie drzewo kolo stacji benzynowej,
ktére stalo niegdys$ przy dworcu oraz tzw. ,krzyz §w. Andrzeja” przy ulicy Jutrzen-
ka, stojacy przy nieistniejacym juz dzi§ przejezdzie. By¢ moze znajdujacy si¢ obok
budynek byl domem dréznika.
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Fot. 1. Krzyz $w. Andrzeja w miefscu dawnego przejazdu kolejowego w Czyzynach
Forografia Autora

Fot. 2. Tory kolejowe biegnqce wzdtuz obecnej al. Jana Pawla 11
Forografia: wi. prywatna

Stacja kolejowa w Czyzynach i podréze koleja gleboko wryly si¢ w pamied
mieszkaficom Nowej Huty. W pewnym sensie bylo to tez miejsce, z ktérego zacze-
fa sic budowa Nowej Huty. Tadeusz Binek — zastepca dyrektora Dyrekcji Budowy
Miasta Nowa Huta — wspomina: ,W dniu 30 lipca 1949 do Nowej Huty przyjechaty
z Whodawia na stacje kolejowg w Czyzynach dwa pociggi z 800 junakami 60-tej Brygady
WStuzba Polsce”. Zakwaterowani zostali w 19 duzych wojskowych namiotach, ktdre sami usta-
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wili w poblizu Klasztoru Cystersow w Mogile, obstugiwani byli przez kuchnie polowe, a zaan-
gazowani przede wszystkim do prac ziemnych, zwigzanych z budowg budynkiw mieszkalnych,
stect wodociggowych, kanalizacyjnych 1 kablowych oraz do prac transportowych i murarskich”.

3. Stacja Mogila

Tadeusz Binek wspomina réwniez o tym, jaka role odegralo odgalezienie, ktére
od stacji w Czyzynach szto do Mogily, gdzie znajdowala si¢ wspomniana, nieistnie-
jaca juz, stacja oraz kofcowka linii: ,Spetniata ona {kolej kocmyrzowska — przyp.
MMY funkcje komunikacyjno-transportowe dia Nowej Huty przez kilka lat, do momentu
uruchomienia polgczenia tramwajowego z Krakowem, tj. do 1954 r. Dodatkowo od stacji
w Czyzynach istniata bocznica kolejowa do Mogity, funkcjonujgca tez od 1900 r., a zakor-
czona petly roztadowczg w rejonie piiniejszego kina ,Swiatowid”. Stuzyla ona potem przez
4 lata dla dowozu materiatiw budowlanych dia wszystkich wschodnich osiedli Nowej Huty.
Zresztq w ogole jej istnienie bylo jedng z glownych przyczyn, Ze budowe miasta rozpoczeto
whasnie od strony wsi Mogita™.

Fot. 3. Dawny Dworzec w Mogile i torowiska wsréd nowobudowanych osiedli

Forografia: wlasnosé MHK

2 Tadeusz Binek, Stuzby inwestycyjne Nowej Huty. 60 lat Nowej Huty, Krakow, 2009, s. 12-13 oraz Garbacik
Roman, Historia kolei Krakow — Kocmyrzow, Krakow, 1997, s. 57-60.
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Fot. 4. Tory w Mogile, ktérymi dowozono materiaty do budowy pierwszych osiedli w Nowej Hucie
Forografia: wtasnosé MHK

Pasazerska linie kolejowa do Mogily zamknieto 16 maja 1953 roku. Juz wcze-
$niej stracila swoje znaczenie , bo obok poprowadzono wygodniejsza i szybsza linie
tramwajowa. Odgalezienie do Mogily stuzylo gléwnie do transportu materiatéw
budowlanych, wiec gdy lezace przy koficowce toréw osiedla zostaly wybudowane,
linie skrécono. W 1955 roku kolej dochodzita tylko do Placu Centralnego, a w rok
pbzniej caly odcinek od Ronda Czyzyniskiego przestal istnied.

4. Odgalezienie do Kocmyrzowa

W latach 40. XIX wieku wytyczono obecna droge do Kocmyrzowa. Pieédzie-
siat lat p6zniej, w 1890 roku, réwnolegle do niej poprowadzono tory kolejki na-
lezacej pierwotnie do Towarzystwa Akcyjnego Kolei Lokalnej Krakéw — Kocmy-
rzéw. Cala linia liczyla 19 km i stuzyla do transportu zaré6wno produktéw rolno-
-spozywczych, jak i ludzi. Podczas I wojny rozbudowano dworzec w Kocmyrzowie,
a linia otrzymala polaczenie z podobnymi kolejkami waskotorowymi na terenie
Krélestwa Polskiego.

W 1930 roku linie wykupily Polskie Koleje Paistwowe i wykorzystywaly ja do
1965 r. W miejsce zlikwidowanego torowiska zbudowano obecna ulice Kocmy-

3 Garbacik Roman, Historia kolei Krakow — Kocmyrzow, Krakow, 1997, s. 68-71.
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rzowska, a dawny dworzec kolejowy w Bieficzycach pozostal jedyna pamiatka po
czasach, gdy jezdzit tedy pociag®.

Whasnie przy linii do Kocmyrzowa juz w okresie zaboréw wybudowano odga-
fezienia do mlynéw w Bieficzycach i Krzeslawicach. To spowodowalo, ze podczas
budowy Nowej Huty zgrupowano w tym regionie szereg zakladéw przetworstwa
spozywczego. Tak o tym pisze wspominany juz Tadeusz Binek: , Zatozenia programo-
we 7 plan genevalny Nowej Huty, opracowane w 1949 r. przewidywaly budowe duzej Bazy
Zaopatrzeniowej, Zywnosciowe] i magazynowej, dla obstugi 100 tysigcy mieszkaricow. Bazg
zlokalizowano na skraju miasta, na wydzielonym pasie tevenu, nalezqcym do wioski Krzesta-
wice, a tuz za zabudowaniami wsi Bienczyce, za rzekg Diubnig u podniza Wzgirz Krzesta-
wickich. Poszczegdlne obiekty Bazy usytuowano linearnie wzdluz istniejqeej drogi, pizniejszej
ul. Makuszynskiego, przewidujac za nimi budowg bocznicy kolejowej od stromy Kombinatu.
Dokumentacja projektowa catosci Bazy opracowana zostala przez Miastoprojekt-Krakiw.
Glownym projektantem wigkszosci obrektow byt inz. arch. Zbigniew Sieradzki. Generalnym
wykonawcg robit bylo Przedsighiorstwo Budownictwa Miejskiego w Nowej Hucie. W sktad
Bazy wehodzity nastgpujqce obiekty: Piekarnia mechaniczna, Przetwirnia mleka z wytwirnig
lodow, Przetwirnia migsa z garmazerniq, Pralnia miejska, Ziemniaczark:, Rozlewnia piwa
7 wid gazowanych, Stacja sanitarno-epidemiologiczna, Hurtownia centralna PKO, kottow-
nia, stacja energetyczna, sklad opatn’”.
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Fot. 5. Dawny dworzec w Biesiczycach

Fotografia: T. Kalarus
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Oprécz bazy w Krzestawicach znajdowala sie tez druga, przy dzisiejszym Rondzie
im. ks. Jézefa Gorzelanego. Byla to Baza Materialowa , Bieficzyce” nalezaca do Zjed-
noczenia Budownictwa Miejskiego. Skladowano tu materialy do budowy nowohuc-
kich osiedli, ktére znajdowaly sie w sektorach okreslanych jako ,C” i ,D™°.

4 Pociagi pasazerskie przestaty kursowa¢ 31 maja 1970 roku, a ostatni, nieuzywany, odcinek z Luboczy do
Kocmyrzowa zamknigto w 1994 roku. Garbacik Roman, Historia kolei Krakéw — Kocmyrzéw, Krakow,
1997, s. 112-114.

5 Tadeusz Binek, Stuzby inwestycyjne Nowej Huty. 60 lat Nowej Huty, Krakow 2009, s. 18.

6 Sektory ,,A” i,,B” budowano wykorzystujac wspomniane bazy po drugiej stronie Nowej Huty, w Mogile i
przy Placu Centralnym.
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Rys. 2. Rozklad jazdy PKP z 1962 — linia do Kocmyrzowa

Do bazy prowadzita specjalna bocznica ze stacji Czyzyny, tak, by wagony z mate-
rialami budowlanymi nie blokowaly linii idacej do Kocmyrzowa. Linia ta, z powodu
braku innych srodkéw transportu, byta wykorzystywana przez mieszkadcow tego re-
jonu Nowej Huty oraz wiosek polozonych pomiedzy Nowg Huta a Kocmyrzowem.

Odgalezienie do bazy materialowej ,Bieficzyce” uleglo likwidacji w 1971 roku.
Wspomina o tym Roman Garbacik, opisujac dzieje prowizorycznego dworca, wznie-
sionego w miejscu rozebranego, murowanego dworca w Czyzynach: ,Stacja Czyzy-
ny przeszla zreszig ciekawg metamorfoze —pigkny parterowy budynek dworcowy rozebrano
w 1951 . w zwigzku 2 budowg dwupasmowki na ul. Wojewidzkiej {obecnie al. Jana
Pawla II — przyp. MMY. Po tych zmianach czyzyiska stacja, potozona dotychezas na nie-
wrelkim nasypie, zrownata si¢ z poziomem zbudowanej alei. W miejsce stacyjki potozonej na
wysokosci ul. Jutrzenka powstat barak drewniany, wraz z kasq i poczekalniq dla podriznych.
Tz prowizorka zostata 2likwidowana po 1963 r. wraz z likwidaciq gliwnego odgatezienia
w kierunku Kocmyrzowa. Czyzynskq stacje skreslono juz 13 kwietnia 1971 v, a wraz z nig
bocznice bazy Materiatowej ,Bieiczyce” (Zjednoczenia Budownictwa Miejskiego), do 1973 .
zas 2likwidowano caty, nieczynny juz odcinek Dgbie — Czyzyny”™’.

Tak oto kolej, ktéra przyczynita sic do wzniesienia miasta, sama w koficu padla
jego ofiara - musiala ulec likwidacji, poniewaz przeszkadzala w budowaniu nowych
osiedli i arterii.

5. Podsumowanie

Jednym z powoddéw lokalizacji Nowej Huty w obecnym miejscu byla tatwosé
dowozenia maszyn i materialéw budowlanych. Bylo to mozliwe dzieki istniejgcej
tu od czaséw monarchii austro-wegierskiej kolei kocmyrzowskiej, ktérej tory roz-
widlaly sie w miejscu obecnego Ronda Czyzynskiego. Kolej ta wplynela nie tylko
na urbanistyczny ksztalt Nowej Huty, lecz takze spowodowala, ze miasto zaczeto
budowad niejako od kraicéw, za$ centrum, z Placem Centralnym, ukoficzono do-
piero w ostatniej fazie. W latach 60. XX wieku kolej kocmyrzowska ulegla likwi-
dacji i do dnia dzisiejszego pozostaly po niej tylko nieliczne slady.

7  Garbacik Roman, Historia kolei Krakéw — Kocmyrzow, Krakow, 1997, s. 93-96.
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Jednym z nich jest krzyz $w. Andrzeja przy ulicy Jutrzenka, ktdry stal niegdys
niedaleko stacji Czyzyny. Nie ocalalo niestety nic z linii do Mogily, ktéra kiedys
siegala prawie do klasztoru, a potem zostata skrécona do obecnego Plac Centralne-
go. To wlasnie ona stuzyla do budowy pierwszych obiektéw nowego miasta, czyli
tzw. sektoréow A i B.

Z obiektéw stojacych przy odgalezieniu linii do Kocmyrzowa ocalata czesé to-
rowisk oraz dawna stacja w Biedczycach, dzi§ powaznie przebudowana. Zniknely
za to bocznice prowadzace do mlynéw w Bieficzycach i Krzestawicach. Podobnie
stalo sie z torami do mlynéw w Mogile. Stosunkowo najdluzej przetrwaly tory
prowadzace do Zakladéw Tytoniowych w Czyzynach. Ale z czasem i one zniknely,
wraz z torowiskami, ktére niegdy$ prowadzily na plac budowy na osiedlu Kolo-
rowym oraz do olbrzymiej bazy materialowej w Bieficzycach, gdzie gromadzono
materialy do budowy osiedli z sektoréw C i D, ktére znajdowaly si¢ na zachodnich
obrzezach Nowej Huty.



