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tazienkowski

tekst: MATEUSZ GDOWSKI, zdjecia: PORR INFRASTRUCTURE SA

Most tazienkowski, oddany do uzytku wraz z cata Trasa tazienkowska 22 lipca 1974 r., byt pierwszym duzym
obiektem mostowym w Polsce zbudowanym wedtug projektu wytonionego w konkursie. Projekt zaktadat blachow-
nicowa konstrukcje przesta. Konstrukcje nasuwano wowczas z obu brzegow rzeki. Po pozarze, ktory wybucht na
moscie 14 lutego 2015 r., miata miejsce podobna operacja. Dzieki nowoczesnym technologiom i doswiadczeniu
wykonawcow remont przebiegt niezwykle szybko i juz od pazdziernika 2015 r. most jest ponownie uzytkowany.
Kontrakt realizowat doswiadczony zespot oddziatu mostowego PORR Infrastructure Polska SA pod kierownictwem
Andrzeja Belniaka - dyrektora kontraktu, i Przemystawa Osowskiego - kierownika budowy.

Podczas lutowego pozaru mostu tazienkowskiego, pomimo
kilkunastogodzinnej akcji gasniczej, na skutek temperatury
siegajacej 1000 °C przeprawa zostafa powaznie uszkodzona.
Degradacji ulegfa m.in. stalowa konstrukcja mostu, ktéra stra-
cita nosnos¢. Ponadto zniszczone zostaty ptyta pomostu, fozy-
ska na wschodnim brzegu, dzwigary i zebrowanie dzwigaréw
wewnetrznych. Z racji skali uszkodzen oraz majac na uwadze
wazna role komunikacyjng, jaka petni ta przeprawa, ktérg
w 2014 r. poruszato sie srednio 97 643 pojazdéw na dobe,
podjeto decyzje o catkowitej wymianie konstrukcji mostu przy
wykorzystaniu istniejagcych filaréw. Byto to najszybsze roz-
wiazanie, dzieki ktéremu most ponownie uruchomiono dla
uzytkownikéw po niespefna siedmiu miesigcach od zamkniecia.

0d poczatku liczyt sie czas

Pierwotnie wtadze stolicy moéwity o dwéch mozliwych
scenariuszach dotyczacych wyboru wykonawcy remontu mo-
stu tazienkowskiego — o skorzystaniu z istniejacych uméw na
wykonywanie napraw tego typu lub tez udzieleniu zamoéwie-
nia z wolnej reki. Ostatecznie wybrano wariant negocjacji bez
ogtoszenia, ktére minimalizuje ryzyko ztozenia skutecznego
odwotania i tym samym koniecznos¢ powtdrzenia przetargu, co
znacznie wydtuzytoby czas realizacji inwestycji. W marcu Zarzad
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Drog Miejskich w Warszawie zaprosit do negocjacji firmy zainte-
resowane remontem mostu, a juz 10 kwietnia podpisat umowe
z wykonawcg — konsorcjum firm Bilfinger Infrastructure SA
(obecnie PORR Polska Infrastructure SA) i Przedsiebiorstwem
Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0. Projekt wykonat Trans-
projekt-Warszawa Sp. z 0.0. Konstrukcje stalowe dostarczyto
czterech producentéw — Vistal Gdynia SA, Mostostal Ptock SA,
Konstalex Radomsko Sp. z 0.0. i Huta Pokéj SA z Rudy Slaskiej.
Wykonawca, ktéremu plac budowy zostat przekazany
13 kwietnia 2015 r., miat tylko 200 dni do planowanego
otwarcia mostu dla ruchu kotowego. Rezim czasowy byt takze
powodem, dla ktérego wykonawca zdecydowat sie wykonac
most, przeprowadzajac kilka czynnosci naraz — postanowiono
pofaczy¢ prace rozbiérkowe z budowa nowego mostu.

Zatozenia projektowe

Autorska koncepcja remontu, opracowana przez zespo6t
Transprojektu-Warszawa Sp. z 0.0., zakfadata, ze konstrukcja
po wymianie elementéw mostu (przeset) bedzie jednoprze-
strzenna (nierozdzielona), stalowa, spawana z blach o grubosci
od 8 mm do 65 mm, ze stali S355N, z ortotropowa ptyta po-
mostu. Uzebrowana blacha ptyty pomostu bedzie opierac sie na
poprzecznicach w rozstawie co 3,91 m, potaczonych zdwoma



dzwigarami gtéwnymi, ustawionymi w osi istniejacych podpor

mostu w rozstawie co 15,70 m. Dzwigary gtéwne, skrzynkowe,

umieszczono jako nizsze 0 0,4 m od dotychczas istniejacych

o wysokosci 3,60 m i szerokosci 2,8 m. W dolnej linii dZzwigaréw

zaprojektowano pomost dolny dla przeprowadzenia urzadzen

obcych. Pomost opiera sie na poprzecznicach umieszczonych

w rozstawie co 7,82 m. Na catej powierzchni pomostu prze-

widziano pomosty robocze z krat pomostowych. Konstrukcje

zaprojektowano na klase obciazenia A i stuletnia trwatosc.
Wyszczegoélnienie prac w projekcie obejmowato m.in. de-

montaz elementéw wyposazenia (w tym barier, balustrad,

latarni), rozbiérke zabudéw kraweznikéw oraz nawierzchni

z izolacja, oczyszczenie i naprawe powierzchni betonowych

ustroju i podpér, co dotyczyto rowniez komér podpér nr 1

i 18. Ponadto projekt uwzgledniat:

= demontaz istniejacych mostéw roboczych we wnetrzach kon-

strukcji przeset,

rozbiérke i wykonanie nowych stupéw podpér rozdzielczych

nr 4 i5, zmiane ze sztywnego potfaczenia na tozyskowane,

= wykonanie kotwionej nakfadki ptyty o grubosci od 4 do 11 cm
oraz usunietych koncéwek wspornikow,

= wzmocnienie tasmami ze wstepnym naciagiem dzwigaréw

z uszkodzonymi kablami sprezajacymi,

wymiane dylatacji wraz z oczyszczeniem i naprawa wnek oraz

przerw dylatacyjnych,

= wykonanie nowego odwodnienia,

wymiane tozysk,

oczyszczenie i naprawe przegubdw podpor,

uszczelnienie potaczen przegubowych ptyty obiektu z ptytami

facznic,

= wykonanie powfok na wszystkich powierzchniach betonowych
(réwniez komoér podpor nr 1 i 18 oraz wnetrza ustrojow),

= wykonanie izolacji i nawierzchni oraz montaz wyposazenia
obiektu — balustrad, barier, latarni, nowych pomostéw ro-
boczych we wnetrzach konstrukgji przeset.
Projekt zaktadat takze ewentualny demontaz istniejacych

konstrukgji wsporczych do przeprowadzenia urzadzen obcych

oraz ich odtworzenie.

Postep robot

Chociaz koncepcja, ktéra przedstawiono na wstepnym etapie
przetargu, zaktadata rozbiérke, a dopiero w dalszej kolejnosci
zbudowanie mostu od nowa w technologii nasuwania, obie te
czynnosci wykonywano réwnoczesnie. Wycieto dwa przesta
skrajne od strony praskiej i od strony Srodmiescia i opuszczono
je o ok. 5m po to, aby utworzy¢ stanowiska do montazu i nasu-
wania konstrukgji stalowej. W tym celu wykonano trzy podpory
tymczasowe, zastosowano lewary przelotowe i uzyto konstrukgji
wsporczych. Most byt przeciety w odlegfosci 60 m od pierwszej

Mosty WARSZAWA

podpory, a nastepnie caty 60-metrowy odcinek opuszczono
na lewarach — najpierw z jednej strony, od Srédmiescia, a po
tygodniu powtérzono ten sam proces od strony Pragi. Na tych
fragmentach mostu zbudowano stanowiska do nasuwania. Po-
wstat tor, na ktérym mozna byto montowa¢ nowa konstrukcje
mostowa i jg po nim przesuwac.

Nowy obiekt skfada sie z 30 sekgji, 16 z nich montowanych
byto od strony Srodmiescia, a 14 od strony praskiej. Tworzac
harmonogram prac, ustalono, ze jeden 15-metrowy cykl mon-
tazu moze trwa¢ maksymalnie szes¢ dni, biorac pod uwage
rezim czasowy. W zwiazku z tym cafe pierwsze przesto stafo
sie ,stanowiskiem do produkcji mostu”. Na pierwszych 15 m
stawiano dwie skrzynki, taczono je poprzecznicami i uktadano
rury — cieptociag i wodociag, co zajmowato dokfadnie szes¢ dni.
Po tym czasie przesuwano sie o kolejne 15 m, uktadano nowe
skrzynki, a w drugim ustawieniu montowano pfyte ortotro-
powa pomiedzy skrzynkami oraz dwa wsporniki. Po kolejnych
szesciu dniach znowu przesuwano sie o dalsze 15 m i kofnczono
wszystkie prace spawalnicze. Tak wiec kolejne szes¢ dni przezna-
czone byto na uciaglanie spoin, doktadanie korytek faczacych
poszczegoélne sekcje oraz badanie wszystkich spoin. Kolejne
przesuniecie o 15 m pozwalato na wejscie firmie od antykorozji,
ktéra malowata wszystkie styki.

Most od strony Warszawy budowata firma PORR Polska In-
frastructure SA, natomiast Intercor Sp. z 0.0. od strony praskiej.
Obie strony powstawaty réwnolegle, w takich samych cyklach.
Jednoczesnie z montazem i nasuwaniem 15-metrowych ele-
mentéw z obu stron mostu w Srodku rozpietosci demontowano
odcinki 30-metrowe. Pod koniec wrze$nia zakonczono nasuwa-
nie konstrukgeji stalowej i potaczono most w przesle. Chociaz
most jest juz przejezdny, zgodnie z zatozeniami zakonczenie
wszystkich prac remontowych potrwa do maja 2016 r.

Podsumowanie

Nie tylko tempo i dyscyplina w realizacji prac zgodnie z usta-
lonym harmonogramem zastuguja na najwyzsze uznanie. Wart
podkreslenia jest tez fakt, Ze podczas trwania inwestycji wszyscy
zainteresowani postepami na placu budowy mieli dostep do naj-
nowszych informacji na temat remontu mostu tazienkowskiego
za posrednictwem oficjalnego profilu konsorcjum Bilfinger Infra-
structure (PORR Polska Infrastructure SA) i Intercor zatozonego
na Twitterze oraz dzieki stronie www.nowylazienkowski.pl.

Z otwarcia mostu w terminie cieszg sie zwfaszcza kierowcy,
ale takze cyklisci maja nadzieje zwigzane z prze-
prawa, w planach na 2016 r. jest bowiem budowa
sciezki rowerowej. Na jej wykonanie zostanie
ogtoszony oddzielny przetarg.

Wspotpraca: Maria Szruba
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