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Kierunki rozwoju tddzkiego Wezta Kolejowego

W pierwszej dekadzie XXI w. powstaty nowatorskie koncepcje re-
strukturyzacji todzkiego wezta kolejowego, uwzgledniajgce m.in.
potrzebe dostosowania infrastruktury do planowanej budowy linii
kolei duzych predkosci. W niniejszym artykule przedstawiono za-
fozenia opracowanych koncepcji oraz stan ich realizacji.

Juz od chwili uruchomienia pierwszego potaczenia kolejowego
do todzi w 1866 r. kolej nie nadazata za rosngcymi potrze-
bami miasta. Wzgledy polityczne, brak Srodkow finansowych,
a przede wszystkim brak warunkéw dla relacji strategicznych
wizji spowodowaty, ze w XXI w. region tddzki wszedt z niefunk-
cjonalnym weztem kolejowym, substandardowa komunikacjg
pasazerskg i ominiety przez gtéwne szlaki kolejowe w Polsce.
W 2007 r. powstaty Smiate i nowatorskie koncepcje restruktu-
ryzacji t0dzkiego wezta kolejowego [1, 2, 20, 24]. Duze znacze-
nie miato tez opracowanie w tym czasie koncepcji kolei duzych
predkosci w Polsce [27, 29], ktére wszedzie na Swiecie sg mo-
torem innowacji i wzrostu zainteresowania koleja [5, 6]. Lodzki
wezet kolejowy otrzymat modelowg strategie rozwoju opartg
na najlepszych rozwigzaniach europejskich [12].

Konsekwentna realizacja zaplanowanych w regionie t6dz-
kim inwestycji umozliwita zakonczenie | etapu jego restruk-
turyzacji w 2016 r. Otwarcie nowego dworca podziemnego
w centrum todzi i uruchomienie £odzkiej Kolei Aglomeracyjnej
zamyka ten etap.

W miedzyczasie zostaty ukonczone prace planistyczne dla
Il etapu jego rozwoju, ktérego gtéwnym elementem jest budo-
wa linii $rednicowej w tunelu pod centrum miasta. Zakoncze-
nie drugiego etapu jest przewidziane na 2023 r. Nie konczy
to procesu rozwoju systemu kolejowego w regionie todzkim.
Po sfinalizowaniu Il etapu rozwoju nadal bedg wystepowaé
braki w sieci kolejowej w regionie. W artykule przedstawione
zostaty koncepcje w zakresie kierunkéw rozwoju wezta t6dz-
kiego, takze w skali catego wojewddztwa t6dzkiego oraz plany
dotyczacego jego lepszego wiaczenia w system kolejowy Polski
w dalszej perspektywie.

Rozwigzania funkcjonalne weztow kolejowych

Wiaczenie kolei w obstuge miast i aglomeracji miejskich jest
jednym z kluczowych zagadnien planistycznych i od jakosci za-
stosowanych rozwigzanh zalezy w znacznym stopniu mozliwo$é
wykorzystania tego Srodka transportu w systemie komunikacji
miejskiej.

Historycznie uksztattowaty sie w Europie 3 zasadnicze kon-
cepcje rozwigzan dla miejskich weztéw kolejowych:
¢ system z linig Srednicowq przez centrum miasta,
¢ system dworcow czotowych na obrzezach centrum miasta,
* przebieg linii kolejowej przez peryferie miasta.

Optymalng koncepcjg jest przejscie linii kolejowej przez
centrum miasta i budowa gtéwnego dworca na tej linii, okre-
Slanej jako Srednicowa. W XIX w., kiedy budowano pierwsze
linie kolejowe miasta miaty juz z reguly uksztattowang zabu-
dowe co utrudniato, a nawet uniemozliwiato budowe linii Sred-
nicowych. Jedynym mozliwym rozwigzaniem byta budowa linii
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na estakadzie badz rzadziej w tunelu. W duzych metropoliach
europejskich (Paryz, Londyn, Madryt, Moskwa, Wieden) przy-
jeta zostata koncepcja budowy dworcoéw czotowych na obrze-
zach centrum miasta (i to nawet kilku w zaleznosci od liczby
linii zbiegajacych sie w weZle kolejowym). Podrézni miedzy
tymi dworcami musieli przemieszczaé sie Srodkami transpor-
tu indywidualnego lub komunikacji miejskiej. Odrebnym przy-
padkiem jest Frankfurt, gdzie istnieje dworzec czotowy, ktory
obstuguje pociagi ze wszystkich kierunkow.

Czesto spotykanym rozwigzaniem byto wytyczenie przebiegu
linii przez peryferie miasta co byto najtanszym i najtatwiejszym
technicznie rozwigzaniem, ale dla podréznych wigzato sie
z niedogodnoscig dojazdu do odlegtego dworca. Wraz z rozwo-
jem miast luka przestrzenna pomiedzy peryferyjnym dworcem
a centrum miasta wypetniata sie zabudowa.

todzki wezet kolejowy zawiera elementy wszystkich tych
trzech rozwigzan. Nie byto to celem zamierzonym, ale efektem
przypadkowych dziatan, tymczasowych rozwigzan i zaniechan.

Pierwotnie pierwsza linia kolejowa wytyczona przez £6dz od
strony Koluszek miata biec przez centrum miasta w kierunku
zachodnim do Kalisza. Jednak zablokowanie tej inwestycji ze
wzgledow militarnych i politycznych spowodowato, ze gtéwny
dworzec, w tym czasie traktowany jako tymczasowy, powstat
na obrzezach Scistego centrum miasta. Kolejna wybudowana
linia kolejowa miata charakter potudniowej obwodnicy miasta.
Z kolei trzecia linia z poczatku XX w., z Warszawy do Kalisza,
zostata wytyczona przez zachodnie obrzeza miasta. Uktad ten
uzupetniany w kolejnych dziesiecioleciach stat sie mato funk-
cjonalng hybryda. Restrukturyzacja tak duzego wezta kolejo-
wego obstugujgcego aglomeracje miejska liczacg ponad 1 min
mieszkancow wymaga wieloptaszczyznowych analiz dla racjo-
nalnych dziatan.

Sposdb obstugi wezta kolejowego zalezy od uksztattowa-
nia urbanistycznego miasta i aglomeracji. W przypadku todzi
mamy do czynienia ze stosunkowo réwnomierng zabudowa
we wszystkich kierunkach. W ten sposdb obszar miasta to-
dzi mozna zamknaé w okregu o Srednicy okoto 20 km. Zabu-
dowa aglomeracji tddzkiej jest mniej rownomierna, ale takze
w znacznym stopniu zamykajaca sie w okregu o Srednicy okoto
40 km. Takie uksztattowanie zardwno miasta, jak i aglomera-
cji jest bardzo korzystne z punktu widzenia ich obstugi przez
transport publiczny, w tym kolej.

W analizowanym obszarze mozna wyr6zni¢ kilka gtéwnych
osi, w ktérych przebiegaja historycznie uksztattowane koryta-
rze transportowe. Gtéwne osie to (rys. 1):

Q pétnoc-potudnie przecinajaca Zgierz, £6dz i dalej przez

Rzgow, Tuszyn w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego,

Q wschdd-zachdd: Warszawa, Skierniewice, Koluszki-L6dz-

Zdunska Wola, Sieradz.

Do tych gtéwnych osi dochodzi jeszcze ciag komunikacyj-
ny 0 mniejszym natezeniu ruchu i randze w obstudze regionu
z todzi do towicza.

W osiach tych budowane byty poczawszy od XIX w. linie ko-
lejowe. Jednak uktad linii kolejowych nie jest Scisle promieni-



sty od centrum miasta. Dodatkowo linie te nie
zbiegajg sie na jednym dworcu.

Dobre praktyki europejskie wskazuja, ze
optymalnym rozwigzaniem dla aglomeracji
todzkiej jest przebudowa systemu kolejowego
do uktadu z linig Srednicowa.

Potaczenie linii kolejowych w centrum mia-
sta i budowa jednego centralnego dworca ko-
lejowego przy istniejacej historycznej zabudo-
wie miasta wymaga gtebokiej restrukturyzacji
todzkiego Wezta Kolejowego. Koncepcje takie
byly rozpatrywane w przesztosci z jednoznacz-
nym wskazaniem, ze optymalnym rozwigza-
niem bytaby budowa linii $rednicowej przez
centrum miasta i to w sposob bezkolizyjny z in-
frastrukturg miejska - a wiec tunelem. W mysl|
tych koncepcji linie kolejowe zbiegatyby sie
w zachodniej czeSci miasta, a nastepnie linig
$rednicowg przechodzityby pod centrum mia-
sta tunelem, w kierunku wschodnim do stacji
t6dz Widzew i dalej az do Koluszek, ktore juz
obecnie petnig role wezta wschodniego. Nale-
Zy zaznaczyé, ze wymienione osie funkcjonuja
zaréwno dla kolei regionalnej, jak i dalekobiez-
nej, co utatwia i upraszcza restrukturyzacje
todzkiego Wezta Kolejowego.

Waznym zagadnieniem jest rowniez wtgcze-
nie istniejgcej juz kolei obwodowej o niewykorzystanym poten-
cjale przewozowym w linie Srednicowg. Naturalnymi weztami
taczacymi linie Srednicowq i kolej obwodowg sg stacje todz
Kaliska w zachodniej oraz £6dZ Widzew we wschodniej czesci
miasta. Mimo, ze kluczowg role w obstudze miasta powinna
odgrywac linia Srednicowa to znaczenie kolei obwodowej po
realizacji Srednicy nie tylko nie zmaleje, ale wrecz wzro$nie.
Taka koncepcja obstugi kolejowej todzi jest najbardziej ko-
rzystna z urbanistycznego punktu widzenia dla aglomeracji.

Co istotne, koncepcja ta umozliwiataby takze uporzadkowa-
nie relacji pociggdw dalekobieznych przez wezet t6dzki z ko-
rzyScig zaréwno dla miasta, jak i pozostatych regiondw Polski.
Rozwigzanie to nie zawsze byto w przesztosci traktowane jako
oczywiste. Jednak kolejne analizy i prace studialne [1, 2, 20,
27] wskazaty, ze jest ono najlepszym rozwigzaniem, aczkol-
wiek wymagajgcym duzych inwestycji infrastrukturalnych.

Warto zwroci¢ uwage, ze w Europie w ciggu ostatnich kil-
kudziesieciu lat w podobny sposéb rozwigzano problemy ko-
munikacyjne wielu miast takich jak Madryt, Barcelona, Lille,
Bruksela, Malmo, Wieden, Zurich i Lipsk. W latach 30. XX w.
podobnej restrukturyzacji dokonano réwniez dla Warszawskie-
g0 Wezta Kolejowego.
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t6dzkiej [12]

Rozwoj koncepciji restrukturyzaciji todzkiego wezta

i budowy dworca centralnego

Po | wojnie Swiatowej opracowanych zostato wiele koncepcji
restrukturyzacji sieci kolejowej na ziemiach polskich, ktéra
rozwijata sie w XIX w. w ramach cesarstw austriackiego, nie-
mieckiego i rosyjskiego. Dla potrzeb nowego panstwa pol-
skiego istniejgca sie¢ kolejowa byta funkcjonalnie niespdjna
i niewystarczajgca dla jego rozwoju spoteczno-gospodarczego.
Podjete dziatania miaty m.in. z przyczyn finansowych ograni-
czony zakres i do chwili obecnej sie¢ ta nadal jest niespojna
i nie spetnia oczekiwan gospodarki XXI w. Likwidacje barier

Warts

Blaaed

DRI

Wieluri

Gdansk, Eutno

Poznan,
Kutno

ychin

bowics

Iecryca
towicz

Cuodiing
i ierniewice
Poddebice
Zgierz o laka Barweiks
Aleksandrive & Warszawd,

Skierniewice
Rwa Maz.

chmmm K sk

Tomasziw Maz,

Tuagyn ;
KatoWwice, Krakiow

Zduriska Wla

5 i : :
;ﬁroc:;.w. zow Platrkow, Tomaszow - o
e r ; i
NIOE Belchatdw Piotrkow Tryb,
Opocing
Sicreorty Fubrpiig
Karmafioh
Disksies  Palketno Fr iz
Radomsko

Rys. 1. Ukfad osi kolejowych Aglomeracji

z epoki rozbiordow Polski ma przynies¢ dopiero budowa nowych
linii duzych predkosci.

Dla t6dzkiego wezta skoncentrowano sie zasadniczo na po-
prawie jego funkcjonalnosci poprzez budowe systemu tacznic,
szczegblnie dla kolei obwodowej oraz budowe nowego repre-
zentacyjnego dworca czotowego w miejscu istniejagcego dwor-
ca centralnego. Koncepcja ta oczywiscie nie zostata wdrozona.

Podjete po Il wojnie Swiatowej dziatania, przez brak roz-
wigzan kompleksowych, mialy na celu doraing poprawe
funkcjonowania t0dzkiego wezta, ale faktycznie utrwalaty
jego anachroniczng strukture. W 1954 r. zostata ukoriczona
elektryfikacja linii Warszawa-Koluszki-£ddz. Byta to pierwsza
w Polsce zelektryfikowana linia kolejowa faczaca miasta woje-
wodzkie, a jednocze$nie symboliczny koniec podporzadkowy-
wania pracy wezta tddzkiego przewozom towarowym.

W 1957 r. Miejska Pracownia Urbanistyczna opracowata
projekt majgcy na celu lepsze wtgczenie kolei do obstugi mia-
sta. Zaproponowana w projekcie linia $rednicowa wytyczona
zostata ze stacji Widzew przez Stoki, Park Staromiejski, Koziny
do stacji £6dZ Kaliska z jednym przystankiem w okolicy Par-
ku Staromiejskiego. Linia omijataby wiec dworzec Fabryczny.
W projekcie tym wrécono do pochodzacej z 1919 r. koncepcji
budowy tacznika zamykajgcego kolej obwodowg od pdétnocy
przez Radogoszcz oraz budowy wezta Chojny z linig do Piotr-
kowa przez Rzgéw. W 1958 r. Biuro Projektéw Kolejowych
przedtozyto propozycje przedtuzenia linii kolejowej z dworca
Fabrycznego do Kaliskiego tunelem pod ulicami Narutowicza
i Zielong. Obie koncepcije linii Srednicowe] zaktadaty wykorzy-
stanie linii Srednicowej przede wszystkim do ruchu lokalnego.

W 1960 r. podjeta zostata Uchwata (nr 429/60) Komitetu
Ekonomicznego Rady Ministrow w sprawie ogblnego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta todzi. Znalazto sie
W niej nastepujace stwierdzenie ,tddzki Wezet Kolejowy powi-
nien zapewnic¢ prawidtowe powigzanie todzi z innymi terenami
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kraju w zakresie ruchu dalekobieznego i towarowego. Ponad-

to wezet ten powinien odgrywac zasadnicza role w obstudze

ruchu podmiejskiego. Natomiast wykorzystanie go dla prze-
jazdow wewnatrz miasta moze by¢ brane pod uwage jedynie

w nieznacznej skali. W zwigzku z tym nalezy:

¢ usprawnic dziatanie wezta poprzez jego rozbudowe,

¢ przebudowaé dworzec Kaliski na gtéwny, o podstawowym
znaczeniu, centralny dworzec osobowy wezta t6dzkiego,

* przewidywa¢ mozliwo$é realizacji facznicy pomiedzy stacja
t6dz Widzew, a stacjg £L6dZ Kaliska jako linii Srednicowej.”
Opracowanie koncepcji linii Srednicowej przebiegajacej przez

centrum miasta poprzedzone zostato decyzja ministra komuni-

kacji z 7 pazdziernika 1964 r. w sprawie przestudiowania po-
trzeby i rozwigzania Srednicowe;j linii kolejowej w todzi. Opra-
cowane przez Miejska Pracownie Urbanistyczng Miasta todzi

Studium Linii Srednicowej Miasta todzi zostato zaopiniowane

przez ministra komunikacji 24 kwietnia 1965 r. Nastepnie Dy-

rekcja Okregowa Kolei Pafnstwowych zlecita w sierpniu 1966 .

tédzkiemu Biuru Projektéw Kolejowych Studium Techniczno-

-Ekonomiczne Srednicowej Linii Kolejowej w todzi wraz z kon-

cepcjg rozwigzania [21]. Studium zostato ukonczone w 1968 r.
W 1995 r. powstato studium: Kierunkowy program linii du-

zych predkosci w Polsce [8]. Zaktadato ono budowe nowe;j linii
duzej predkoSci z Warszawy do Poznania na p6tnoc od todzi,
wzdituz autostrady A2. todzki wezet kolejowy bytby wedtug tej
koncepcji podtgczony do nowej linii posrednio, w obecnym
ksztatcie, czyli bez radykalnej przebudowy.

Kolejne dokumenty dotyczace rozwoju t6dzkiego wezta kole-
jowego zostaty przyjete w 2002 r.:

Q Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta todzi [22],

Q Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa tédz-
kiego [13].

W dokumentach tych odniesiono sie do przebiegu linii $red-
nicowej z lat 60. wskazujgc na konieczno$é budowy tgcznic Da-
browa-Stoki i LiSciasta-Radogoszcz Wschéd. Zaproponowano
tez budowe ewentualnego nowego potaczenia do Piotrkowa
Trybunalskiego (od Moszczenicy do todzi Chojen). Zwrécono
uwage na konieczno$é wykorzystania przez £ddZ mozliwosci
potgczenia z planowang wzdtuz autostrady A2 linig duzej pred-
koSci z przystankiem w okolicy Strykowa przy jednoczesnej ko-
niecznosci przyjecia do rozwazan drugiej linii duzej predkosci
Warszawa-t6dz-Wroctaw-Praga przebiegajacej przez £odz.

W 2002 r. podczas Seminarium Szybkie potgczenie kolgjo-
we todZ-Warszawa w sieci potgczen kolejowych Polski zosta-
ta przedstawiona propozycja modyfikacji przebiegu linii duzej
predkosci. Wedtug przedstawionej koncepcji nowa linia miata-
by przebiega¢ z Warszawy do todzi, nastepnie dalej w okolice
Kalisza, gdzie miataby rozgateziaé¢ sie do Wroctawia i Pozna-
nia [11]. Szybko zyskata rozgtos, szczegdlnie w zainteresowa-
nych regionach Polski, oraz popularng nazwe ,Y” wywodzgcg
sie z ksztattu przebiegu linii. Koncepcja ta zostata dopracowana
we Wstepnym studium wykonalnoSci budowy linii duzych pred-
kosci Wroctaw/Poznan-t6dZz-Warszawa, wykonanym przez
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa w 2005 r. [29], jako
jeden z preferowanych wariantéw. W 2006 r. zostato wykonane
Studium przebiegu przez t6dZ kolei duzych predkosci V-300
na zlecenie Zarzadu Drog i Transportu w todzi uwzgledniajace
wtasnie ten wariant przebiegu linii przez miasto [19].

W 2007 r. na zlecenie Zarzadu Drég i Transportu w todzi
wykonane zostato Studium rozwoju funkcjonalnego tédzkiego
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wezta kolejowego w aspekcie budowy linii duzych predkosci
w Polsce i zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych aglomeracji
10dzkiej [20]. Jego zadaniem byta analiza dotychczasowych pro-
jektow restrukturyzacji todzkiego wezta kolejowego oraz ocena
mozliwosci wtaczenia planowanej linii duzych predkosci w we-
zet t6dzki, jak réwniez budowy systemu kolei aglomeracyjnej
dla regionu tddzkiego. Zasadnicze wnioski byty nastepujace:

1. Dla miasta wielkoSci todzi optymalnym rozwigzaniem
z punktu widzenia eksploatacyjnego i ekonomicznego jest
jeden dworzec zlokalizowany w centrum miasta. Do tego
celu najlepiej nadaje sie obecny dworzec Fabryczny pod wa-
runkiem jego zasadniczej przebudowy i utworzenia na jego
bazie ponadregionalnego wezta multimodalnego faczacego
inne Srodki transportu. Inne lokalizacje centralnego dworca
w miescie pociagnetyby za soba znacznie wigksze koszty
ze wzgledu na koniecznoS¢ przebudowy uktadu komuni-
kacyjnego miasta. Ponadto wariant z dworcem centralnym
w centrum miasta jest bardziej funkcjonalny ze wzgledu na
uproszczenie tras relacji pociggdw przebiegajacych przez
wezet todzki.

2. Restrukturyzacja todzkiego wezta kolejowego i wtaczenie go
do krajowej sieci kolejowej spowoduje znaczny wzrost iloSci
podroznych obstugiwanych przez t6dzkie dworce i przystan-
ki kolejowe.

3. Budowa linii Srednicowej w tunelu jest jak najbardziej uza-
sadniona i ma szczegdlne znaczenie dla ruchu aglomeracyj-
nego i regionalnego. Na linii Srednicowej powinny powstaé
przystanki poSrednie.

Powyzsze wnioski staty sie przedmiotem dalszych analiz,
ktére byly kontynuowane w nastepnych latach. W kolejnym
zamowionym opracowaniu ,Analiza funkcjonalna nowego
dworca centralnego w todzi jako ponadregionalnego wezta in-
termodalnego” [1] dokonano analizy rozwigzan zagranicznych
i oceny mozliwoSci ich zastosowania dla przypadku t6dzkiego.
Wzieto ponadto pod uwage, ze:

1. Istniejacy dworzec Fabryczny jest zbyt maty i niefunkcjonal-
ny pod wzgledem uktadu stacyjnego i odprawy podrdznych:
- dostepne jest zbyt mato toréw na stacji (tylko 6), co

w godzinach szczytu powodowato komplikacje ruchowe,
a rozbudowa perondéw wymagataby wigkszego terenu,
ktéry nie byt dostepny;

- budynek stacyjny jest zbyt maty dla odprawy podrdznych

i niefunkcjonalny mimo kolejnych przebudéw, a ponadto
znajdowat sie w ztym stanie technicznym wymagajacym
kosztownego remontu, a najlepiej rozbiérki i budowy no-
wego budynku.

2. Dworzec bedzie czeScig linii Srednicowe] przebiegajacej
w tunelu, a wiec powinien zosta¢ zbudowany jako pod-
ziemny z wymaganiami niwelet dla dochodzacych do niego
tuneli.

Powrét do koncepcji budowy tunelu Srednicowego przez
centrum todzi nastapit w 2006 r., bezpoSrednio po ukoncze-
niu wstepnego studium wykonalnosci [29], w ktérym okreslo-
no warianty przebiegu linii duzej predkoSci z Warszawy do Po-
znania i Wroctawia przez £6dz. Przebieg linii przez £6dzZ zostat
okreslony wariantowo, tgcznie z koncepcjg obwodnicy todzi.
W tym samym roku Zarzad Drég i Transportu zamoéwit opraco-
wanie analityczne [19] majgce na celu okreSlenie mozliwosci
przebiegu nowej linii przez L6dz. W opracowaniu nawigzano do
rozwigzan z projektu tunelu Srednicowego z lat 60. XX w. W wy-
konanym wtedy studium linii Srednicowej trasa w tunelu mia-



b Rys. 2. Projektowany przebieg tuneli
srednicowych pod centrum todzi [26]
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ta przebiega¢ wzdtuz ulic Narutowicza-Zielona z wlotem pod
projektowana ulicg Targowa [21]. Istniejgcy budynek dworca
planowano przekazaé na potrzeby dworca autobusowego.
Projektowana linia Srednicowa miata stuzy¢ przede wszystkim
do obstugi ruchu pasazerskiego dla strefy podmiejskiej i ru-
chu pasazerskiego w obrebie miasta todzi. Zaktadano takze
ruch pociggéw dalekobieznych do Warszawy. Wprowadzenie
dwutorowej linii do tunelu miato mie¢ miejsce w km 0,8 od
todzi Kaliskiej, a wyprowadzenie z tunelu w km 4,410 poza
projektowang ulicg Targowa. Tunel miat byé budowany metodg
odkrywkowa z mozliwoScig bezpoSredniej jego zabudowy na
powierzchni poprzez urzadzenia uliczne. Przewidziano przy-
stanki osobowe: al. KoSciuszki/Piotrkowska, Targowa i Kon-
stytucyjna. Przystanek Konstytucyjna miat byé dwupoziomowy
z mozliwoscig przesiadki z linii Srednicowej na linie £6dz Choj-
ny-Zgierz, ktéra powstataby poprzez budowe tgcznicy Stoki-
Zarzew. Predko$¢ maksymalna w tunelu wynositaby 70 km/h
ze wzgledu na mate promienie tukow (na wejsciu do todzi Kali-
skiej tylko 325 m). Dtugosé catej trasy Srednicowej wynositaby
8,8 km w tym 3,620 km w tunelu. Zdolno$¢ przepustowa linii
okreslono na 15 pociggdw w ciggu godziny.

Koncepcja z 2006 r. [19] zakfadata budowe odrebnego tu-
nelu dla kolei duzych predkosci wychodzacego z gtowicy za-
chodniej stacji £6dz Fabryczna w kierunku zachodnim (Kalisz,
Poznan/Wroctaw). Koncepcja ta zostata szczegdtowo przeana-
lizowana i rozszerzona w opracowaniu Analiza warunkow bu-
dowy kolejowego tunelu Srednicowego pod centrum todzi [2].
W studium tym wskazano jako optymalny wariant konieczno$é
budowy tunelu dla kolei konwencjonalnej, z ktérego w zachod-
niej czeSci przed osiagnieciem ulicy Wtdkniarzy rozgateziataby
sie linia w kierunku dworca Kaliskiego oraz w kierunku stacji
Zabieniec. Linia Srednicowa uzyskataby lepsza funkcjonalno$é

niz w projekcie z lat 60. XX w., w ktérym zaktadano tylko jej
wigczenie w dworzec Kaliski. Tunel dla linii duzej predkosci
zostat zaplanowany jako oddzielny i przebiegajacy rownolegle
do tunelu kolei konwencjonalnej na pierwszych 2 km od dwor-
ca Fabrycznego, a dalej zostat wytyczony w kierunku potudnio-
wym omijajgc dworzec Kaliski od potudnia, aby za osiedlem
Retkinia linia duzej predko$ci wyszta z tunelu i przebiegata
dalej wzdtuz istniejgcej linii nr 14 az do granic miasta. Opra-
cowanie zostato wykonane przy konsultacji ekspertéw hisz-
panskich, francuskich i niemieckich. Przeanalizowano w nim
rézne warianty przebiegu linii Srednicowej pomiedzy dworcem
Fabrycznym a dworcem Kaliskim. Ze wzgledu na zbyt gestg za-
budowe miasta przyjeto do analiz jej przebieg w tunelu, a cze-
sciowo w wykopie. Dla kolei konwencjonalnej wybrano wariant
4 torow od stacji Widzew do stacji Fabryczna, a na odcinku
Fabryczna-Kaliska jedna pare torow z rozgatezieniem (druga
para toréw w kierunku stacji Zabieniec). Na podstawie wytycz-
nych zawartych w tym studium zaméwione zostato przez Mia-
sto £6dZ, PKP PLK S.A. i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
toédzkiego Studium WykonalnoSci projektowanych linii Sredni-
cowych w todzi [26].

W pazdzierniku 2008 r. Urzad Marszatkowski podjat decyzje
0 budowie systemu kolei aglomeracyjnej dla regionu t6dzkie-
go i wystapit o Srodki finansowe z unijnego programu POIIS
7.3. W pierwszym etapie kolej aglomeracyjna miata byé oparta
0 istniejgcy uktad toédzkiego wezta kolejowego - co zostato juz
do chwili obecnej zrealizowane, a w drugim o uktad z tunelem
$rednicowym.

W marcu 2010 r. PKP PLK S.A. podpisaty umowe na Stu-
dium Wykonalno$ci Tunelu Srednicowego [26], a 3 miesigce
pdzniej zawarty umowe na budowe dworca podziemnego t6dz
Fabryczna wraz z budowa tunelu do stacji Widzew i z przystan-
kiem Niciarniana.

W ramach Studium Wykonalno$ci dla przej$cia Srednico-
wego linii kolejowych przez £6dZ przeanalizowano ponad 20
wariantéw trasowania linii duzych predko$ci oraz konwencjo-
nalnej w tunelu pod miastem. Do dalszych prac zarekomendo-
wano wypracowane rozwigzania trasy kolei konwencjonalnych
ze stacja przy ulicy Ogrodowej i trase potudniowa kolei duzych
predkosci. Catkowita dtugos¢ zaprojektowanej trasy kolei kon-
wencjonalnej wynosita 11 050 m, w tym faczna dtugos¢ tuneli
kolei konwencjonalnej 8 257 m, natomiast faczna dtugos¢ tu-
neli kolei duzych predkosci 5 088 m (rys. 2).

Planowane etapy funkcjonowania wezta
Restrukturyzacja tédzkiego Wezta Kolejowego zaplanowana
jest w 3 etapach (rys. 4).

Pierwszy etap zostat zakofAczony w grudniu 2016 r. wraz
z oddaniem do eksploatacji nowego podziemnego dworca £6dz?
Fabryczna. Dla przewozéw kolejowych pasazerskich i towaro-
wych dostepna bedzie istniejgca sie¢ kolejowa, przy czym linie
nr 19 z todzi Fabrycznej do Koluszek (i dalej do Warszawy), li-
nia ze Zgierza do towicza (nr 15) oraz czes¢ linii obwodowej zo-
staty zmodernizowane. Wybudowana zostata takze linia nr 547
z dworca Fabrycznego, bezpoSrednio z peronu 4 do przysztego
wezta Widzewska jako fragment linii duzej predkosci do War-
szawy. Powstato rowniez nowe zaplecze techniczne dla potrzeb
todzkiej Kolei Aglomeracyjnej, wybudowano nowe przystanki
i przebudowano istniejace dla potrzeb kolei aglomeraciji.

W drugim etapie do 2023 r. zostang oddane do eksploatacji
m.in. nastepujace inwestycje:

1-2 017 4= 49



Rys. 3. Planowane inwestycje
Z zakresu infrastruktury kolejo-
wej [9, 10, 12, 14, 15, 28]

s yprgraded until 2016 L
s planned to upgrade until 2023
tmm® feasibility study completed

Dalsze skrécenie czasdéw przejazdu bedzie
mozliwe po zakofczeniu programu budowy sys-
temu kolei duzych predkosci w Polsce. Mozliwe
bedzie wtedy 2-, 3-krotne skrécenie czasow
przejazdu.

W perspektywie 2023 r. mozliwe bedzie
takze skrocenie czaséw przejazdow pociggow
w relacjach aglomeracyjnych i regionalnych.
Ponadto wzrosnie tez czestotliwosé kursowa-
nia pociggdw w planowych relacjach do 30 min
w godzinach szczytu. Na centralnym odcinku
¥6dz Widzéw-£6dz Fabryczna - tunel $rednico-
wy, w godzinach szczytu pociagi beda kursowaé
co 10 min co zwiekszy ich atrakcyjnosé (rys. 6).

Budowa tunelu Srednicowego i skrocenie
czasOw przejazdow w wyniku planowych inwe-
stycji infrastrukturalnych w sposob radykalny
poprawig dostepnos¢ nie tylko todzi, w szcze-
goélnosci jej centrum, ale takze innych miast
wojewddztwa. Doprowadzi to do poprawy spoj-
noSci gospodarczej i spotecznej wojewodztwa.

Inwestycje w przystanki i wezly
multimodalne

W ramach perspektywy finansowej 2007-
2013 zostaty zrealizowane pierwsze od wielu

Q tunel Srednicowy dla kolei konwencjonalnej od stacji £6dz
Fabryczna do stacji £L6dZ Kaliska i £6dZ Zabieniec z dwoma
podziemnymi przystankami,

Q modernizacja linii nr 15 od stacji £6dz Kaliska do stacji
Zdunska Wola,

Q modernizacja linii nr 16 do Kutna - elektryfikacja linii Toma-
sz6w Mazowiecki-Opoczno.

Wyszczegblnione na rys. 1 inwestycje sg przedmiotem obo-

wigzujgcego Krajowego Programu Kolejowego [10].

W perspektywie 2030 zasadniczg inwestycjg bedzie budo-
wa linii duzej predkosci Warszawa-£odz-Poznan/Wroctaw.

Dostepnos$é transportowa todzi po realizacji nowych inwe-
stycji zaplanowanych w Il etapie wzro$nie w kategorii czasu
dojazdu z gtéwnych aglomeracji w Polsce. Zasadniczo do kaz-
dej z sasiednich aglomeracji, po zakonhczeniu planowanych
inwestycji, bedzie mozliwe uzyskanie czasu przejazdu z todzi

ponizej 3 godzin (rys. b).

lat inwestycje sie¢ punktow obstugi pasazerow.
Ze Srodkow wiasnych wojewddztwa t6dzkiego w ramach Regio-
nalnego Programu Operacyjnego wybudowano i przebudowa-
no 21 przystankow:
1) na linii nr 15 Zgierz-towicz w trakcie jej rewitalizacji prze-
budowano 6 przystankéw i wybudowano 2 nowe,
2) na terenie todzi i Zgierza przebudowano 4 przystanki i wy-
budowano 4 nowe.

W ramach modernizacji linii 17 i 1 (potaczenie £odZ-War-
szawa oraz Koluszki-Czestochowa) na odcinku w granicach
wojewodztwa t6dzkiego przebudowano do chwili obecnej 22
przystanki oraz 15 stacji.

Najwazniejsze inwestycje w infrastrukture pasazerska to
budowa nowego dworca centralnego w Lodzi w miejscu starej
stacji £6dZ Fabryczna oraz catkowita przebudowa stacji t6dz
Widzew.

W 2015 r. wykonane zostato na zlecenie Urzedu Marszal-
kowskiego w todzi Studium integracji transportu kolejowego
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Rys. 4. Schematy funkcjonalne t.6dzkiego Wezta w kolejnych etapach jego restrukturyzacji [12]
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Rys. 5. Szacunkowe cza-
Sy  przejazdu pocigga-
mi konwencjonalnymi

warszawa £ £00ZI do sasiednich

risn-raoh gglomeracji po  zakon-
czeniu planowanych in-
westycji infrastruktural-
nych (2023 r.) [12]

tod:

wroctaw

2458

Eutno

Skierniewice

Rys. 6. Szacunkowe cza-
Sy przejazdu pociggami
aglomeracyjnymi i regio-
Temaszéw Maz  Nalnymi w wojewddztwie
wam fédzkim po zakoriczeniu
planowanych  inwestycji
infrastrukturalnych [12]

todz

Sleradz

£ min

Piotrkéw Tryb,

58 min
Dpocano
Radamsko p -

pasazerskiego z innymi srodkami transportu dla Wojewdédztwa
todzkiego (wykonawcy IDOM i Instytut Kolejnictwa). Dokonano
w nim analizy obecnego stanu infrastruktury dla odprawy po-
drdznych oraz okreslono wytyczne dla przebudowy istniejgcych
i budowy nowych przystankéw [18].

W perspektywie finansowej 2014-2020 zaplanowano
dalsza realizacje programu inwestycyjnego. W ramach inwe-
stycji w modernizacje linii kolejowych oraz jako samodzielne
zadanie finansowane z RPO Wt zaplanowano

tédzkim powstaty nowe terminalne na stacjach Strykdow, Kut-
no, £6dz Chojny. Wykonane zostato tez studium wykonalnoSci
dla terminala w Kleszczowie dla obstugi Strefy Ekonomicznej.
Prowadzone sg analizy dla lokalizacji centrum logistyczne-
go w Zdunskiej Wili na skrzyzowaniu linii kolejowych nr 131
Slask-Porty i linii 14 z todzi w kierunku granicy zachodniej
kraju. W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
w obecnej perspektywie finansowej zaplanowane zostaty Srod-
ki finansowe na wsparcie transportu Intermodalnego. Plan in-
westycji w ich ramach nie zostat jeszcze opracowany.

Duzy nacisk ze strony wtadz wojewddztwa zostat potozony
na promowanie terminalu w todzi Olechowie (najwiekszego
w regionie) jako centrum obstugowego pociagdw z Chin. Jesz-
cze kilka lat temu terminal obstugiwat tygodniowo tylko jeden
pocigg z Chin (miasto Chengdu), a w drodze powrotnej do Chin
wagony nie miaty tadunku. Sytuacja zmieniata sie stopniowo
i obecnie uruchamianych jest juz ponad 30 pociagéw na mie-
sigc, a jedna para pociggdw wracajacych do Chin jest wypet-
niona fadunkami. Dalszy wzrost przetadunkéw na stacji £6dz
Olechéw wymaga podjecia analiz majacych na celu rozbudowe
terminalu.

Analizy wymaga tez potrzeba rozbudowy terminalu w Stry-
kowie, ktory powstat na tej matej stacji. Okolice Strykowa
w ostatnich latach staty sie jednym z najwiekszych centrow
magazynowych i logistycznych. Sprzyja temu potozenie tej
miejscowosSci na skrzyzowaniu autostrad Al i A2. Nie bez
znaczenia jest takze duzy rynek wewnetrzny na produkty oraz
duzy potencjat przemystowy regionu t6dzkiego m.in. w dziedzi-
nie przemystu elektromaszynowego.

Bardzo dogodne potozenie aglomeracji t16dzkiej na mapie
kraju i Europy jest kluczowym czynnikiem dla stabilnego roz-
woju centrow logistycznych i dalsze inwestycje nawet w kilka
terminali sg uzasadnione. Przez region tddzki przechodza tak-
ze jedne z gtownych linii kolejowych sieci TEN-T.

przebudowe i budowe kolejnych przystankow
poprawiajgcych dostepnosé kolei. Nowe przy-

stanki zaplanowano m.in. na terenie wiekszych tve
miast regionu: todzi, Zgierza, Pabianic, Piotr-
kowa, Zdunskiej Woli, Tomaszowa. Moderniza-
cje przystankéw objaé majg takze lokalizacje
na terenach wiejskich. Powstajgca infrastruk-
tura ma uwzgledniaé powiazania multimodal-
ne z innymi formami transportu i w ten sposéb
wptywaé na rozszerzenie zasiegu kolei [18].

Liniie lmlejosve

Infrastruktura dla przewozow towarowych o
Do 2023 r. zostanie zmodernizowana prawie
cafa sie¢ kolejowa wykorzystywana do przewo-
zO6w towarowych w wojewddztwie tddzkim. Po
wybudowaniu linii Srednicowej w tunelu pod
centrum miasta mozliwe bedzie odcigzenie
linii kolei obwodowej dla sprawnego ruchu po-
ciggow towarowych i daleko zaawansowana se-
paracja ruchu towarowego od pasazerskiego,
co stworzy dogodne warunki do prowadzenia
ruchu towarowego przez tddzki wezet kolejowy.
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Mimo braku skoordynowanych i finansowa-
nych ze Srodkdw publicznych inwestycji w ter-
minale i punkty przetadunkowe w ostatnich
dziesiecioleciach w Polsce, w wojewddztwie
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Rys. 7. Zasieg obsfugi t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej w Il etapie (do 2023 r.) [12]
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Rys. 8. Siec towarowa TEN-T na terenie wojewdaztwa fodzkiego
Zrodto: oprac. whasne na podst. [12, 17].

Lokalizacja terminali oraz stacji przetadunkowych na liniach
TEN-T w wojewodztwie t6dzkim jest przedstawiona na rys. 8.

Systemy przewozow pasazerskich w perspektywie 2023 r.
Lodzka Kolej Aglomeracyjna

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w 2008 r. £odzka Kolej Aglo-
meracyjna w pierwszym etapie jej rozwoju od 2014 r. operuje
na istniejacej sieci kolejowej obstugujac relacje do Sieradza,
Kutna, towicza i Koluszek. Dalsza modernizacja sieci kolejo-
wej w regionie t6dzkim oraz budowa linii Srednicowej w tunelu
pod centrum miasta umozliwi realizacje Il etapu.

W okresie tym zaktada sie rozwdj sieci potgczen z | etapu,
rozwéj ustug dla pasazeréw, doskonalenie systemu taryfo-
wego, rozwo6j multimodalnoSci z innymi Srodkami transportu,
w tym z komunikacjg miejskg w duzych miastach.

Sie¢ potaczen zostanie wydtuzona z Lodzi do Piotrkowa Try-
bunalskiego, Radomska, Tomaszowa Mazowieckiego, Opocz-
na, Skierniewic oraz przejeta zostanie obstuga linii Kutno-to-
wicz-Skierniewice (rys. 7).

Dla realizacji tego etapu zostat zakupiony nowy tabor o para-
metrach identycznych z obecnie juz eksploatowanym przez £KA.

Zaktada sie, ze sieé kolei aglomeracyjnej w Il etapie opierac
sie bedzie na istniejacych liniach kolejowych oraz na nowej linii
Srednicowej, prowadzonej od dworca £6dz Widzew do nowego
dworca t6dZ Fabryczna, w obecnym korytarzu kolejowym pod-
danym przebudowie, a nastepnie tunelem pod $rédmieSciem
todzi do wezta trojkagtnego Polesie, umozliwiajacego wjazd po-
ciggow na dworzec t6dz Kaliska oraz na linie w kierunku Zgie-
rza. WzroSnie tez liczba przystankow na terenie todzi, a takze
w innych regionach wojewddztwa.

Dodatkowa obstuga relacji regionalnych bedzie mozliwa
przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. na trasach z todzi przez
Sieradz do Poznania i z Lodzi do Torunia przez Kutno.

Przewozy dalekobiezne
Modernizacja obecnej infrastruktury i budowa linii Srednicowe;j
umozliwig rozwéj potaczen todzi z innymi miastami wojewédz-
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kimi. W stosunku do obecnej siatki potgczen nie ma czynnikow,
ktére stymulowatby zasadniczy rozwéj o nowe relacje. Obecne
relacje moga ulec jednak wzmocnieniu o dodatkowe pociagi
w ciggu doby (obecnie poza potgczeniami do Warszawy sg to
Srednio po 4 potaczenia na dobe) w wyniku poprawy ich atrak-
cyjnosci spowodowanej skroceniem czasu przejazdu przez
£6dz i utworzeniem ponadregionalnego wezta multimodalnego
na dworcu t6dZ Fabryczna, co znacznie utatwi przesiadki pa-
sazerdw z wykorzystaniem pociggdw kursujgcych przez £6dz.
Uktad relacji pociagow dalekobieznych kursujacych przez
t6dz w perspektywie 2023 r. jest przedstawiony na rys. 8.

Rozwoj sieci TEN-T
11 grudnia 2013 r. zostaly opublikowane 2 rozporzadzenia
UE nowelizujace w sposbb zasadniczy regulacje prawne doty-
czace Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) [16, 17].
W pierwszym z nich (nr 1315/2013) wyznaczone zostaty gtow-
ne korytarze transportowe, ktorych sprawne funkcjonowanie
jest warunkiem integracji i rozwoju Unii Europejskiej. Poprzed-
nia wersja rozporzadzenia byta potgczeniem wytycznych dla
,starych” cztonkéw Unii z wytycznymi dla nowych cztonkow
Unii od 2004 r. (w tym Polski) i nosita znamiona tymczasowego
dokumentu. Drugie rozporzadzenie (nr 1316/2013) dotyczy
zasad finansowania inwestycji infrastrukturalnych dla inwesty-
cji o charakterze ogdlnoeuropejskim. Srodki finansowe beda
przyznawane w drodze konkurséw na najbardziej wartoSciowe
projekty. W rozporzadzeniu zostaty tez wyznaczone gtéwne
priorytety do finansowania kluczowych elementéw sieci bazo-
wej w ramach tzw. korytarzy do 2020 . [4, 7].

Przez wojewddztwo todzkie przechodza nastepujace linie
kolejowe sieci TEN-T:
a) bazowej pasazerskiej:

% Gdynia-Warszawa-HKatowice (linig CMK)-potudniowa

granica panstwa (Zebrzydowice),
* £6dZ-0poczno Potudnie (linia CMK),
* nowa linia duzej predko$ci Warszawa-t6dz-Poznan/
Wroctaw z jej przedtuzeniami do Berlina i Pragi,

b) bazowej towarowej

* Kunowice (granica pafstwa)-Poznan-Warszawa-Terespol,

+ towicz-Skierniewice-tukow (obwodnica Warszawy),

Gdynia
Gdansk

Szczecin Olsztyn Biatystok

Bydgoszcz

Warszawa

Lublin
Wroctaw

Jelenia Gora

Katowice Krakdw

Bielsko-Biata Zakopane

Rys. 9. Schemat relacji pociagéw dalekobieznych kursujacych przez
todZ w perspektywie 2023 r. [12]



+ Zdunska Wola-£odZ-Koluszki-Warszawa,
+ Gdynia-Zdunska Wola-Katowice-granica pafstwa
(Zebrzydowice),
c) kompleksowej:
* £ 6dz-0poczno-Skarzysko-Przeworsk (Przemysl).

W ogblnej ocenie w sieci TEN-T znalazty sie najwazniejsze
linie kolejowe w wojewddztwie zapewniajace dogodne pota-
czenia z innymi oSrodkami krajowymi. W zakresie potgczen
miedzynarodowych nowa sie¢ TEN-T obejmuje potgczenia
z Niemcami, krajami battyckimi, Republikg Czeska i Stowacja.
Ponadto budowa do 2030 r. linii duzej predkosci Warszawa-
t6dz-Poznan/Wroctaw z jej przedtuzeniami do Berlina i Pragi
umozliwi wtgczenie makroregionu do europejskiej sieci kolei
duzych predko$ci. Bedzie to miato kluczowe znaczenie dla roz-
woju makroregionu, zwtaszcza w obliczu przesuwania akcen-
tow z transportu drogowego na kolejowy.

Z punktu widzenia rozwoju kolejowych przewozéw towaro-
wych wojewodztwo t6dzkie znalazto sie na skrzyzowaniu gtow-
nych korytarzy transportowych w Europie zaréwno kolejowych,
jak i drogowych. Ich potaczenia z siecig krajowa tworzg dogod-
ny dostep dla pociggdéw towarowych do gtéwnych oSrodkow
regionu. Szczegblnie cenne jest potgczenie kolejowe todzi
poprzez Skarzysko z potudniowo-wschodnig Polska (linia nr
25) wymagajgce jednak duzych inwestycji modernizacyjnych.
Stwarza to dobre podstawy dla odbudowy potencjatu przemy-
stowego wojewbdztwa todzkiego.

Nowoscig w rozporzadzeniu nr 1316/2013 jest zdefiniowa-
nie weztdw miejskich sieci TEN-T. Wezty te maja by¢ miejscem
integracji roznych Srodkoéw transportu. Lista weztdw zostata
zatgczona do rozporzadzenia nr 1315/2013. Na liscie tej znaj-
duje sie takze £6dz. Jako gtéwne terminale drogowo-kolejowe
zostaty wyznaczone w zatgczniku Il pkt. 2 do rozporzadzenia
terminale w Ltodzi i Strykowie.

Jednym z podstawowych zatozen idei sieci TEN-T byto sfor-
mutowanie zadania, jakim byto wykorzystanie efektow rozwoju
wysokiej jakoSci potaczen transportowych dla potrzeb miesz-
kancow regiondw objetych tg siecig. Gtownym regionalnym
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Rys. 10. Sie¢ pasaZerska TEN-T na terenie wojew6aztwa fodzkiego
Zrodto: oprac. wiasne na podst. [17].

centrum dystrybucji pasazeréw i towarow sg w tej idei wezty
TEN-T. Inwestycje w rozwéj wezta, jego regionalnej i migjskiej
sieci transportowej powinny byé projektami komplementarny-
mi dla inwestycji w sie¢ TEN-T.

W regionie t6dzkim osiggnieto juz stosunkowo wysoki po-
ziom integracji sieci transportowej transeuropejskiej z siecig
transportowa lokalng. O ile jednak inwestycje w sieé¢ pasazer-
ska realizowane sg dotychczas wedtug konsekwentnej stra-
tegii i wysoki stopien integracji obu sieci zostanie osiggniety
w perspektywie 2023 r., to inwestycje w terminale i punkty
przetadunkowe towardw sg jeszcze niedostateczne i wymaga-
ja przyjecia dtugookresowej strategii.

Zasadnicza cze$¢ inwestycji w sieé TEN-T zostanie zrealizo-
wana w ramach perspektywy 2014-2020. Kluczowym projek-
tem do realizacji w kolejnej perspektywie bedzie budowa linii
duzej predkosci Warszawa-t6dZ-Poznar/Wroctaw. W obecnej
perspektywie rozporzadzenie 1316/2013 przewiduje kontynu-
owanie prac przygotowawczych do jej budowy.

Zidentyfikowane braki w sieci kolejowej na terenie
wojewodztwa i w potaczenia z innymi wojewodztwami
System kolei aglomeracyjnej i regionalnej

Po 2023 r. Lodzka Kolej Aglomeracyjna powinna byé podsta-
wowym elementem systemu transportowego aglomeracji. Po-
winna mieé¢ ona charakter powszechny, obstugiwaé masowe
przewozy zwtaszcza w relacji do centrum todzi i zaspokajac
potrzeby na masowe dojazdy do todzi. Taki charakter bedzie
mie¢ jednak wzdtuz istniejacych linii kolejowych, a te nie wy-
stepuja we wszystkich pasmach osadniczych i nie obstuguja
wszystkich miast aglomeracji. Dalszy rozwéj systemu bedzie
mozliwy przede wszystkim jako nastepstwo uzupetniania bra-
kow w sieci kolejowej. System moze rozbudowywac sie dalej
w oparciu o budowe nowych odcinkow linii tam, gdzie obstuga
sieci osadniczej opiera sie wytgcznie na obstudze systemem
drogowym, a sieci terendw zurbanizowanych nie majg w ogdle
dostepu do transportu szynowego.

Najwiekszg i najbardziej wyrazng rozbieznoScia miedzy
siecig osadnicza, a siecig kolejowg regionu jest brak linii pro-
wadzacej z Lodzi na potudnie przez pasmo osadnicze Rzgo-
wa i Tuszyna do Piotrkowa Trybunalskiego. Jest to pasmo
wyksztatcone wzdtuz traktu Leczyca-t6dz-Piotrkow, zurbani-
zowane w duzej mierze pod wptywem istnienia linii tramwajo-
wej z todzi do Tuszyna, a nastepnie urbanizujgce sie wtdrnie
dzieki rozbudowie w latach 70. XX w. drogi krajowej nr 1. Na
wlocie do todzi droga ta obstugiwata prawie 32 tys. pojazddw
w ciggu doby (pomiary GDDKIA, 2010), z czego przynajmniej
6,5 tys. generowanych jest na odcinku Tuszyn-t6dz. Kory-
tarz ten wraz z odgatezieniami prowadzi tez intensywny ruch
autobusowy siegajacy wraz z transportem lokalnym 190 re-
gularnych potaczef na granicy todzi i przekraczajacy 50 au-
tobuséw w relacji £6dZ-Piotrkéw lub dalszej. Znajdujace sie
na tym odcinku gminy Tuszyn i Rzgow zamieszkuje tgcznie ok.
20 tys. mieszkancow. Na ich terenie znajdujg sie tez drobne,
ale liczne zaktady produkcyjne, a takze targowiska tekstylne
0 zasiegu ponadkrajowym oraz szpital w Tuszynie. Ze wzgledu
na to zréznicowanie funkcjonalne pasmo osadnicze Rzgow-
Tuszyn wyrdznia sie na tle pozostatych bedac nie tylko gene-
ratorem ruchu dosrodkowego do centrum aglomeracji, ale tez
zauwazalnym obszarem, do ktérego nastepuje cigzenie podré-
zy. Brak linii kolejowej zdolnej obstuzy¢ to pasmo w zasadniczy
sposéb podnosi presje ruchu samochodowego na centrum
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sandrowem a Konstantynowem tddzkim.

Samo miasto, jak i obszar pomiedzy nim

a todzig, miaty tez silniejszy bodziec roz-

wojowy w postaci istniejgcej miedzy 1910

a 1992 r. linii tramwajowej, wzdtuz ktorej

w latach 60. i 70. XX w. wybudowano ze-

_,a""r spot osiedli Teofilow. Struktura osadnicza
! rozciggajgca sie miedzy todzia a Aleksan-
drowem jest krotsza i bardziej zwarta niz
£ . w przypadku pasma osadniczego Brzezin,
I ale nie znajduje swojej kontynuacji za
Aleksandrowem. Miedzy Aleksandrowem
! a todzig kursuje ok. 70 potgczen obstu-
giwanych przez MPK L6dZ gtéwnie auto-
11 busami przegubowymi, okoto 20 przez
autobusy podmiejskie i dalszych 70 przez

75 Opocne lotowych. Pasmo Aleksandrowa posiada

/ \ wyraZnie wyzszy potencjat przewozowy,

jednoczesnie jednak jest krotsze, a wiec
daje potencjalnie mniejszy zysk czasowy
w przypadku przejecia obstugi przez sys-
tem kolejowy. Zwarta zabudowa utrudnia
tez wprowadzenie linii w gtgb struktury.
Pasmo Brzezin jest mniej zwarte, a odle-
gtos¢ z todzi do Brzezin jest wieksza, co
daje kolei duzy potencjat przewagi czaso-

20 km

Rys. 11. SieC kolejowa | drogowa na obszarze wojewdaztwa fodzkiego
Zrodto: oprac. whasne.

aglomeracji pogarszajagc jednoczeSnie sprawnoS¢ systemu
i stopien jego uciazliwoSci dla Srodowiska.

Kolejne dwa obszary zurbanizowane pozbawione obstugi ko-
lejowej zwigzane sa z Brzezinami i z Aleksandrowem Lodzkim.

Brzeziny sg miastem, ktorego rozwdj ludnoSciowy nabrat
przyspieszenia na przetomie XIX i XX w. jako swoiste nastep-
stwo rozwoju todzi. W cieniu wielkoprzemystowej produkcji
widkienniczej stolicy regionu w Brzezinach rozwineto sie kra-
wiectwo rekodzielnicze, dzieki ktoremu miasto weszto w funk-
cjonalne zwigzki z todzig. Budowa linii tramwajowej do Brze-
zin, choé rozpoczeta w 1939 r., nigdy nie doszta do skutku.
Brzeziny sg tez ugruntowanym lokalnym o$rodkiem admini-
stracyjnym (siedziba wtadz powiatowych, szpital). Od lat 80.
XX w. nastgpita postepujaca urbanizacja wzdtuz pasma Wznie-
sief todzkich rozciggajacych sie miedzy todzig a Brzezinami,
spotegowana ustanowieniem Parku Krajobrazowego Wznie-
sien todzkich. Rozwéj zabudowy stymulowato tez istnienie
drogi krajowej prowadzacej z todzi przez Brzeziny w kierunku
Warszawy. Ostatecznie miedzy todzig a Brzezinami wyksztatci-
to sie pasmo nieciggtej zabudowy zasadniczo konczace sie na
liczacych 12 tys. mieszkafncow Brzezinach. W pasmie przewa-
za zabudowa jednorodzinna, ale wystepujg tez obiekty ustu-
gowe, a w oparciu o walory przyrodnicze rozwija sie funkcja
rekreacyjna. Relacje £6dZ-Brzeziny obstuguje ok. 50 potgczen
autobusowych (w tym 11 potgczen MPK t6dZ obstugiwanych
taborem przegubowym) oraz 60 obstugiwanych minibusami.
Dalszych 17 potaczen obstuguje dojazd do Lipin i Natolina.

Podobna strukture ma pasmo zwigzane z Aleksandrowem
todzkim liczacym sobie 21 tys. mieszkancéw, choé jest ono
silniej zabudowane i rozlewa sie takze na obszar miedzy Alek-
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wej nad komunikacja drogowa. Jednocze-

$nie jednak jest to miasto i pasmo mniej

ludne, co przektada sie na mniejszy po-
tencjat przewozowy.

Obszarem stabo obstugiwanym przez system szynowy jest
tez zabudowa zlokalizowana na pétnoc od Zgierza. Zachodni
kraniec strefy opiera sie o istniejaca linie kolejowg £odz-Kut-
no, wschodni za$ o linie £6dZ-towicz. Strefa przecieta jest tez
przez linie tramwajowa £6dZ-0zorkéw. Wcigz pozostajg jed-
nak wsie i osady, ktore nie sg zwigzane z zadna z tych linii,
a cze$¢ z nich stanowi typowe suburbia zwigzane funkcjonal-
nie z todzia. Zabudowa ta ma charakter rozproszony.

Obszary problemowe wystepowaé bedg takze na terenie
samej todzi. Najbardziej oddalone od centrum miasta osie-
dla z trudem mieszcza sie w obrebie izochrony 30 min dojaz-
du, a nie wszystkie bedg obstugiwane przez system kolejowy.
Szczegblng pozycje zajmuja tu osiedla Olechéw i Janéw budo-
wane od przetomu lat 80. i 90. XX w. na wschodnich rubiezach
miasta w oderwaniu od sieci transportowej. Cho¢ w 2015 .
na te osiedla zostata przedtuzona linia tramwajowa, to jednak
czas przejazdu nia, zwtaszcza wobec peryferyjnego przebiegu,
pozostaje mato atrakcyjny i do wiekszosci destynacji w cen-
trum miasta zawiera sie w przedziale 30-45 min. Podobne
problemy moga wystepowaé na zewnetrznych krafcach osie-
dli Chojny i Teofilow, choé zwtaszcza w tym drugim przypadku
istnieje wieksza szansa na wykreowanie szybszych potgczen
z przesiadka do kolei aglomeracyjne;.

Powazne braki w obstudze kolejowej wystepujg w potudnio-
wo-zachodniej czesci regionu. Obszar potozony na potudnie od
linii £6dZ-0strow Wielkopolski i na zachdd od linii Koluszki-
Czestochowa pozbawiony jest w ogdle potaczen kolejowych, nie
liczac pojedynczych potaczen realizowanych na niepowigzanej
z siecig wojewddztwa linig nr 181 Kepno-Wielui-Herby. Bez
obstugi przez kolej pasazerska pozostajg w catoSci powiaty



betchatowski wraz z liczagcg 59 tys. mieszkancow stolicg i pa-
jeczanski, a takze znaczne czeSci powiatow sieradzkiego i ta-
skiego. Powiaty wielufiski i wieruszowski dysponujg natomiast
jedynie potaczeniami na linii 181. Taka sytuacja powoduje po-
wazne ostabianie wiezi miedzyregionalnych, obnizenie atrakcyj-
no$ci todzi jako stolicy, a wymienionych obszardw, jako miejsc
zamieszkania. Za jedng z konsekwencji niskiej dostepnosci ko-
munikacyjnej obszaréw mozna uzna¢ postepujaca od lat depo-
pulacje obszaru potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa.

Drugim duzym obszarem pozbawionym potgczen jest pot-
nocno-zachodnia cze$¢ wojewddztwa obejmujaca powiat pod-
debicki oraz duze czeSci powiatéw sieradzkiego, zdufiskowol-
skiego, taskiego i teczyckiego. Obszar ten obejmuje w duzej
mierze tereny wiejskie wraz z lokalnymi o$rodkami: Poddebi-
cami, Uniejowem, Szadkiem. Oba obszary sg przeciete linig
kolejowa 131, na ktdrej zawieszono kursowanie potgczen re-
gionalnych, co miato zwigzek ze ztym stanem technicznym linii
i jej stabym powigzaniem z siecig osadnicza.

System potaczen dalekobieznych
Zrealizowane dotychczas inwestycje nadal nie zapewniaja do-
statecznej konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu
drogowego zarébwno w relacjach na terenie wojewddztwa, jak
i w potaczeniach dalekobieznych. Dla wiekszoSci kierunkow
dalekobieznych kolej bedzie operowaé na trasach o stosun-
kowo niskiej predkoSci handlowej i konkurowaC z nowymi
drogami ekspresowymi i autostradami. Dojazdy z todzi do
Wroctawia, Poznania i Gdafska pozostawaé beda wyraznie
niekonkurencyjne wobec alternatywy drogowej. Niekonkuren-
cyjny jest takze przejazd z todzi do Warszawy liczgc go w re-
lacji drzwi-drzwi. Dodatkowo negatywnym czynnikiem dla tej
relacji jest regularny obecnie rozktad jazdy, z wielogodzinnymi
przerwami w ruchu na tej trasie w ciggu dnia. Jako$é oferty
pogarsza tez niezrealizowanie zakupu taboru dla tej trasy.
Realizacja zadan z perspektywy 2014-2020 umozliwi po-
prawe oferty przewozowej do najblizszych miast wojewddzkich,
ale tylko w relacji z todzi do Krakowa, z wykorzystaniem linii
CMK, kolej bedzie w petni konkurencyjna. Dalsza poprawa ja-
kosci i konkurencyjnosci potgczen kolejowych z Lodzi do innych
duzych miast w Polsce bedzie mozliwa dopiero po wybudowa-
nia linii duzej predkosci Warszawa-t.6dzZ-Poznar/Wroctaw.

Koncepcje inwestycji infrastrukturalnych w perspektywie
2030 roku

Inwestycje lokalne

0 Kierunek dziatan

Rozwoj todzkiej Kolei Aglomeracyjnej w | i Il etapie opiera sie
na wykorzystaniu istniejgcych linii kolejowych oraz na budowie
linii Srednicowej taczacej gtdwne linie w aglomeracji. Kolejnym
etapem powinna by¢ obstuga pasazerow z gtebi struktur miej-
skich. Napotyka to jednak trudnosci z powodu braku linii ko-
lejowych wchodzgcych w te struktury obstugiwane dotychczas
komunikacjg tramwajowg lub autobusowg. Wprowadzenie
do obstugi tych obszaréw kolei aglomeracyjnej umozliwitoby
zwiekszenie Sredniej predkosci podrdzy na diuzszych dystan-
sach oraz ich wtgczenie w obstuge kolejowg o0 znacznie szer-
szym zasiegu niz komunikacja miejska. Kluczowym zagadnie-
niem jest utworzenie systemu sprawnych potgczeh w ramach
aglomeracji todzkiej z wykorzystaniem Kolei Obwodowe;j i linii
Srednicowej. Aby system kolei aglomeracyjnej byt funkcjonalny
musi on ulec rozbudowie o system facznic spinajacych Kolej

Obwodowa z linig $rednicowg oraz o nowe linie wchodzace
w glab struktur miejskich nieobstugiwanych dotychczas koleja.

W dalszej czeSci artykutu przedstawione zostang, dotych-
Czas rozwazane na poziomie koncepcji, propozycje nowych
inwestycji, ktore szerzej zostaty opisane w opracowaniu [12].

U Dworzec L6dz Kaliska

Przebudowa dworca t6dZ Kaliska rozpoczeta w latach 80.
XX w. nie zostata nigdy zrealizowana w catosci, zaréwno jesli
chodzi o przestrzen obstugi podréznych (nie powstata nigdy
planowana hala peronowa na przedpolu budynku dworcowe-
go), jak réwniez uktad torowy. W obrebie stacji znajduje sie
nigdy nieoddany do uzytku wiadukt wschodni, za$ wyjazd na
linie nr 25 odbywa sie po prowizorycznej, jednotorowej tgczni-
cy. JednoczesSnie dwie duze grupy toréw postojowych i przeta-
dunkowych pozostajg praktycznie niewykorzystane po tym, jak
stacja utracita wiekszoS¢ swoich funkcji zwiazanych z obstuga
ruchu towarowego.

Przebudowa dworca powinna doprowadzi¢ do wyklarowania
czytelnego uktadu torowego, dostosowanego do nowego ukta-
du wezta. Po wybudowaniu tunelu Srednicowego dworzec £odz
Kaliska stanowi¢ bedzie zachodnie zakonczenie linii Srednico-
wej. Z racji swojego potozenia zadaniem stacji bedzie segrega-
cja i sprawne wprowadzanie ruchu na linie Srednicowa, a tak-
ze zapewnienie mozliwosci postoju i biezacej obstugi sktadow
konczacych trase w todzi, a jadacych z kierunku Warszawy.

Optymalny, bo odzwierciedlajgcy podstawowe relacje w wez-
le, wydaje sie uktad, w ktorym przedtuzona linia nr 17 (linia
Srednicowa) wprowadzona jest w linie nr 14 (kierunek Sie-
radz), za$ linia nr 15 ze Zgierza - w linie 25 (kolej obwodo-
wa w kierunku todzi Chojen), przy czym linie te przecinaja sie
bezkolizyjnie. Obie linie powinny byé przynajmniej dwutorowe
i przez uktad torowy dworca przechodzié bez relacji zwrot-
nych. Dworzec powinien zostaé takze doposazony w funkcje
ustugowe w tym komercyjne. Pod dodatkowg zabudowe prze-
znaczony moze by teren pomiedzy istniejagcymi wiaduktami
oraz znaczny teren przylegajacy do dworca stanowiacy rezer-
we inwestycyjng stanowigcg wiasnos¢ roznych podmiotow. Ze
wzgledu na rosnacg role w ruchu lokalnym i regionalnym nale-
7y takze zapewni¢ dostep z peronéw kolejowych bezposrednio
do przystankow tramwajowo-autobusowych.

Kwestig otwartg pozostaje zasadno$¢ pozostawienia do-
tychczasowego budynku stacyjnego w lokalizacji oddalo-
nej od przystankdw komunikacji miejskiej. Wykorzystanie
obiektu i ostateczny sposob rozplanowania peronéw w obre-
bie dworca powinien byé przedmiotem odrebnego studium
architektoniczno-urbanistycznego.

0 Wezet Widzewska

Uktad Kolei Obwodowej oraz przysztej linii Srednicowej stwo-
rzy bardzo dogodny uktad relacji pociggdéw aglomeracyjnych,
ale i takze regionalnych zapewniajgcy obstuge znacznych ob-
szardw todzi. Gtownym oSrodkiem cigzenia bedzie oczywiscie
centrum miasta przeciete linig Srednicowa z gtéwnym dwor-
cem Fabrycznym i trzema przystankami, w tym dwoma w tune-
lu. Wigczenie linii Srednicowej tylko w zachodnigj czesci mia-
sta w Kolej Obwodowa (linia nr 14) moze byé jednak uznane
za satysfakcjonujace z punktu widzenia funkcjonalnosci kolei
aglomeracyjnej. We wschodniej czeSci miasta system ten jest
obecnie niefunkcjonalny. Obecny uktad skrzyzowania linii 16,
17 i 540 uniemozliwia bezposSredni przejazd od dworca todz
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Rys. 12. Koncepcja rozwigzania Wezta Widzewska [12]

Fabryczna do linii 16 albo 540. Potgczenia takie mozliwe sa
poprzez stacje £o6dz Widzew i wymagaja zmiany kierunku jazdy
na tej stacji. Wydtuzenie czasu jazdy wynikajgce z konieczno-
§ci korzystania ze stacji £6dZ Widzew i odwracania tam kierun-
ku ruchu niweczy zysk czasowy ptynacy z wykorzystania kolei.
Dopiero budowa 2 tgcznic - pomiedzy linig 17 i 16 w relacji
pétnoc-zachdd i pomiedzy liniami 17 i 540 w relacji zachéod-
potudnie, pozwoli na wigczenie odcinkéw linii 17 i 540 do ob-
stugi przez kolej przemieszczen wewnatrzmiejskich.

Budowa facznic od linii nr 17 zdyskontowataby efekty wyni-
kajace z budowy tunelu $rednicowego i umozliwitaby lepsze
wykorzystanie kolei obwodowej dla ruchu aglomeracyjnego.

W miejscu tym w przysztosci ma dochodzi¢ linia duzej pred-
kosci z kierunku Warszawy. Szkic rozwigzania tego wezta jest
przedstawiony na rys. 12.

Dotychczas wysuniete zostato kilka dalszych propozycii,
ktére poszerzytyby oddziatywanie systemu kolei aglomeracyj-
nej [12]. Ich przyjecie wymaga analiz.

U Nowa linia Lodz-Rzgow-Tuszyn

Pasmo osadnicze zwigzane z Tuszynem i Rzgowem zawdzie-
Cza swoja urbanizacje budowie w 1915 r. linii tramwajowej
obstugujacej Rude Pabianicka, Rzgdw i Tuszyn. Linia ta stata
sie podstawg do budowy m.in. osiedla Tuszyn-Las powstatego
zgodnie z koncepcjg miasta-ogrodu. Do lat 70. XX w., transport
tramwajowy stanowit integralny sktadnik systemu komunikacji
zbiorowej tgczacej miasto Lodz7 ze Rzgowem oraz Tuszynem,
lezacymi na potudnie od stolicy wojewddztwa. W latach 70.
podjeta zostata decyzja, aby wraz z rozbudowg drogi krajowej
nr 1 likwidacji ulegta linia tramwajowa pomiedzy Rzgowem
i Tuszynem, co nastgpito w 1978 r. Role osi urbanizacji pasma
przejeta wtedy rozbudowana droga krajowa nr 1. W latach 90.
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XX w. zlikwidowano odcinek linii tramwajowej od granicy todzi
do Rzgowa, a kilka lat pdZniej takze odcinek na terenie todzi
wzdtuz ul. Rudzkiej.

Pasmo jest tez intensywnie obstugiwane przez komunikacje
autobusowa. Potencjat Rzgowa i Tuszyna do generowania ru-
chu, poza wynikajacym z liczby mieszkafhcow, wigze sie z obec-
noscig hurtowych targowisk tekstylnych, drobnych przedsie-
biorstw produkcyjnych przemystu wtokienniczego oraz obstuga
szpitala w Tuszynie-Lesie.

Przejazd autobusem z tych miast do centrum todzi zajmuje
jednak stosunkowo dtugi czas - 40-60 min, a jeszcze dtuzszy
do zachodnich czesci miasta np. Radogoszcz czy Retkinia, kté-
re beda dobrze obstugiwane koleja aglomeracyjng.

Cel ten mozliwy jest do zrealizowania tylko poprzez budowe
nowe;j linii kolejowej.

Jako wyjscie nowej linii z Lodzi proponuje sie wykorzystanie
linii 17 od dworca t6dz Fabryczna (nitki potudniowej, tzw. KDP)
i 540, wymagajacych potaczenia nowa tgcznica (nawet, jesli ze
wzgledu na warunki lokalne wymagac¢ bedzie to przyjecia rela-
tywnie niskiej predkosci szlakowej na tej tgcznicy). Nowa linia
stanowitaby przedtuzenie linii 540 w kierunku potudniowym,
odfaczajgce sie od linii 540 na potudnie od stacji i przystanku
t6dzZ Dgbrowa. Proponuje sie przej$cie wiaduktem nad lub pod
linig 25, przebieg peryferiami osiedla Komorniki, a nastepnie
wschodnim skrajem struktury suburbium Starowa Goéra (po-
miedzy wsiami Starowa Gora i Konstantyna) i przejscie po
wschodniej stronie miasta Rzgowa.

Proponuje sie lokalizacje stacji w rejonie osiedla Komorniki
(przeciecie z ul. Kurczaki) dla obstugi osiedla Kurczaki-Ko-
morniki, w tym zlokalizowanych tam zaktadéw przemystowych,
stacji obstugujacej Starowa Goére oraz stacji obstugujacej
Rzgow, zlokalizowanej po potudniowo-wschodniej stronie miej-



scowos$ci, mozliwie blisko struktury zurbanizowanej i zespotu
targowisk tekstylnych. Dalszy przebieg linii w kierunku Tuszyna
mozliwy jest w roznych wariantach.

W przysztoSci mozliwe jest rozwazenie przedtuzenia linii do
Piotrkowa Trybunalskiego, co umozliwitoby takze powstanie
korytarza Piotrkow Trybunalski-todZz-Kutno i pozwolitoby na
petne wyksztatcenie kolejowego ciggu taczacego Pomorze, Ku-
jawy, region t0dzki i Gérny Slask, a wiec spinajgcego obszar
znajdujacy sie obecnie w czytelnym ciggu autostrady A1, a tym
samym nawigzanie realnej konkurencji transportu kolejowego
z drogowym.

Q Nowa linia od stacji L6dz Zabieniec do Aleksandrowa
Pasmo osadnicze zwigzane z Aleksandrowem todzkim wy-
ksztatcito sie pod wptywem istnienia linii tramwajowej, cze-
Sciowo zlikwidowanej w 1992 r. Na pasmo sktada sie zespot
osiedli Teofiléow na terenie todzi, t6dzkie osiedla Kochandw-
ka, Zimna Woda, Zielony Romanéw oraz miasto Aleksandrow
Lédzki, liczace sobie 21 tys. mieszkancow. Pasmo rozlewa sie
takze na obszar miedzy Aleksandrowem a Konstantynowem
todzkim tworzac klasyczne, samorzutnie powstajgce suburbia
epoki masowej motoryzacji.

Po budowie tunelu Srednicowego rozbudowa systemu kole-
jowego 0 obstuge tego pasma umozliwitaby dojazd do centrum
todzi w znacznie atrakcyjniejszym czasie niz system tramwa-
jowy, takze dla mieszkancow osiedla Teofilow.

Dla doprowadzenia komunikacji szynowej do Aleksandrowa
istniejg 2 podstawowe korytarze:
¢ pierwszy to korytarz istniejgcej i zlikwidowanej linii tram-

wajowej. Jest to korytarz przyuliczny. Na terenie osiedla

Teofiléw ma zasadniczo szeroko$é ok. 40 m z punktowymi

przewezeniami;
¢ druga istniejgca rezerwa terenu jest pas stanowiacy rezer-

we pod infrastrukture liniowa pomiedzy osiedlami Ztotno

i Teofilow. Pas ten podlega regularnemu zawezaniu przez

petzajacy rozwéj zabudowy jedno- i wielorodzinne;.

Nalezatoby przeprowadzié¢ analize, ktéra bardziej precyzyjnie
okresli dostepne korytarze i mozliwosci ich wykorzystania dla
poszczegblnych rozwigzan. W przypadku pozytywnych wynikow
analiz konieczne bytoby réwniez studium identyfikujgce mozli-
we sposoby trasowania linii wewnatrz samego Aleksandrowa
kodzkiego. Realizacja linii kolejowej obstugujgcej Aleksandrow
Lodzki jest zadaniem trudnym, z drugiej jednak strony Alek-
sandrow jest obecnie najbardziej ludnym miastem aglomeracji
t6dzkiej pozbawionym transportu szynowego. Potaczenie z to-
dzig zapewniajg kursujace przez catg dobe przegubowe autobu-
sy komunikacji miejskiej (prawie 70 kursow w ciggu doby), ktore
choé kursujg w godzinach szczytu co ok. 15 min to i tak pozo-
stajag zattoczone, a czas przejazdu - daleki od oczekiwanego.

U Koncepcja potaczenia stacji £L6dz Widzew z weztem Ole-
chow (ul. Hetmanska/Rokicinska)
Zespdt osiedli Janow-0lechéw tworzg budynki mieszkalne bu-
dowane od lat 90. XX w. na wschodnich kraidcach todzi, poza
obszarem zwartej zabudowy, na tzw. ,surowym korzeniu”.
Obecnie tworza one zespét osiedli mieszkaniowych liczacych
ponad 20 tys. mieszkafncow, stanowigcych odrebny, izolowa-
ny organizm wymagajacy szczegblnej obstugi komunikacyjne;j.
Stosunkowo duza odlegto$é od centrum todzi (okoto 10 km)
predestynuje ten kierunek, przynajmniej w dtuzszych podro-
zach, do obstugi kolejg. Budowa linii Srednicowej przez centrum
miasta wraz z siecig przystankéw umozliwi szybkie dotarcie do
centrum (w czasie okoto 15 min), a do lezacych po drugiej stro-
nie miasta osiedli Teofilow i Retkinia w granicach 20-25 min.
Rozwigzaniem zapewniajgcym optymalng obstuge osiedla
przy minimum kosztéw inwestycyjnych, stanowigcym dopetnie-
nie istniejacej i planowanej infrastruktury bytoby wytgczenie
z linii 541 kilkusetmetrowej, nowej linii kolejowej prowadzacej
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szych predkosSciach. Przy zatozeniu, ze pred-
koSci maksymalne pociggéw duzej predkoSci
bedg wynosi¢ od 300 do 350 km/h, dla po-
ciggow regionalnych predkos$ci maksymalne
powinny wynosi¢ co najmniej 160-200 km/h.

Rozwazana koncepcja wprowadzenia po-
ciggow regionalnych polega na wykorzystaniu
odcinkoéw linii duzych predkosci wychodza-
cych z aglomeracji dla relacji aglomeracyj-
nych regionalnych. Po przebyciu pierwszego
odcinka na terenie aglomeracji, pociagi te
opuszczatyby linie duzych predkosci i dalej ko-
rzystaty z istniejgcych linii konwencjonalnych.
W ten sposéb znaczaco poprawitaby sie obstu-
ga miejscowosci oddalonych od aglomeraciji,
dla ktorych czasy dojazdu sg obecnie bardzo
dtugie, rzedu 60 min, a w niektérych przypad-
kach nawet wiece;.

Dla t6dzkiego wezta kolejowego przeanali-
zowano kilka takich relacji [12] - rys. 13:
* potgczenie Lodz-Brzeziny,
* potaczenie z Lodzi do towicza przez Arkadie,
* potgczenie z Lodzi do miejscowosci Szadek,
Poddebice, Zdunska Wola.

Sharzysio-
™, Kamienna

Rys. 15. Docelowy korytarz £6dz-Opoczno-Kielce
Zrodto: oprac. wiasne

do petli autobusowej ,Janéw” (jako wezta multimodalnego ko-
lej-tramwaj-autobus). W ten sposdb zostathy stworzony wezet
multimodalny obejmujgcy kolej, tramwaje, autobusy oraz par-
king Park&Ride w strategicznej lokalizacji na wjezdzie z wezta
autostrady Al.

Linia mogtaby by¢ obstugiwana przez dodatkowe potgczenie
aglomeracyjne lub na skutek wydtuzenia biegu pociggéw ze
stacji £6dz Widzew do nowej stacji.

U Potaczenie portu lotniczego z linig Srednicowg

Port lotniczy im. Reymonta potozony jest kilkaset metrow na
potudnie od linii nr 14. Aby zapewni¢ wysoki poziom integracji
réznych srodkéw transportu rozpatrywaé nalezy budowe krot-
kiej linii od planowanego przystanku Retkinia. Koncepcja po-
taczenia byta juz rozpatrywana w studiach wykonalnosci, ale
ze wzgledu na koszt i hierarchie potrzeb zostata przesunieta
do realizacji po 2020 r. Znaczenie linii kolejowej dla portu lot-
niczego jest niewielkie, biorac pod uwage stosunkowo mate
przewozy lotnicze (ponizej 0,5 min pasazerdw rocznie). Z kolei
budowa nowego portu lotniczego pomiedzy todzig i Warszawag
i skomunikowanie go z oboma miastami linig duzej predkosci
z czasem przejazdu z Lodzi wynoszacym okoto 25 min jest lep-
szym rozwigzaniem niz rozbudowa infrastruktury dla obstugi
t6dzkiego lotniska.

Wykorzystanie linii duzej predkosci do obstugi pociagami
kolei aglomeracyjnej

Planowana linia duzej predkosci Warszawa-to6dz-Poznan/
Wroctaw przebiega w duzej czeSci przez regiony wojewodztwa
t6dzkiego, ktore nie sg obstugiwane koleja. Analizujgc rozwia-
zania zagraniczne istnieje takze mozliwoS¢ wykorzystania linii
duzych predkoSci do przewozéw o charakterze regionalnym.
Jest to mozliwe w warunkach gdy zdolnoS¢ przepustowa nowych
linii bedzie umozliwiata wprowadzenie do ruchu pociggéw o niz-
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Proponowane linie o charakterze ponadregionalnym
0 Modernizacja linii nr 25, wezet Opoczno i potaczenie do Kielc
Waznym projektem dla rozwoju wojewddztwa t6dzkiego jest
modernizacja linii nr 25 w pierwszym etapie do Opoczna,
a w kolejnych do Skarzyska-Kamiennej i Kielc, przy czym opty-
malnym rozwigzaniem jest budowa odcinka linii z Konskich do
Kielc (rys. 15). Umozliwi to utworzenie wezta multimodalnego
Opoczno na skrzyzowaniu linii nr 25 z Centralng Magistrala
Kolejowa. Wymagacé to bedzie budowy facznic: ze stacji Opocz-
no Potudniowe do linii nr 25 (przystanek Stomianka) oraz ze
stacji Opoczno w kierunku stacji ldzikowice i modernizacji
z elektryfikacja na odcinku Tomaszow Mazowiecki-Opoczno.
Dla odcinka linii z todzi do Opoczna zostaty wykonane juz
niezbedne studia wykonalnosci. Dalsze projekty powinny by¢
przedmiotem uzgodnieA miedzyregionalnych [3].
Modernizacja linii nr 25 do Opoczna umozliwi poprawe po-
tagczenia todzi z Krakowem. Znaczenie linii nr 25 wynika tez
z wigczenia jej w Transeuropejskg Sie¢ Transportowg (TEN-T)
jako najkrotszego potaczenia zachodniej Polski przez jej cen-
trum do potudniowo-wschodnich regionéw. Potgczenie todzi
i Kielc pomoze w zapewnieniu obstugi podrdzy pomiedzy tymi,
nieodlegtymi miastami, a poprzez to lepsze wykorzystanie ich
potencjatu. Po wybudowaniu linii duzej predkosci Warszawa-
t6d7-Poznan/Wroctaw nowe potgczenie miatoby kluczowe
znaczenie dla wojewddztwa Swietokrzyskiego jako element
taczacy je z zachodnig i potnocng Polska.

U Nowa linia Zgierz-Kutno
Projekt linii Zgierz-Kutno jest przedmiotem Studium wyko-
nalno$ci dla przystosowania todzkiego Wezta Kolejowego do
obstugi kolei duzych predkosSci oraz zapewnienia jego intermo-
dalnosci z innymi Srodkami transportu. W analizach wykorzy-
stano przedstawione w nim warianty przebiegu.

Koncepcja budowy nowej linii kolejowej pomiedzy Zgierzem
a Kutnem, przez miejscowosS¢ Pigtek, powstata w wyniku pro-
bleméw ze zdolno$cig przepustowg linii kolejowej nr 16 na



odcinku Zgierz-Kutno. Wieloletnia, postepujaca degradacja
linii, w kontekscie zwiekszenia czestotliwosci kursowania po-
ciggow aglomeracyjnych i regionalnych, bedzie powodowaé
problemy ze stworzeniem atrakcyjnej, z punktu widzenia pa-
sazera, oferty przewozowej. Projektem komplementarnym do
modernizacji istniejgcej linii kolejowej jest budowa catkowicie
nowej linii w nowym $Sladzie. Celem tej propozycji jest segrega-
cja ruchu kolejowego w korytarzu Zgierz-Kutno. Po istniejgcej,
lecz dostosowanej do wymogow systemu kolei aglomeracyjnej,
linii nr 16, prowadzony bytby ruch aglomeracyjny i regionalny.
Za tym rozwigzaniem przemawia lokalizacja sieci osadniczej
wzdtuz istniejacego odcinka. Nowa linia wybudowana w stan-
dardzie powyzej 160 km/h, dedykowana bytaby pociggom po-
$piesznym oraz towarowym. W studium wykonalnosci linia byta
trasowana w wariantach do 300 km/h, a najbardziej uzasad-
nionym jest wybér wariantu o predkosci maksymalnej docelo-
wej 250 km/h, ktéra nie wymaga zmiany systemu zasilania na
25 KV pradu przemiennego, co pogrzebatoby jej interoperacyj-
no$é w krajowym systemie kolejowym [25]. )

Linia ta bytaby elementem ciggu transportowego Slask/Kra-
kéw-+6dZ-Pomorze, omijajacego Warszawe. Z uwagi na pro-
ponowany przebieg nowej linii, ktéry w nieznacznym stopniu
pokrywa sie z siecig osadniczg pétnocnej czeSci wojewddztwa
t6dzkiego, prowadzenie ruchu aglomeracyjnego lub regional-
nego o duzej czestotliwosci na catej dtugosci linii, raczej nie
ma uzasadnienia. Z drugiej jednak strony wytrasowanie pew-
nej ilosci potgczen aglomeracyjnych po nowej linii, pozwolitoby
na obstuge miejscowosci gminnych, takich jak Pigtek i Biata,
czy tez wsi Rogozno.

Konieczne jest jednak podkreSlenie, iz budowa nowej linii
jest dziataniem uzupetniajgcym, nierozwiazujacym problemow
na istniejacej linii kolejowej. Powinno wiec by¢ rozpatrywane
jako dziatanie komplementarne, a nie alternatywne dla mo-
dernizacji linii nr 16.

U Linia Betchatow-Wielun/Ztoczew
W zwigzku z planami budowy linii kolejowej do transportu we-
gla brunatnego z nowej odkrywki Ztoczew pod Wieluniem do
obecnej elektrowni Betchatdw mozliwe jest wykorzystanie tej
inwestycji dla utworzenia sieci potaczen kolejowych w potu-
dniowo-zachodniej czeSci regionu. Dotyczy to w szczegdlnoSci
poprawy pofaczenia Wielunia i Bet-
chatowa z centrum wojewodztwa,
a takze z innymi miastami oraz ich
wigczenia w ukfad sieci ponadregio- o
nalnej. Dla potrzeb projektu zosta-
to wykonane w 2014 r. niezbedne
Wstepne Studium  Wykonalno$ci
[30].

Dla pofaczenia Wielunia i Wieru-
szowa z todzig optymalnym rozwigza-
niem jest budowa linii do potgczenia
z linig nr 131 Slask-Porty. Powstaty-
by wtedy warunki do uruchomienia
pociagdw regionalnych z todzi przez
Zdunska Wole i dalej linig nr 131 do
nowe;j linii dochodzgcej do Wielunia.

Dla obstugi kolejowej Betchatowa
najszybszym do realizacji rozwig-
zaniem jest wykorzystanie obecnej
linii do Piotrkowa, wykorzystywane;j
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obecnie tylko do ruchu towarowego. Po jej modernizacji i ada-
ptacji mozliwe bytoby uruchomienie pociggdw regionalnych do
todzi oraz Warszawy.

Linia duzej predkosci Warszawa-Lodz-Poznan/Wroctaw
Jednym z kluczowych elementéw programu modernizacji i re-
strukturyzacji kolei polskich jest program budowy nowych linii
duzych predkoSci. Realizacja programu budowy sieci szyb-

kich potaczen kolejowych opiera sie na uchwatach Rady Mi-

nistrow, Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr

1315/2013.

Przyjety na podstawie studium wykonalnosci [23] przebieg linii

duzych predko$ci na odcinku przez wojewddztwo t6dzkie jest

nastepujacy:

* w wezle warszawskim od stacji Warszawa Zachodnia przez
tereny kolejowe Odolany i dalej w okolice wezta autostrado-
wego Konotopa,

¢ wzdtuz autostrady A2, na pétnoc od Grodziska Mazowieckie-
go, gdzie nastepuje rozgatezienie linii w kierunku Katowic
i Krakowa (linia CMK - E65 Potudnie) i dalej do autostrady
A1 na wschdd od todzi i wzdtuz niej do stacji £6dz Widzew,

* w weZle t6dzkim, po pétnocnej stronie stacji £6dz Widzew
i dalej tunelem do nowego dworca w centrum miasta i od
dworca tunelem do zachodnich granic todzi,

* od todzi do okolic Kalisza/Ostrowa Wielkopolskiego na po-
tudnie od zalewu Jeziorsko ze stacjg regionalng pomiedzy
Sieradzem i Zduriska Wola,

* w okolicy Kalisza/Ostrowa Wielkopolskiego (lokalizacja sta-
cji regionalnej) nastepuje rozgatezienie obu linii w kierunku
Poznania i Wroctawia.

Podsumowanie

Dziatania podjete w kierunku restrukturyzacji todzkiego We-
zta Kolejowego majg modelowy charakter i moga byé dobrym
przyktadem rozwigzania probleméw wigczenia lokalnej sieci
transportowej w sieé¢ transeuropejska TEN-T. OkolicznoScia
korzystng rozwoju transportu w regionie t6dzkim jest przebieg
przezen pieciu linii sieci TEN-T, w tym dwoch zaliczanych do
gtownych korytarzy. Przebieg linii TEN-T przez region, oprécz
dtugookresowych korzySci, wnosi jednak dodatkowe problemy
zwigzane z koncentracjg ruchu i utrudnieniami dla organizacji

WARSAW
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Rys. 16. Przebieg linii duzej predkosci Warszawa-t.6dz-Poznan,/Wroctaw [23]
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I ma charakter ogdInokrajowy, a jego roz-
wigzaniem jest zasadnicza restruktury-
zacja sieci kolejowej w Polsce poprzez
budowe nowych linii duzych predkosci,
ktore spetniaé beda analogiczng role jak
autostrady i drogi szybkiego ruchu. Dla
regionu todzkiego taka kluczowa inwe-
stycjg jest budowa linii duzych predkosci
Warszawa-t.6dz-Poznan/Wroctaw, a tak-
ze zasadnicza poprawa potgczenia z Cen-
tralng Magistralg Kolejowa.
Dtugookresowej  strategii  wymaga
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Rys. 17. Proponowany system przewozow pasazerskich w wojewddztwie tédzkim w perspekty-

wie 2030r.
Zrodto: oprac. whasne.

lokalnych przewozéw z powodu ograniczeh zdolnoSci przepu-
stowych. Kompleksowe rozwigzanie probleméw wymaga przy-
jecia dtugookresowej strategii w zakresie rozwoju zaréwno
przewozow pasazerskich, jak i towarowych i okreslenia priory-
tetow inwestycyjnych w infrastrukture.

Innym problemem tédzkiego Wezta Kolejowego jest popra-
wa dostepnosci transportowej dla mieszkancow regionu, a tak-
ze poprawa dostepnos$ci transportowej catego wojewodztwa.

W wyniku braku inwestycji, jak réwniez ich niespdjnosci w re-
gionie t6dzkim istnieja luki w pasazerskiej obstudze kolejowej.
Przyjetym przez wtadze regionalne rozwigzaniem jest urucho-
mienie systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Juz w pierw-
szym etapie jej dziatalnoSci pojawity sie pozytywne efekty
w postaci wzrostu przewozéw kolejowych w regionie. Przyjecie
koncepcji etapowania rozwoju tego systemu jest jak najbardziej
zasadne. O ile jednak dotychczasowe dziatania opieraja sie na
wykorzystaniu i poprawie obecnej sieci kolejowej to docelowo
wskazane sg nowe inwestycje infrastrukturalne umozliwiajace
poszerzenie systemu, w tym jego wigczenie w gtebsza obstuge
struktur miejskich. Modelowa koncepcja systemu przewozow
aglomeracyjnych i regionalnych, ktéra jest rozwazana w niniej-
szym rozdziale jest przedstawiona na rys. 17.

Znacznie trudniejszym problemem do rozwigzania jest popra-
wa dostepnosci catego regionu. Wymaga ona duzych inwestycji
infrastrukturalnych w skali kraju. Dotychczasowe dziatania ma-
jace na celu poprawe parametrow technicznych linii w £odzkim
WeZle Kolejowym wptyna na jego udroznienie i stworzg dogod-
niejsze warunki do wytyczania relacji pociggdw miedzyregional-
nych przez £6dz. Jednak czasy podrdzy z todzi do innych miast

60 = 121017

towarowego w regionie. Region todzki ze
wzgledu na duzy potencjat przemystowy,
atrakcyjny rynek wewnetrzny oraz cen-
tralne potozenie na mapie Polski moze
byé miejscem koncentracji centrow logistycznych z terminala-
mi kolejowymi. Juz obecnie powstajg nowe terminale, ale ich
rozwéj oraz poprawa warunkéw dostepu do nich wymaga sko-
ordynowanych inwestycji z mozliwoScia ich sfinansowania ze
Srodkéw pomocowych.

Gidynia
Gelarah
"\

Eoszalin

iN!IZ'I:II'\I: )

Gorpiew f_

Berlin

Tgorzelec |

Crtrawa [_

Rys. 18. £6dZ w perspektywicznej sieci gtownych potgczer miedzyre-
gionalnych w Polsce z wykorzystaniem linii duzych predkosci (kolor
czerwony)
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The Concepts of development of the Lodz Railway Node

In the first decade of the 21st century innovative concepts of restruc-
turing of the £6dZ Railway Node were created. These concepts include,
inter alia, the need to adapt the infrastructure to the planned construc-
tion high-speed line. The paper presents the assumptions of the devel-
oped concepts and the state of their realization.
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