N  TRANSPORT MIEISKI I REGIONALNY 03 2016

ANNA ZALEWSKA

mgr inz., stuchaczka studiow
podyplomowych Miejski Transport
Lbiorowy — zarzadzanie, organizacja,
nowoczesne technologie i informa-
tyczne wspomaganie, w Politechnice
Krakowskiej, Zarzad Transportu
Migjskiego w Lublinie, e-mail:
annazalewska91l@wp.pl

Zmiany na rynku prywatnych
przewoznikow w miejskim
transporcie zbiorowym w Lublinie!

Streszczenie. Transport zbiorowy w kazdym wigkszym miescie obstu-
giwany jest przez przewoznikéw komunalnych oraz przewoznikéw pry-
watnych. Na lubelskim rynku przewoznicy prywatni dzialali od 1990
roku, wykonujac przewozy wkomponowane w rozklad jazdy przewoz-
nika gminnego. Przyklad Lublina nie zostal powtérzony w zadnym
polskim miescie. Prywatni przewoznicy funkcjonuja do dzis, lecz w zu-
pelnie innej formie niz na przelomie XX i XXI wieku. Wszystko zo-
stalo uporzadkowane dzieki powstaniu Zarzagdu Transportu Miejskiego
w Lublinie, ktéry ujednolicil lubelski transport zbiorowy. W artykule
przedstawiono krétki zarys prywatnej komunikacji miejskiej od po-
czatku wejscia na rynek oraz zmiany, jakie zaszly do tej pory. Przetargi
organizowane przez lubelski ZTM oglaszane sa na obstuge konkretnej
liczby wozokilometréw ujetych w danej liczbie rozkladéw. Przewoznicy
w wiekszosci przypadkéw nie otrzymuja do obstugi na wylaczno$é ca-
fej linii, lecz jedna lub kilka brygad (rozkladéw), a dana linia obstu-
giwana jest przez dwéch lub wigcej przewoznikéw (np. linia 10 i 17).
Spowodowane jest to m.in. tym, ze po rozstrzygnieciu pierwszych
przetargdw w 2010 roku przewoznicy prywatni otrzymali do obstugi
rozklady, ktére wezesniej obstugiwane byly przez tzw. komunikacje
prywatna. Ze wzgledu na to, iz jest to wyjatkowo rzadko spotykana
sytuacja na rynkach komunikacji miejskiej w Polsce, w niniejszym arty-
kule zostanie szerzej omdéwiona m.in. formula przetargéw na obstuge
linii w Lublinie. Artykul zawiera opis zalozed, na podstawie ktérych
rozstrzygane sa przetargi, oraz wyglad umowy, jaka zawiera Zarzad
Transportu Miejskiego w Lublinie z wyloniona w przetargu prywatng
firma obslugujaca komunikacje miejska.

Stowa kluczowe: transport zbiorowy, komunikacja prywatna, prywat-

ni przewoznicy, informacja pasazerska

Wprowadzenie

Lubelski transport zbiorowy w ciagu ostatnich lat prze-
szedl wiele zmian {1}. Najwicksze nastapily na przelo-
mie 2009 i 2010 roku, gdy powstal Zarzad Transportu
Miejskiego w Lublinie, ktéry jest organizatorem transpor-
tu zbiorowego. Gléwnym celem transportu zbiorowego
jest Swiadczenie ustug przewozowych, poprzez ktére zo-
stana spelnione oczekiwania i wymagania pasazera m.in.
mozliwosé dojazdu do celu podrézy. Organizator trans-
portu zbiorowego musi dotozy¢ wszelkich staraf, by spro-
staé wyzwaniom pasazera {3}. Miasto Lublin zmagalo si¢
z tym problemem, z uwagi na fakt, ze pasazer oczekujacy
na przystanku na autobus nie wiedzial do korca, czy jego
kurs zostanie obstuzony przez przewoznika prywatnego
tzw. zlotdwkarza, wykonujacego przewozy pasazeréw za
gotéwke uiszczana kierowcy lub konduktorowi przy wsia-
daniu do pojazdu, czy przez przewoznika komunalnego
— MPK Lublin Sp. z o. o. realizujacego przew6z na pod-
stawie waznego biletu, koszt jednorazowego biletu nor-
malnego w strefie miejskiej wynosit okoto 2 zt. Wiaczenie

prywatnych przewoznikéw i ujednolicenie stawki stalo sie
gltéwnym celem do osiagniecia w transporcie zbiorowym
w Lublinie. Prywatni przewoznicy dziatali w Lublinie do
2011 roku, kiedy to ostatni z nich, w wyniku rosngcej
konkurencji ze strony przewozéw organizowanych przez
Miasto Lublin, zrezygnowal z prowadzonej dziatalnosci na
liniach miejskich (linia 31).

Obecnie lubelski rynek transportu zbiorowego obstugi-
wany jest gléwnie przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne w Lublinie, ktére realizuje okolo 85% przewo-
z6w. Dodatkowo na rynku funkcjonuja dwie firmy prywat-
ne, ktére wygraly ogloszone przetargi. Lublin jest jednym
z nietypowych miast, w ktérym przetarg nie jest oglaszany
na calg lini¢, lecz na wybrane rozklady konkretniej linii.
ZTM w Lublinie oglasza przetarg na obsluge konkretnej
liczby wozokilometréw, ktére majg zostal zrealizowane
przez prywatnego przewoznika. W kazdym wiekszym mie-
$cie, w ktérym wystepuje transport zbiorowy, ze wzgledu
na coraz wicksze wymagania pasazeréw i cheé stworzenia
optymalnej siatki polaczen, organ nadzorujacy poprzez
oglaszane przetargi wprowadza na rynek prywatnych prze-
woznikéw {4, 5, 61. Spowodowane jest to ograniczong licz-
ba pojazdéw bedacych w taborze przewoznikéw komu-
nalnych w stosunku do rosnacego zapotrzebowania na
komunikacje miejska w rozwijajacych sie aglomeracjach.
Dzicki takiemu rozwigzaniu przewoznicy komunalni nie
sa zmuszani do pozyskiwania kolejnych pojazdéw, a prze-
woznicy prywatni maja mozliwo$¢ rozwijania swojej dzia-
talnosci i powiekszania floty pojazdéw dzieki stabilnej sy-
tuacji zapewnionej dlugoletnimi kontraktami zawartymi
z gminami [7, 8}.

Charakterystyka prywatnego transportu zbiorowego

W Lublinie do poczatku lat 90. XX wieku funkcjonowal
jeden przewoznik komunalny MPK Lublin, ktéry swiad-
czyl ustugi przewozowe dla miasta, a takze gmin oscien-
nych. Z chwila rozpoczecia transformacji ustrojowej na
rynku lubelskim pojawila si¢ duza liczba prywatnych prze-
woznikéw, niekiedy posiadajacych tylko jeden autobus lub
pojazd typu ,nysa”. Transport zbiorowy, ktéry wymagat
duzych doptat z budzetu, by utrzymaé dotychczasowy
poziom funkcjonowania, do§wiadczyl ograniczedt w finan-
sowaniu, pojawil si¢ takze problem z taborem, ktéry do
tej pory pochodzil z centralnego rozdzielnika. Z powodu
probleméw finansowych przewoznik komunalny jesz-
cze w 1989 roku rozpoczal skracanie i likwidowanie linii.
Z koficem czerwca 1990 roku planowano zawiesi¢ 14 linii
miejskich i 20 linii podmiejskich obstugujacych okoliczne
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miejscowosci. Ograniczanie liczby kurséw obstugiwanych
przez MPK Lublin oraz lawinowo rosnace ceny biletéw sta-
ly si¢ szansa dla drobnych przedsiebiorcéw raczkujacych na
rynku uslug przewozowych. Pierwsze pojazdy stanowigce
konkurencje dla miejskich autobuséw i trolejbuséw pojawi-
ly sic w 1990 roku. Pierwsza linia obstugiwana przez pry-
watnego przewoznika mikrobusem marki Nysa pokrywala
si¢ z trasa linii nr 15 kursujacej z ulicy Hempla do osiedla
Szymanowskiego (rys. 1).

Koszt przejazdu linig prywatng byl szesciokrotnie nizszy
niz cena biletu MPK. Przewoznicy prywatni z czasem za-
czeli kierowad pojazdy na linie dotychczas obshugiwane tyl-
ko przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Lub-
linie. Prywatne autobusy — z takimi samymi numerami —
kursowaly po tych samych, najbardziej popularnych
trasach. Jezdzili pomiedzy kursami MPK Lublin, stanowiac
konkurencje dla przewoznika miejskiego, pojawiali sie za-
zwyczaj kilka minut przed odjazdem autobuséw MPK
Lublin, co powodowalo odplyw pasazeréw.

Od 7 listopada 1993 roku rozpoczeto przydzielanie roz-
klad6éw jazdy na konkretne linie, cel ten realizowany byl na
mocy zarzadzenia prezydenta miasta, ktéry powotlal spe-
¢jalna Komisje ds. przydzialu relacji i rozkladéw jazdy pry-
watnym przewoznikom. Prywatny przewoznik, by otrzy-
mac rozklad jazdy, musial ztozy¢ podanie wraz z kserokopia
wpisu do ewidencji dzialalno$ci gospodarczej, a takze za-
Swiadczenie ze stacji diagnostycznej o przystosowaniu po-
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Trasa pierwszej linii obstugi-
wanej przez prywatnego
przewoznika
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Do roku 2000 niemozliwe bylo umieszczenie prywat-
nych przewoznikéw w stalej informacji pasazerskiej, z uwa-
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komunikacji miejskiej: 21, 22, 47 oraz 56, lecz ze wzgledu
na mala rentownos¢ oraz zly stan taboru, przewoznicy sys-
tematycznie rezygnowali z ich obstugi. Ponadto ze wzgledu
na niewlasciwa jakos¢ swiadczonych ustug i liczne protesty
studentdw linia 56 (tzw. linia studencka, ktéra kursowata
pod akademiki na ul. Dobrzanskiego) zostala odebrana
przewoznikom prywatnym. Byl to duzy krok radnych, kté-
ry narzucil pewne zasady i normy funkcjonowania komuni-
kacji — zlikwidowano , wyscigi” pomiedzy przewoznikami
prywatnymi a komunalnym, natomiast pasazer otrzymal
jednolita i spdjna informacje dotyczaca kursowania danej
linii. System taryfowy w Lublinie byl wyjatkowy na skale
kraju, ze wzgledu na brak pewnosci, czy przyjedzie prze-
woznik prywatny, ktéremu nalezy zaplaci¢ ztotdwke, a moze
na przystanek podjedzie przewoznik komunalny i nalezy
zakupi¢ bilet MPK. Ceny jednorazowych biletéw normal-
nych w strefie miejskiej zostaly przedstawione w tabeli 1.
Przewoznicy prywatni celowo opdzniali swoje kursy, by po-
zyska¢ kilku dodatkowych pasazerdw.

Taki stan utrzymywal sic do 2010 roku, kiedy zostal
rozstrzygniety pierwszy przetarg ogloszony przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Lublinie, w wyniku ktérego funk-
cjonowanie, w ramach lubelskiej komunikacji miejskiej,
rozpoczal pierwszy prywatny przewoznik firma IREX
z Sosnowca. W 2003 roku siedmiu prywatnych przewozni-
kéw zrzeszylo sie w Autobusowe Konsorcjum Lubelskie.
Zbieglo sie to w czasie z planami utworzenia Zarzadu
Transportu Miejskiego w Lublinie. W latach 1992-2006
zmieniala si¢ znaczaco liczba przewoznikéw na lubelskim
rynku, co przedstawia tabela 2.

Przetargi i umowy z prywatnymi przewoznikami
W 2009 roku zostal ogloszony pierwszy przetarg nieogra-
niczony o udzielenie zamdéwienia na $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W przetar-
gu szczegdlowo okreslono liczbe wozokilometréw, rodzaj
taboru 1 liczbe danych pojazdéw oraz rodzaje linii komu-
nikacyjnych, liczbe rozkladéw tych linii z wyszczegdlnie-
niem na dzied powszedni, soboty, niedziele oraz dziei po-
wszedni letni, soboty letnie i niedziele letnie, na ktérych
beda wykonywane przewozy. Okreslono to w nastepujacy
sposéb: ,Regularny przewdz oséb w gminnych przewozach
pasazerskich na liniach komunikacyjnych przebiegajacych
na obszarze Gminy Lublin i gmin sasiadujacych, z ktérymi
Gmina Lublin zawarla stosowne porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego”.
Okreslono takze planowang roczna liczbe wozokilometréw
oraz typ taboru, np. ,Planowana roczna liczbe wozokilome-
tréw — do 1 200 000. Typ taboru — autobusy klasy mega
(18 m)”. Dodatkowo dla firm bioracych udzial w przetargu
jest okreslony warunek, ktéry musza spelnié¢, m.in. wykazanie
zdolnosci swiadczenia ushugi mieszczacej sic w zakresie prze-
wozu 0s6b wykonywanego regularnie w ramach publicznego
transportu zbiorowego w liczbie minimalnej wynoszacej przy-
kladowo 1 000 000 wozokilometréw. Wyzej wymieniona
ustuga moze by¢ $wiadczona w ramach pojedynczej ustugi lub
w postaci kilku ushug, ktérych czas trwania okreslony jest na

Tabela 1
Zestawienie cen jednorazowych biletéw normalnych
w komunikacji miejskiej
Rok Rodzaj biletu Cena
1992 | Jednorazowy bilet normalny 2000 zt (obecne 0,20 zt)
1995 | Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 10 minut 0,50 zt
do 20 minut 0,70zt
do 60 minut 1,00 zt
1996 | Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 10 minut 0,60 zt
do 20 minut 0,80 zt
do 60 minut 1,00 zt
1997 | Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 10 minut 0,80 zt
do 20 minut 1,00 zt
do 60 minut 1,20 zt
1998 | Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 10 minut 1,00 I
do 20 minut 1,20 zt
do 60 minut 1,40 zt
1999 | Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 10 minut 1,40 zt
do 20 minut 1,60 zt
do 60 minut 1,80 zt
2001 | Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 10 minut 1,70 zt
do 20 minut 1,90 zf
do 60 minut 2,10z
2003 | Jednorazowy bilet normalny 2,00 zt
2007 | Jednorazowy bilet normalny 1,80 zt
2008 | Jednorazowy bilet normalny 2,20 zt
2009 | Jednorazowy bilet normalny 2,00 zt
2010 | Jednorazowy bilet normalny 2,40 zt
2011 | Jednorazowy bilet normalny 2,80zt
2015 | Jednorazowy bilet normalny 3,20 zt
Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 30 minut 2,80 zt
2016 | Jednorazowy bilet normalny 4,00 zt
Jednorazowy czasowy bilet normalny:
do 30 minut 3,20 zt
Tabela 2

Zestawienie liczby prywatnych przewoznikow oraz liczby rozktadow
jazdy, ktore obstugiwali w latach 1992-2006

Lata Liczba przewoznikow Liczba obstugiwanych rozktadow
1992 22 25
1993 44 58
1994 33-39 38-55
1995 33-47 53-58
1996 24-28 45-56
1997 27 56
1998 27 55
1999 27 62-70
2000 29 72-67
2001 29-26 67-64
2002 26 64/47
2003 25 45
2004 24 45
2005 24 45
2006 24 45
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okres ostatnich trzech lat przed uplywem terminu skladania
ofert w wyzej wymienionym przetargu. W przypadku, gdy
okres dziatalnosci jest krotszy, czas trwania uslugi jest réwny
dhugosci danego okresu dziatalnosci. Gléwnym kryterium, ze
wzgledu na ktéry byly oceniane przetargi, byla cena z uwagi
na fakt zmiany ustawodawstwa i wprowadzenia dodatkowego
kryterium oprécz ceny, najczesciej brany jest pod uwage wiek
taboru. Kazdy przetarg zawiera indywidualne kryteria, przy-
kladowe kryteria z jednego z przetargdw, wg ktdrych byly oce-
niane oferty, podane sa ponizej.

Kryteria, ktérymi Zarzad Transportu Miejskiego w Lub-
linie kierowal si¢, dokonujac wyboru oferty z jednego z prze-
targow:

1. ZTM w Lublinie wybiera oferte sposréd tych, ktére
spelniaja wymagania zawarte w przetargu poprzez usta-
lone kryteria, jakimi sa cena oraz $redni wiek taboru.
Przy okresleniu tacznej oceny kryteriéw stosuje sie na-
stepujacy udzial procentowy: cena (90%) oraz $redni
wiek pojazdéw (10%).

2. Skala ocen w przypadku kryteriéw okreslana jest w na-
stepujacy sposob:

a. Cena [Xc} (maksymalnie 100 pkt)

Ocenie podlega cena oferty brutto. Wykonawca,
ktéry zaoferuje najnizsza ceng, otrzymuje najwyzszga
liczbe punktéw (100 pkt). Pozostalych wykonawcow
ocenia si¢ w oparciu o nast¢pujacy wzor:

_ cenanajnizsza - 100 pkt.

¢ cena danego wykonawcy

b. Sredni wiek pojazdéw [X, t(maksymalnie 100 pkt.)
Ocenie podlega $redni wiek taboru (podany w pel-
nych latach na podstawie roku produkcji w dowo-
dzie rejestracyjnym). Sredni wiek wszystkich pojaz-
déw wchodzacych w sklad taboru oblicza si¢ przy
pomocy nastepujacego wzoru:

suma wieku kazdego z pojazdow
Xs’w =

liczba pojazdéw

W niniejszym kryterium wykonawca otrzymuje mak-
symalnie 100 pkt, ktére to przydzielane sa w nastepu-
jacy sposob wg sredniego wieku wszystkich pojazddw,
ktére zostaly zgloszone do wykonywania ushugi:
Ponizej 11 lat do 9 lat — 0 pke.
Ponizej 9 lat do 7 lat — 30 pkt.
Ponizej 7 lat do 5 lat — 50 pkt.
Ponizej 5 lat do 3 lat — 80 pke.
Mniejszy niz 3 lata — 100 pkt.
c. Wyznaczenie calkowitej liczby punktéw.
ZTM w Lublinie przyznaje punkty dla danych kryte-
riéw, ktére sa pomnozone przez wage danego kryte-
rium wg wzoru:

X = X,-0,90+ X, 0,10

X, X, —ilos¢ punktéw przyznanych dla poszczegdl-
nych ofert, za kazde kolejne kryterium.
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3. Za najkorzystniejsza przyjmuje sie oferte, ktdra uzyska-
ta lacznie najwyzsza liczbe punktéw. Zarzad Transportu
Miejskiego w Lublinie udziela zaméwienia wykonawcy,
ktéry zwyciezy w przetargu.

Po rozstrzygnieciu przetargu podpisywana jest umowa,
w ktorej scisle okreslone sa ogdlne warunki jej obowiazywa-
nia. Na mocy umowy wykonawca $wiadczy ustugi regular-
nego przewozu oséb, ktére realizowane sg w ramach lokalnie
funkcjonujacego transportu zbiorowego. Wyzej wymienione
ushugi polegaja na realizacji przewozéw pasazeréw na liniach
funkcjonujacych w ramach komunikacji miejskiej, przebie-
gajacych na obszarze Gminy Lublin oraz gmin z nia sasiadu-
jacych, z ktérymi podmiot zawiera porozumienia okreslane
mianem ustug. Przedmiot umowy stanowig ushugi, ktére
wykonawca jest zobowiazany $wiadczy¢ za pomoca okreslo-
nej liczby autobuséw posiadajacych wymagane parametry
techniczne oraz oznakowanie. Szczegdlowe wytyczne doty-
czace warunkéw techniczno-eksploatacyjnych zawarte sg
w stosownym zalaczniku do umowy. W ramach opisywane;j
umowy zawarty jest takze zalacznik nr 2 szczegélowo okre-
$lajacy parametry linii komunikacyjnych (rys. 5 i 6).

W zalaczniku znajduja si¢ informacje dotyczace wy-
maganej klasy taboru, liczby kurséw realizowanych w dni
powszednie, soboty oraz w dni §wiateczne, przy jednocze-
snym uwzglednieniu koniecznosci zmniejszenia wielkosci
$wiadczonych uslug w okresie letnim. Zalacznik nr 2
okresla takze harmonogram dla wybranego rodzaju tabo-
ru w ramach, ktérego realizowany jest przedmiot umowy
ujety w ramach planu okre§lanego do realizacji w po-
szczegblnych miesigcach. Umowa zawiera informacje do-
tyczace realizacji ustug w liczbie okreslajacej liczbe wozo-
kilometréw w odniesieniu do poszczegdlnych autobuséw,
przy czym stosuje si¢ zastrzezenie zawarte w oddzielnym
paragrafie, ktére z uwagi na potrzebe optymalnego za-
spokojenia potrzeb przewozowych, zastrzega sobie prawo
do zmiany liczby wozokilometréw w poszczegélnych
miesigcach okreslonych w ramach harmonogramu reali-
zacji umowy. Zazwyczaj ZTM w Lublinie zastrzega sobie
prawo mozliwosci pojedynczej wymiany wszystkich roz-
kltadéw raz na kwartal. Umowa jest zawarta na Scisle
okreslony okres, ktéry moze zawieraé si¢ w réznych cza-
sach trwania realizacji, w zaleznosci od rodzaju taboru.
W przypadku wystapienia przestanek wymagajacych
zmiany terminu rozpocze¢cia ustugi umowa dopuszcza,
aby zamawiajacy mial mozliwo$¢ zmiany jej warunkow
w tym zakresie. Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
zawarl umowy z prywatnymi przewoznikami przestawio-
ne w tabeli 3.

Podsumowanie

Transport zbiorowy w Lublinie ulegal znaczacym zmia-
nom w zakresie realizacji regularnych przewozéw oséb
przez prywatnych przewoznikéw. Najwazniejszy byl rok
2002, kiedy prywatni przewoznicy zostali wlaczeni do po-
szczegblnych rozkladéw jazdy, a jednoczesnie w gablotach
przystankowych zaczeto umieszczaé informacje zawierajace
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DZ.381-1-4113 Zatacznik nr 2 do umowy- Parametry linii komunikacyjnych

Parametry linii - tabor klasy maxi
- " lanowana lanowana | czas pracy
| s eyl | e e Iicpzba kurséw Iigzba wzkm. | {gczny [z podzialem na zmiany
POWSZEDNI NORMALNY
2|catodzienna maxi 1 174 12:43 3:39/9:04
2|catodzienna maxi 17 268 18:40 9:15/9:25
19(szczytowa maxi 10, 135 08:47 4:19/4:28
20|calodzienna maxi 18 279 18:18 9:16/9:02
20|catodzienna maxi 17! 263 17:58 9:24/8:34
22|cafodzienna maxi 29 315 16:35 8:35/8:00
32|calodzienna maxi 22, 229 18:12 9:35/8:37
32|calodzienna maxi 18 187 15:29 6:48/8:41
SOBOTA NORMALNY
20[calodzienna__ |maxi 22 279] 17:46] 9:05/8:41
20[calodzienna  [maxi | 22 279| 17:45| 8:19/9:26
NIEDZIELA | DZIEN SWIATECZNY NORMALNY

20[calodzienna  [maxi [ 22 279] 18:33] 9:00/9:33

- . planowana | planowana | czas pracy

Il | (R mpEey || MR liczba kurséw | liczba wzkm. | tgczny [z podzialem na zmiany
POWSZEDNI LETNI
19|szczytowa maxi 10 135 08:27 4:01/4:26
20|calodzienna maxi 19 298 18:54 9:20/9:34
20|calodzienna maxi 18 279 18:21 8:42/9:39
22|calodzienna maxi 29 315 16:35 8:34/8:01
32|calodzienna maxi 18 187 17.09 8.52/8:17
42|calodzienna maxi 22, 235 17:49 8:43/9:06
42|szczytowa maxi i 75 06:27' 2:48/3:39
SOBOTA LETNI
32|calodzienna___ [maxi [ 20 229 17:58] 8:47/9:11
32[calodzienna _ |maxi | 20 229 18:11] 8:50/9:21
NIEDZIELA | DZIEN SWIATECZNY LETNI

32[calodzienna  [maxi [ 20] 229 18:11] 8:50/9:21

Rys. 4. Przyktadowy zafacznik nr 2 do umowy. Parametry linii komunikacyjnych dla taboru
klasy maxi
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Rys. 5. Przyktadowy harmonogram realizacji umowy taborem klasy maxi, dalsza czes$¢ za-
tacznika nr 2 do umowy

rozklady jazdy. W praktycznym ujeciu od roku 2002 pa-
sazerowie na przystanku nie musieli juz sprawdzaé¢ godzin
kursowania na dwoch oddzielnych rozkltadach jazdy tylko na
jednym, ujednoliconym i uwzgledniajacym informacje, kté-
ry kurs wykonuje przewoznik komunalny, a ktéry komuni-
kacja prywatna. Powstanie Zarzadu Transportu Miejskiego
w Lublinie w 2009 roku mialo na celu ujednolicenie taryfy
biletowej oraz integracje oferty przewozowej, co udalo si¢
osiagng¢ juz w 2010 roku po ogloszeniu i rozstrzygnieciu
pierwszych przetargéw. Rok pdzniej zakoniczyl kursowa-
nie ostatni przewoznik prywatny obslugujacy komunikacje
prywatna. Od czasu, gdy w 2010 roku ujednolicono taryfe
biletowa, pasazerowie nie spotykali sie juz z komplikacjami
zwiazanymi z konieczno$cig wyboru pomiedzy zakupem bi-
letu lub zaplaceniem gotéwka. Pierwsze przetargi byly ogla-
szane dokladnie na te same brygady, ktore byly wczesniej
obstugiwane przez lokalnych prywatnych przewoznikéw,
stad Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie nadal oglasza
przetargi na konkretna liczbe wozokilometréw oraz liczbe
obstugiwanych rozkladéw, a nie na cale linie.
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Tabela 3
Zestawienie rozstrzygnigtych przetargéw na swiadczenie ustug regularnego przewozu osob w Lublinie
Zestawienie przetargéw na Swiadczenie ustug regularnego przewozu osob zawartych od poczatku powstania ZTM Lublin
Data rozpoczecia przetargu | Diugosc trwania umowy | Nazwa prywatnego przewoznika Catkowita liczba wzkm | Obstugiwane numery linii | Liczba rozkladow | Rodzaj taboru

01.05.2010 4 lata IREX 1872 000 5,13, 22, 44, 45 8 MAXI
01.07.2010 4 lata AKL 2 657 000 6, 18, 39, 47 12 MAXI
01.10.2010 4 lata METEOR 2440 000 17, 26, 57 10 MEGA
01.11.2010 4 lata AKL 1768 520 21,74 6 MINI
01.11.2010 4 lata AKL 2800 000 9,10,31,34 13 MAXI
01.05.2014 2 latai PKS Zielona Gora 1080 392 2,19, 20, 22, 32 8 MAXI
1 miesiac 1047 242 10, 17,18, 27 10 MEGA

01.09.2014 5 miesigcy METEOR 212700 6,13,29,34,78,79 10 MAXI
01.10.2014 4 miesiace METEOR 184 964 9,10,17 10 MEGA
01.02.2015 3 miesiace METEOR 105 833 6, 8,23, 37,79 7 MAXI
01.02.2015 3 miesiace METEOR 91275 10,17 7 MEGA
01.05.2015 2 miesigce METEOR 64710 3,6,23,37,79 7 MAXI
81917 10,17, 18 10 MEGA

01.07.2015 8 lat IREX - 1 8477 410 10, 17, 18, 26, 31, 57 16 MEGA
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