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STRESZCZENIE

Wista w Krakowie to rzeka zeglowna. Siegajac do historii byta najwazniejszg droga komunikacji. Ujscie
Wisty do Battyku zapewniato bezpos$redni kontakt z morzem, a tym samym powigzania handlowe
bez ograniczen, z catym $wiatem. Flisacy i wtdczykije' prowadzili barki zwane galarami, co stanowito
wazny element ekonomii i pejzazu miasta. W granicach panstwa przed Il wojng $wiatowg Wista byta
powigzana kanatami i rzekami tak z Battykiem, jak i z Morzem Czarnym. Zrealizowano czesciowo
port rzeczny w ,,Ptaszowie”. W Krakowie przed Il wojna $wiatowag zwodowano dwa pierwsze polskie
statki - monitory rzeczne. W okresie budowy Nowej Huty powstat port rzeczny ,Kujawy”. W obecnym
planowaniu nie mysli sie jednak o funkcji portowej miasta i wykorzystaniu nadbrzezy Wisty jako
przestrzeni publicznej miasta, a potrzebne jest dtugofalowe planowanie.

SEOWA KLUCZOWE

Krakéw, Wista, port rzeczny, port ,Ptaszéw”, port ,Kujawy”, stopien wodny, zegluga, stocznia, bulwary

Rzeki to idqgce drogi, a todzie wedrowcy tych drdg
/stara piosenka/?

Wista w Krakowie to rzeka zeglowna. W obecnych czasach moze mniej dostownie, ale
wynika to z ogolnych zaniechan infrastrukturalnych dotyczacych transportu w Polsce,
w tym niestety takze transportu rzecznego. Zaniedbania te spowodowaty, iz trudno
jest po Wisle, w rejonie nie tylko Krakowa, transportowa¢ kogokolwiek lub cokolwiek,
a czasami nawet po prostu zeglowac. Przy czym potencjat w obrebie samego miasta, to
duzy ale niewykorzystany potencjat.

' Flisacy byli bardzo powazana grupa zawodowa, mieli nawet swéj wtasny cech. Do potowy XXw byli obecni na
krakowskim brzegu. Po uregulowaniu Wisty w latch 60-tych, i wykonaniu watéw przeciwpowodziowych przestali
funkcjonowac. W 1963 w Polsce zlikwidowano przemystowy flis (zegluge) - informacja [za:] B.Kura$, Prawdziwych
flisakéw juz nie ma, ,Gazeta Wyborcza”, Krakéw, 2008r. Anegdotycznie: flisacy krakowscy nie mogac ptywac po
zamarznietej Wiéle zatozyli Fabryke szczotek i pedzli przy ul.Kosciuszki, ktéra zresztg funkcjonowata do czasu kon-
ca transformacji ustrojowej na poczatku lat 90-tych XXw. Wiecej [w:] Rola inzynierii miejskiej w rozwoju Krakowa,
praca zbiorowa w serii ,Krakéw w dziejach narodu” nr 21. Materiaty sesji naukowej Towarzystwa Mito$nikéw hi-
storii i zabytkéow Krakowa, Krakéw 2003r. Wtoczykije, a wiasciwie widczkowie (nazwy lokalne, wywodzace sie od
.wibczenia po wodzie), dawniejsi krakowscy flisacy, stanowili grupe zawodowg zajmujaca sie gtéwnie sptawem
drewna. Funkcjonowali przy czedci brzegowej Wisty w rejonie od rzeki Rudawy do wysokosci Debnik, na Zwie-
rzyncu. Tworzyli kongregacje, a nie cech poniewaz rezydowali poza obszarem gminy miejskiej Krakoéw i podlegali
wytgcznie monarsze. Zgodnie z legendg to oni obronili miasto przed Tatarami w XIIl wieku (1298r) i dla uczczenia
tego odbywa sie doroczny Pochdéd Lajkonika zaczynajacy sie przy Klasztorze Siéstr Norbertanek na Zwierzyncu.

2 [za:] wbrzoskwin@mimk.com.pl. Zrédto to podaje wiele informacji tak historycznych jak i merytorycznych, stad
jestinteresujgcym dla poruszanej problematyki.
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Siegajac wstecz, do historii: rzeki to najdawniejsze z drég komunikacji. Wista jako naj-
wieksza z rzek rdzennej Polski byta drogag Zzeglowng przez stulecia® i stanowita gtéw-
ny $rédladowy szlak komunikacyjny. Trudno bowiem sobie wyobrazi¢ mieszkanca
np. Matopolski przedzierajgcego sie przez bory, knieje i puszcze pieszo lub konno
obtadowanego towarem. Ujscie Wisty do Battyku zapewniato bezposredni kontakt
z morzem, a tym samym nieograniczone powigzania handlowe z catym Swiatem. Mozna
zaryzykowad twierdzenie, iz juz w tym czasie Krakéw byt miastem portowym, a flisacy
i widczykije byly to zawody moze nie nazbyt powazane ale stale obecne i funkcjonujace
dla samego miasta. Barki, albo raczej jak byty one wczesniej nazwanymi: ,galary” sta-
nowity istotny element ekonomii i pejzazu miasta. Transportowano nimi m.in. kuszywo,
drewno, piasek, sél. Jednoczesnie dzielnice miasta braty swe nazwy od tych zawodoéw
oraz zwigzkéw z samga rzeka, jak na przyktad: Powisle i Wtoczkdw. Owe weglowe czy
kruszywne galary cumowaty nie tylko pod Wawelem?, ale réwniez i w innych punktach, na
trasie pomigdzy Tyricem a Przewozem.

Krakowscy flisacy kojarzeni sg najczesciej z tzw. Pétwsiem Zwierzynieckim, a powinni by¢
raczej kojarzeni z zakolem Wisty, tuz pod Wawelem. W tym witasnie miejscu powstawa-
ty ich liche domy i tu tez byta gtbwna baza transportowa zatadunku i wytadunku, ktérg
okresli¢ mozna mianem ,portu”, a Wista dla Krakowa stanowita w tym czasie wazny szlak
komunikacyjno-handlowy prowadzacy do Elblgga i Gdanska. Pokazujg to m.in. archiwal-
ne zdjecia [il.1].°

W okresie zaboru austro-wegierskiego okoto konca XIX w., powstat plan potgczenia kilku
rzek znajdujgcych sie w obrebie monarchii austro-wegierskiej i pruskiej w zesp6t Battyk-
Morze Czarne, co powielato w pewien sposéb przedsiewzigcie Kanatu Wista-Dniestr,
z tg réznicy, iz oparte ono byto o Odre-Dunaj. Na tej kanwie zaplanowano port rzeczny
w Ptaszowie [il.2-5]. Z uwagi na strategiczne znaczenie planowanej inwestycji miasto
Krakéw wykupito grunty® pod ten port rzeczny. Wstepnie byt on przewidziany na szes¢
duzychbasenéw, ale nie zostaty one zrealizowane, poniewaz w zwigzku zwybuchem [wojny
Swiatowej wykonano tylko jeden z nich. Z kolei powodzie, ktére nawiedzaty Krakow byty
przyczyna realizacji bulwaréw wislanych.” Pokryto sie to w czasie z ideg uporzadkowania
i stabilizacji samej rzeki Wisty. W tym, z ideg miasta portowego, jako miasta pomiedzy
dwoma zlewiskami: Battykiem i Morzem Czarnym. Za czaséw zaboru austro-wegierskiego

3 S. Gierszewski, Wista w dziejach Polski, [za:] Dzieje Krakowa, praca zbiorowa, Krakéw 1972

40d dziatalnosci zeglownej nosza nazwe obecne dzielnice np.: Piasek i wspomniany Wéczkéw, a z odnég miasta, w
miejscach dawnych rozlewisk rzeki: Bagry i Rybitwy, poniewaz Krakéw jako miasto byt zasadniczo w sieci licznych
doptywoéw i odndg Wisty. Nie zmienia to faktu, iz niezaleznie od zmieniajgcego sie koryta, ktérym ptyneta Wista byto
to miasto portowe i wazne w sieci drég $rédlgdowych.

> Ignacy Krieger, autor zdjecia pisze, w podpisie do zdjecia: ,Austriacy wyburzyli zabudowe wzgérza, tworzac plac
dla ¢wiczen wojskowych.” Zdjecia i wypowiedzi [za:] Janusz Podlecki, Krakéw dawniej i dzis, Wydawnictwo Karpaty,
Krakéw, 1999r.

6 Plaszéw zostat wigczony do Krakowa, decyzja rady tej gminy, w 1912r. W tym czasie przystapiono takze do budo-
wy kanatu Wista-Dunaj, na wysokos$ci miasta Skawina, rozumianego wtedy jako kanat Odra-Dunaj. Prace przerwata
| wojna $wiatowa i z zamierzenia pozostat tylko fragment portu rzecznego w Ptaszowie. Decyzja lokalizacyjna byta
dtugo i niechetnie dyskutowana w éwczesnej gminie Ptaszéw. W zapiskach méwigcych o ,Wielkim Krakowie” przy-
taczane sg argumenty przeciw przytgczeniu gminy do Krakowa, podobnie zresztg dotyczyto to obecnej dzielnicy
Podgorze, a kiedy$ samodzielnego krélewskiego miasta Podgérze przytgczonego do Krakowa w 1913r. Wiecej [w:]
J.T. Nowak, Wielki Krakéw-wielkie szanse 1910-2070, Muzeum Historyczne Miasta Krakowa, 2010r, passim. O rozwoju
miasta w tym kierunku, wskazujgc znaczenie tego rozwoju, pisze réwniez |.Bogdanowski [w:] Urbanizacja krakowska
w dobie PRL, Krakébw w Polsce Ludowej, TMiHZK, Krakéw, 1996r. Tamze wypowiedzi o priorytetach powojennych
w miescie, 5.9-45

7 W 1907r rozpoczeto budowe bulwaréw wg projektu inz. Romana Ingardena. Cytujgc za Muzeum Inzynierii Miej-
skiej [na:] www.mimk.com.p/czytaj/ bulwary-i-most: ,, Miedzy Kazimierzem a Podgérzem wybrzeza wislane ujeto
w monumentalne mury o stylistyce architektonicznej tgczacej wptywy historyzmu i modernizmu”. Bulwary noszg
nazwy: na lewym brzegu: Bulwar Rodta, Bulwar Czerwienski, Bulwar Inflancki, Bulwar Kurlandzki, na prawym brze-
gu: Bulwar Poleski, Bulwar Wotynski, Bulwar Podolski. Warto nadmienic, iz Bulwary wislane stanowig obiekt tech-
niki urbanistycznej na trasie Krakowskiego Szlaku Techniki utworzonego w 2006r. Regulacja Wisty pod Krakowem
zwigzana byta z procesem powodziowym i dopiero w latach 60-tych XXw zostata zakoriczona, na tym etapie pod
Wawelem.
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powstat np. wspomniany plan rozbudowy sieci zeglugi srédlgdowej,® niezaleznie od tego,
iz w tym samym czasie rozbudowywata sie w Galicji kolej zelazna. Mozna tu jeszcze
nadmieni¢, iz Krakéow?® dzieki tym dziataniom miat w autonomii galicyjskiej mozliwos¢
konkurowania ze Lwowem.'® W literaturze przedmiotu, méwigcej o znaczeniu Krakowa
w tym zakresie, podkresla sie, iz Wista byta w tym czasie drugg po Dunaju w petni zeglowng
rzeka.

Po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 roku, pomyslano ponownie o Krakowie, jako
o porcie i przypomniano sobie o planach dla realizacji portu oraz istniejgcg stocznie
rzeczng w Ptaszowie. Zwodowano tu m.in. dwa monitory rzeczne: ORP "Krakéw” i ORP
LWilno", ktére byty pierwszymi statkami zbudowanymi w niepodlegtej Polsce, w polskiej
stoczni, a ktére weszty do stuzby w 1926 roku.™ Na Wisle ptywaty w tym czasie takze liczne
statki zeglugi pasazerskiej, dla obstugi ktérej powotano m.in. ,Zegluge Krakowskg”.

W granicach panstwa polskiego przed Il wojng Swiatowg Wista byta powigzana kanatami
i rzekami tak z Battykiem, jak i z Morzem Czarnym.'? Nie nalezy réwniez zapominag, iz
przed wybuchem Il wojny Swiatowej istniat urbanistyczny plan, tzw. plan Dziewonskiego,
opracowany z myslg o wielkim Krakowie, a w ktérym réwniez uwzgledniono znaczenie
rzeki Wisty. Precyzja zatozen planistycznych i ich czytelnos¢ byly na tyle silne, iz stanowity
podstawe dalszego planowania tak za okupacji niemieckiej,'*jak i za czaséw stalinowskich.

W okresie powojennym, w zwigzku z dwoma duzymi zaktadami produkcyjnymi
zlokalizowanymi w bliskosci Krakowa, tj. Skawing i Nowg Hutg, Wista byta waznym szla-
kiem transportu surowcéw dla hutniczego, ciezkiego, przemystu oraz zrédtem wody.
W okresie budowy Nowej Huty zaplanowano kolejny port rzeczny zwany ,Portem rzecz-
nym Kujawy”. Miat o stuzy¢ zaopatrzeniu kombinatu w surowce, wode oraz by¢ przystanig
dla zeglugi jachtowe].'* Na bazie ,Portu rzecznego i stoczni ,Ptaszéw” Krakéw w okresie

8 szerzej o tym temacie [w:] wydawnictwach Muzeum Inzynierii Miejskie w Krakowie na stronach internetowych.
Wydawnictwa rozproszone

9 Krakéw w omawianym okresie liczyt ledwie ok. 70 tys. mieszkancéw.[w:] M.Fabjanski J.Purchla, Historia archi-
tektury w zarysie, Wydawnictwo Literackie, Krakéw, 2001, s.61. Wiecej informacji [w:] J.Purchla, Jak powstawat no-
woczesny Krakéw, Wydawnictwo Literackie, Krakéw, 1979r, passim. Odmienne nieco zdanie prezentowane jest
[w:]]. Kossowski, L.Ludwikowski, Ulicami Krakowa, Wydawnictwo Artystyczno-Graficzne, Krakéw, 1968r, s.21, gdzie
podaje sie liczbe ok.200 tysiecy mieszkancéw

10 [w:] J.M.Matecki ,Krakéw i Lwéw - dwie stolice Galicji, [za:] Krakéw przed stu laty, materialy z sesji naukowej,
TMHIZK, Krakéw, 1998r. Krakéw, w odréznienia od Lwowa byt pojmowany jako ,relikwiarz narodowy”

" Zadania podijeta sie ,Polska Fabryka Maszyn i Wagonéw L.Zieleniewski S.A.". Objete one byly kryptonimem pro-
jektowym ,1923" i przeznaczone dla flotylli Pifskiej, rzecznej formacji operujacej na granicy wschodniej. Uczestni-
czac w kampanii wrze$niowej 1939r, okrety dokonaty potem samozatopienia. Wiecej o tej problematyce mozna
znalez¢ na stronie internetowej pod hastem ORP Krakéw. Jednoczednie nalezy zauwazy¢, za informacjami Mu-
zeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie zamieszczonymi na wielu stronach internetowych, iz fabryka ta wykonywata
wczesniej np. za okupacji austro-wegierskiej jednostki ptywajace dla flotylli wislanej marynarki wojennej. Tamze:
.kadtuby kolejnych jednostek (...) bocznokotowych (...) budowano w stoczni wojskowej zaimprowizowanej pomie-
dzy Wawelem a mostem Debnickim, a po odholowaniu do stoczni Zieleniewskiego otrzymywaty wyposazenie (...).
Fabryka ta i flotylla przez nig wyprodukowana stata sie poczatkiem Polskiej Marynarki Wojennej. | ten mato znany
aspekt moim zdaniem nalezy szczegélnie mocno podkresli¢

12W 1768r otwarto kanat miedzy rzekami Szczawa a Jasiodta, ktory potaczyt dorzecze Niemna i Dniepru, czyli po-
taczyt zlewiska Morza Battyckiego i Morza Czarnego. Podobnie zresztg jak Kanat Krélewski (pomiedzy Muchawcem
a Ping) z 1775r, ktéry potaczyt Wiste i Dniepr. Wista ok. 1839r zostata ponadto potgczona Kanatem Augustowskim
z Niemnem

130 potozeniu i sytuacji miasta Krakowa w latach okupacji niemieckiej 1939-1945 mozna szerzej zapoznac sie
w publikacji Krakéw w czasie Il wojny Swiatowej, Wydawnictwo Towarzystwa Mito$nikéw Historii i Zabytkéw Krakowa,
Krakéw, 1992r. Hubert Ritter podkres$lat min. Smiate propozycje rozwigzan komunikacyjnych jak i trafne odczytanie
roli Wisty w rozwoju miasta. Wiecej [w:] Rocznik Krakowski, Tom LXXI, Towarzystwo Mito$nikéw Historii i Zabytkéw
Krakowa, Krakéw, MMV, str. 159-186, passim. Mozna réwniez zwréci¢ uwage na publikacje pn. Ruch budowlany w
Krakowie pod okupacjq hitlerowskg, Rocznik Krakowski, Tom VIII, str. 173-174, passim.

14 Z wypowiedzi prof. S. Juchnowicza, jednego z projektantéw Nowe]j Huty, powzietam informacje co do portu
jachtowego w tym miejscu. Wydaje sie, iz nalezy zwrécic takze uwage na okolicznos$¢ wypowiedzi [w:] W.Komorow-
ski, Urbanistyka i architektura Nowej Huty 1949-1959, Rocznik Krakowski, t. LXXI, 2005r, 189-214. By¢ moze, tak jak
to byto polityczno-militarng praktyka, port jachtowy byt pewnym kamuflazem dla faktycznej funkcji, a mianowicie
dla dostaw barkami surowca dla huty, czyli dla przemystu zbrojeniowego. Sam port ,Kujawy” realizowano w latach
1949-1954 i potaczony jest z rzekg Wistg kanatem portowym
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miedzywojennym nie rozwingt sie jako miasto portowe. Potrzebna byta bowiem wcze-
$niejsza budowa stopni wodnych i $luz, ktérych budowe ukonczono dopiero w latach
50. (Przewdz), 60. (Dabie) i 90. (Kosciuszko) XX wieku.'> Pozostata jednak infrastruktura,
ale mimo to plan rozbudowy stoczni i portu w Ptaszowie zarzucono po Il wojnie Swiato-
wej. Oficjalnie, i niestety do czaséw wspotczesnych, poprzestano tylko na nazwie ,Port
Ptaszéw”, traktujgc ten port goéwnie jako ,zimowisko” tak dla statkéw, jak i tabedzi.’
Co ciekawe funkcjonuje, podkreslajgc znaczenie Wisty w Krakowie, Komisariat Rzeczny,
ktory jest jednym z czterech dziatajgcych w ogole na tej rzece [il.11]."7 Zlokalizowany
zostat on u wptywu rzeki Rudawy do Wisty na wysokosci krakowskiego Salwatora.

Bulwary wislane w ich obecnym ksztatcie ukoriczono po powodzi w latach 60-tych.
By¢ moze zresztg do tej powodzi przyczynita sie budowa stopnia wodnego Dabie [il.6],
poniewaz podniést sie wtedy znacznie poziom wody w Wisle. Budowa tego stopnia byta
konieczna z powodu zmiennego stanu woéd, ktéry stanowit problem sptawnosci rze-
ki.'® Obecnie, w powszechnej swiadomosci, Wista pod Krakowem nie funkcjonuje, jako
znaczacy trakt zeglowny. ,Port Ptaszéw” posiada mozliwosci wodowania statkéw rzecz-
nych, ale brak zapotrzebowania na zegluge $rédladowa nie pozwala na jakiekolwiek
perspektywiczne myslenie i dziatanie.

Czeste jest takze przekonanie, iz Krakédw dysponuje jednym basenem portowym,
a istnieje przeciez wspomniany wyzej basen portowy wraz z kanatem, czyli zapomnia-
ny ,Port Kujawy” [il.7-10]1'%, zlokalizowany tuz przy kombinacie Nowa Huta?® i powigzany
z nig bocznica kolejowa. Trudno oceni¢ jaka jest obecna ptawnos¢ tego basenu, a zatem
mozliwos$¢ jego bezposredniego wykorzystania, niemniej sama architektura tych obiek-
téw portowych, ktéra pozwala mysle¢ powaznie o wspomnianym swoistym kamuflazu,
jest to niezwykle interesujgca architektura w duchu socmodernizmu-socrealizmu.

LPort Ptaszow” jak i ,Port Kujawy” nie sg tatwe do odnalezienia w miescie, jednak
stanowig interesujacy przyczynek myslowy o tym, ze Krakéw byt, jest i bedzie ponownie
znaczacym miastem portowym [il.12].2' | jest to, moim zdaniem, tylko kwestia czasu i woli
decydentéw. Jak ma to sie wspoétczesnie do portowej infrastruktury samego miasta, mia-
sta Krakowa? Niestety Krakow jest tu czesto raczej ,bezradny”, a rzeka Wista?, potencjat
grodu, ulega zamuleniu i zaniedbaniu. Krakéw, jako miasto na szlaku, w tym na szlaku
zeglownym i byte miasto portowe nie wykorzystuje swego potencjatu. By¢ moze im-
pulsem bedzie realizacja idei potaczenia Zalewu Wislanego z Zatoka Gdanska poprzez
wykonanie kanatu tgczgcego te wody na wysokosci Elblagga.??

W obecnym planowaniu nie ma jednak mysli o jego ,portowosci”. Istnieje jedynie eko-
nomiczna mysl o swoistym ,utopieniu Wisty”, czyli tylko komercyjnym podejsciu do
'5 J.Hennig, Wphw zabudowy hydrotechnicznej Wisty na rozwéj Krakowa, [w:] Krajobraz Krakowa wobec zagrozen,
TMHiZK, Krakéw, tom 26, 2007r, s.33-43

"6 Na bazie tego portu powstata Krakowska Stocznia Rzeczna, obecnie przejeta przez spotke ,Namarol”. Adres:
ul.Stoczniowcoéw 1, ale nazwa ulicy pokazuje, iz Krakéw byt miastem stoczniowym, budowy statkéw rzecznych
za1 Czym zajmujq sie policjanci z Komisariatu Rzecznego, www.gazeta.pl, Angora S.A., 11-01-2004

'8 Realizacja w latach 1953-1961

9%, Ptak, Krakéw ma swéj zapomniany port rzeczny. jak zeglowac po Nowej Hucie., www1.dziennik.krakéw.pl, ,Dzien-
nik Polski”, 2008/07/05

20 wiecej o Nowej Hucie mozna przeczyta¢ w szeregu wydawnictwach Oddziatu Muzeum Historycznego Miasta
Krakowa, w tym, w publikacji: Nowa Huta, architektura i twércy miasta idealnego, praca zbiorowa, MHMK, Krakéw,
2007r. Publikacje rozproszone

21 Cytujac za J.Purchla: ,Eksponujac role szeroko rozumianego liberalizmu (...) kresu autonomii galicyjskiej trzeba
od razu zaznaczyc (...) ze kapitat handlowy, przemystowy, finansowy oraz znaczacy wezet kolejowy przyczynity sie
réwniez wydatnie do rozwoju Krakowa.” [w:] J. Purchla, Liberalizm i symbolika a powstanie nowoczesnego Krakowa,
Krakéw na przetomie XIX i XXw, TMHIZK, Krakéw, 1983r, 5.120

22 polecenia refleksyjnego, w tym kontekscie, wymaga publikacja W.Krygowskiego, W moim Krakowie nad wczoraj-
szg Wistg, Wydawnictwo Literackie Krakéw, 1980

23 por. tekst o planowanym pofaczeniu zamieszczony z ,Pulsie Biznesu” nr 148, z 5 sierpnia 2014 roku
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mozliwosci zabudowy terendédw nadbrzeznych?*. Tereny te sg najczesciej celem zabu-
dowy mieszkaniowej o duzej intensywnosci, bez myslenia o kaczkach, tabedziach czy
zwyktym dostepie cztowieka do rzeki. Troche dziwi brak wiekszego zainteresowania
Srodowisk ekologicznych czy historycznych dla mozliwosci poznania i wykorzysta-
nia nadbrzezy Wisty i jej Portéw. Jest to jeszcze wartos¢ do uratowania, ale w kontek-
Scie braku perspektywicznego planowania w Krakowie moze okazac sie, ze zaborcy
i okupancibardziej dbali o przestrzeh publiczna, jej aktywizacje oraz wykorzystanie
infrastruktury niz my sami w wolnej Polsce. A przeciez Krakéw jest historycznym miastem
portowym - nad Wista.
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24 stowarzyszenie Architektéw Polskich O/Krakéw zorganizowato w 1998 roku VIl Miedzynarodowe Biennale Archi-
tektury poswiecone zabudowie wzdtuz Wisty. Wykorzystanie rezultatéw, a raczej znikomos¢ tego wykorzystania,
pozwalajg méwic o ciggtym nie zauwazaniu potencjatu rzeki. Lokalizacja plazy czy kilku barek konsumpcyjnych nie
odpowiada na proste pytanie: gdzie podziata sig infrastruktura zeglugi srédlagdowej na Wisle, w Krakowie, spora-
dycznie ptywajace na Bielany statki wycieczkowe oraz sezonowy tzw. tramwaj rzeczny nie rozwigzujg problemu.
Rajcy gminy Niepotomice od lat alarmujg ,,0 Wiste”, ale moze potrzebujg pomocy w swym alarmowaniu.
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CRACOW: A PORT CITY ON THE WISLA RIVER

SUMMARY

The Wista in Krakdw is a navigable river. If we look back in time has always been the lar-
gest river in Poland and the Baltic estuary gave travellers a direct connection to the see
and, ipso facto, the possibility of opening trade routs with the whole world. Raftsments
and bargees were and important factor in the city’'s economi and landscape. Wista in
Poland before the IIWW was connected (by way of rivers and canals) to both the Baltic
Sea and the Black Sea. The “Ptaszéw” river port was partly build befor the IWW. Two river
monitors were bulid as the first ships build in a Polish shipyard. In Nowa Huta decided
to build a second river port, the “Kujawy” port to material suplly and also be a dock for
yachts. There is no trace of ideas reffering to Krakéw as a port city in the present deve-
lopment plans. The river can still be saved as a navigable and as a public space but need
the complete long-term planning.

KEYWORDS
Krakéw, Wista, river port, “Ptaszéw” port, “Kujawy” port, sluice, navigation, shipyard,
riverbanks

O Autorze:

Matgorzata Wtodarczyk, dr inz. architekt. Aktywno$¢ zawodowa w ramach Wiodarczyk +
WiodarczykArchitekciStudioAutorskie, prowadzonawrazdrinz.arch.MarcinemWtodarczykiem
zwigzana jest z projektowaniem architektury, urbanistyki i wnetrz, a takze z rzeczoznawstwem
budowlanymw zakresie projektowania architektonicznego. Dziatalnos¢ naukowaidydaktyczna
dotyczy historii architektury i urbanistyki, ze szczegélnym uwzglednieniem powojennego
modernizmu w Polsce i w Krakowie oraz planowania przestrzennego prowadzonego w ra-
mach Uniwersytetu Pedagogicznego w Krakowie. Spoteczna aktywnos¢ zwigzana jest m.in.
z IARP, SARP, SKZ, PKN ICOMOS. Obecnie petnione funkcje spoteczne to: Przewodniczaca
Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej IARP, Przewodniczaca Komisji Architektury XX wieku PKN
ICOMOS oraz Przewodniczgca Komitetu Architektury Modernistycznej O/SARP Krakow

Il. 1.Galeary cumowane na zakolu Wisty pod Wawelem.

Il. 1. Barges on the Wista bank next to the Wawel castle.

Autor fotografii: zdjecie wykonane w pracowni Ignacego Kriegera, ze zbioréw Muzeum Historyczne-
go Miasta Krakowa, za po$rednictwem “Krakéw dawniej i dzi$” Janusza Podleckiego, wydawnictwo
Karpaty. Krakéw 1999. Data fotografii: 1890.

Author of fotography: picture developed in atelier of Ignacy Krieder, from thecollection of the
Historical Museum of Krakéw, after the book “Krakéw dawniej i dzi$” by Janusz Podlecki,

“Karpaty” publishing house . Krakéw 1999. Date of fotography: 1890.
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Il. 2. Port Ptaszéw, pochylnia stoczni rzecznej.

Il. 2. The Ptaszéw ship yard, the slipway. Autor zdje¢ / Author of photography 2-4,6-9: Matgorzata
Wtodarczyk, 2011.

Il. 3. Port Ptaszéw, pochylnia oraz basen gtowny.

II. 3. The Ptaszéw ship yard, the slipway and the main dock.

Il. 4. Port Ptaszéw, basen gtéwny.

Il. 4. The Ptaszéw ship yard, the main dock.

II. 5. Port Ptaszéw, widok lotniczy.

II. 5. The Ptaszéw ship yard, aerial view. Zrédto: google earth - 2011 MGGP Aero, kwiecier/april 2009

Il. 6. Stopierh wodny Dabie, widok z prawego brzegu.

Il. 6. The Dabie dam, view from right bank.

Il. 7. Port Kujawy, widok basenu i doptywu oraz budynku czerpni 1.
Il. 7. The Kujawy ship yard, dock and water intake building no 1.
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Il. 8. Port Kujawy, widok basenu oraz budynku czerpni 2.

II. 8. The Kujawy ship yard, dock and water intake building no 2.
[I. 9. Port Kujawy, widok budynku czerpni 2.

II. 9. The Kujawy ship yard, water intake building no 2.
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II. 10. Port Kujawy, widok lotniczy.

II. 10. The Kujawy ship yard, aerial view. Zrédto: google earth - 2011 MGGP Aero, kwiecier/april 2009.
IIl. 11. Posterunek policji rzecznej na Wisle w rejonie Debnik, prawy brzeg.

IIl. 11. The River Police station, right bank of Wista near Debniki district.
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I. 12. Lokalizacja portéw rzecznych na planie Krakowa.

IIl. 12. Localization of river docks on the plan of Krakow.

Autor schematu/author of the scheme : Matgorzata Wtodarczyk w oparciu o / based on: “Okolice
Krakowa “, WZKart Warszawa 1998.



