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Streszczenie: Jednym z najwazniejszych wydarzert miedzynarodowych, ktére pozwalaja na daleko idaca promocje kraju,
miejsca czy regionu sg wystawy Swiatowe zwane Expo. Celem ponizszego artykutu jest ocena zmian dostepnosci transportowej
terendw, na ktérych ma odby¢ sie wystawa Expo Horticultural w todzi, na podstawie analizy systemu transportowego i liczby
ludnosci przed i w trakcie organizacji imprezy. Analizowany obszar jest warty uwagi, poniewaz stanowi pierwsze z miast
gospodarzy, ktére zdecydowato sie na organizacje tego typu wydarzenia niemal w centrum miasta, co jest wyzwaniem dla
catego systemu transportowego. W pracy postuzono sie analizami sieciowymi. Ponizsze wyniki badar dowodza, ze wybrana
lokalizacja wystawy spowoduje pogorszenie dostepnosci transportowej tego obszaru.

Stowa kluczowe: dostepnos¢ transportowa, zmiany dostepnosci transportowej, Expo, wystawa swiatowa, £6dz

Abstract: One of the most important international events that allow for far-reaching promotion of a country, place or region
are world exhibitions called Expo. The purpose of the article below is to assess the changes in transport accessibility of the
areas where the Expo Horticultural exhibition in £6dzZ is to be held, based on the analysis of the transport system and the
number of people before and during the organization of the event. The analyzed area is noteworthy because it is the first
host city that decided to organize such an event almost in the city center, which is a challenge for the entire transport system.
Network analyzes were used in the work. The research results below prove that the chosen exhibition location will deteriorate
the transport accessibility of this area.

Keywords: transport accessibility, changes in transport accessibility, Expo, world exhibition, t6dz
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Wprowadzenie

Expo, czyli wystawa Swiatowa, pod wzgledem eko-
nomicznym i spotecznym stanowi najwazniejsze po
olimpiadzie i mistrzostwach Swiata w pitce noznej
wydarzenie organizowane na polu miedzynarodowym
(Copp, 2011). Ponadto jest wydarzeniem miedzyna-
rodowym organizowanym przez jedno panstwo lub
okreslone organizacje wspotpracujace z delegacjami
rzadowymi. Ekspozycje Expo zwane sg takze ,olim-
piadami ekonomicznymi”, podczas ktérych uczest-
nicy eksponuja swoje dokonania zaréwno na polu
naukowym, technologicznym, przemystowym, jak
i kulturalnym, pozytywnie oddziatujac na cztowieka
(Xue i in., 2012). Wydarzenie to pozwala na szeroka
promocje nie tylko miejsca w ktérym sie odbywa,
ale i catego kraju. W literaturze wystawa swiatowa
typu Expo, postrzegana jest réwniez jako impuls
rozwoju turystyki (Lee i in., 2004). Ponadto, wedtug
Getza (1991), tego typu wydarzenia przyczyniaja sie
do propagowania zréwnowazonego rozwoju. Ich
organizacja jest procesem bardzo skomplikowanym
i ztozonym.

Planujac tego typu wystawe uwzglednié nalezy
szereg czynnikow, ktére wziete odpowiednio pod
uwage, sumarycznie przyniosa najwieksze korzysci.
Jednym z nich powinna by¢ dostepnos¢ terenéw, na
ktorych bedzie odbywac sie wystawa, co z reguty
wigze sie przeksztatceniem systemu transportowe-
go. Dodatkowo, stworzenie optymalnych rozwigzan
transportowych, doprowadzajacych do najefektyw-
niejszej obstugi terendéw wystawienniczych, moze po
zakonczeniu imprezy okazac sie dobrg praktyka dla
funkcjonowania poszczegélnych rodzajéw transportu
na co dzien.

W literaturze geograficznej i ekonomicznej dostep-
nos¢ odnosi sie zwykle do koncepcji bliskosci, tatwosci
przestrzennej interakgji lub potencjalnych kontaktéw
z funkcjami. Za poczatek badan nad zagadnieniem
dostepnosci mozna uznac prace Hansena (Kwarcinski,
2012 za Hansen, 1959). Natomiast pierwsza prébe
zdefiniowania tego pojecia podjat sie Ingram (1971).
Wyodrebniton wéwczas tzw. ,dostepnos¢ wzgledng”
i ,dostepnos¢ catkowita”. Dostepnos¢ wzgledna to
wedtug tego autora miara oddalenia dwdch miejsc,
natomiast catkowita oznacza dostepnos¢ miejsca
wzgledem wszystkich pozostatych. Dostepnos¢ mie-
rzona jest za pomoca wielu metod. Warto zwrécié
w tym przypadku uwage na podziat, ktérego dokonat
Rosik (2012). Wedtug niego, wskaza¢ mozna kilka
grup dotyczacych metod badania i pomiaru dostep-
nosci transportowej, ktére obejmuja: dostepnosc
mierzong infrastruktura, odlegtoscia, kumulatywna
(izochronowa), potencjatowa, spersonifikowana. Do-
stepnos¢ jest rGwniez postrzegana jako jeden z waz-

niejszych czynnikéw rozwoju gospodarczego regionu
i jego konkurencyjnosci, a takze wptywa na wybor
lokalizacji dziatalnosci gospodarczej i ustug (Kozlak,
2010).

21 marca 2018r. International Association of Horti-
cultural Producers (AIPH) docenito potencjat terenéw
zieleni wystepujacych na obszarze todzi. Ponadto
zwrdcono uwage na plany rewitalizacji miasta. Tym
samym podjeto decyzje o organizacji Expo Horticul-
tural w todzi w 2029 r. Wydarzenie to ma jednoznacz-
nie kojarzy¢ sie z pojeciem rewitalizacji, zwiekszy¢
funkcjonalnos¢ terenéw zieleni oraz zacheci¢ miesz-
kancéw do spedzania czasu na Swiezym powietrzu
(Olaczek-Wotowska, Wysmyk-Lamprecht, 2018). Warto
wspomniec rowniez, ze £ 6dz jest pionierem jesli chodzi
o lokalizacje terenéw wystawowych. Zdecydowano
bowiem, ze obejma one niemal centrum miasta, a nie
tak jak w wypadku poprzednich imprez tego typu,
ktore odbywaty sie na obrzezach lub tuz obok duzej
metropolii (m.in. Lizbona w 1998 ., Szanghajw 2010r.,
Antalya w 2016 r.). Tym samym organizacja tego typu
wystawy bedzie stanowi¢ duze wyzwanie dla cate-
go uktadu transportowego miasta, m.in. w zwigzku
z obstuga centrum przez transport zbiorowy, ktéry
bedzie musiat stanowi¢ spojny i efektywny srodek
przemieszczenia sie. Ponadto, nalezy zwrdci¢ uwage na
badania dotyczace indukowania dodatkowej kongestii,
ktéra moze pojawic sie w wyniku wzmozonego ruchu
komunikacyjnego, a tym samym opracowania metod
jej przeciwdziatania na przyktad w postaci rozwigzan
multimodalnych.

Celem artykutu jest ocena zmian dostepnosci trans-
portowejdla transportu samochodowego, rowerowe-
go i pieszego z obszaru Lodzi do terenéw, na ktérych
ma odby¢ sie wystawa Expo Horticultural na podstawie
analizy systemu transportowego i liczby ludnosci
przed (2020 r.) i w trakcie trwania imprezy (2029 r.).
Wyniki badan moga postuzy¢ zaréwno jednostkom
starajacym sie o organizacje tego typu wydarzen,
jak i samym pomystodawcom i projektantom tego
typu obszaréw. Ponadto, moga stac sie materiatem,
ktory po zakonczeniu imprezy bedzie stanowit punkt
wyjscia do oceny ostatecznych decyzji podjetych
w toku organizacji imprezy. Analiza pozwala takze na
okreslenie liczby mieszkarncéw, a wiec potencjalnej
grupy, ktéra odwiedzi wydarzenie. W zwigzku z wy-
stgpieniem pandemii COVID-19 w 2020 r., wystawy
zaplanowane na lata p6zniejsze ulegty przesunieciom.
Expo Horticultural, ktére pierwotnie miato odby¢ sie
na przetomie 2021 i 2022 r. w Katarze zostato prze-
suniete na przetom 2023 i 2024 r., natomiast Expo
Horticultural w todzi, pierwotnie powinno odbywac
sie w 2024 r., natomiast zwiagzku z zaistniatg sytuacja
przeniesiono na rok 2029.
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1. Expo Horticultural

Expo Horticultural to Miedzynarodowe Targi Ogrod-
nicze, zwane ,Zielonym Expo”, ktére stanowia jeden
z rodzajow wystaw swiatowych. Ich zadaniem jest
promowanie ogrodnictwa we wspotczesnym Swiecie.
Wydarzenie to przyczynia sie do rozwoju produktyw-
nosci i wykorzystania wszystkich sektoréw ogrodni-
czych. Stanowi réwniez narzedzie, ktére umozliwia
miedzynarodowa wspotprace w swojej dziedzinie.
Jednak najwazniejszym beneficjum, dotyczacym
organizowania tego rodzaju wydarzenia jest daleko
siegajagca promocja miejsca, w ktérym odbywa sie
wystawa. Dzieki organizacji Expo zaréwno miasto, jak
i kraj moze stworzy¢ swéj nowy wizerunek oparty na
réznego rodzaju ideach, jak np. zielone miasto, tury-
styczne miasto czy miasto innowacyjne (Zhi-Hi, 2011).
Zgodnie z C. Lee i T. Lee (2001), stwierdzi¢ nalezy, ze
»Zielone Expo”, jest generatorem dochodéw, nowych
miejsc pracy, promuje innowacyjnosc¢ i swiadomos¢
w zakresie zréwnowazonego rozwoju oraz problemow
srodowiskowych. Wystawy tego typu przyciagaja
$rednio ok. 5 mIn zwiedzajacych. Wedtug organizacji
AIPH, czyli gtbwnego organizatora omawianego wyda-
rzenia, wystawy ogrodnicze mozna podzieli¢ na pie¢
grup (tab. 1). Zgodnie z tg klasyfikacja, najwiekszym
zasiegiem czasowym oraz obszarem wystawienniczym
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wydarzen, najwiecej z nich na kontynencie europej-
skim. Pierwsza wystawa i festiwal ogrodniczy miaty
miejsce w 1960 r. w Rotterdamie w Het Parku. Gtéwnym
elementem wystawy byta ponad stumetrowa wieza -
Euromast’, ktéra po zakonczeniu catego wydarzenia
na trwate wpisata sie w tozsamos¢ miejsca, stajac sie
symbolem miasta. Kolejne wystawy odbywaty sie
zr6zng czestotliwoscia, co 2-3 lata. Krokiem milowym
w historii organizowanych wystaw okazata sie impreza
zorganizowana w Kumming w Chinach. Odbyta sie
onaw 1999r., przyciggajac rekordowa wowczas liczbe
odwiedzajacych - 9,5 min ludzi (Dai, Bao, 2008). Na-
stepna interesujgca wystawa, na ktéra warto zwrocic¢
uwage, szczegdlnie dzieki powstatej na jej potrzeby
infrastrukturze, miata miejsce w 2003 r. w Rostocku
w Niemczech. Stworzono woéwczas park, ktéry powstat
wokot pozostatosci po wsi Schmar nad brzegiem rzeki
Warnow. Odwiedzajacy mogli zobaczy¢ m.in. po raz
pierwszy ptywajacy ogréd (Schlaich, 2003). W 2012 r.
na potrzeby Expo Horticultural w Velno w Holandii
utworzono park Floriade, ktéry obejmowat tacznie
66 ha. Na tym terenie rozlokowano pie¢ obszaréw
tematycznych, z ktérych kazdy posiadat swoj wias-
ny program (Januchta-Szostak, Biedermann, 2014).
W roku 2018 wystawa odbyta sie w Antalyi w Turgji.
Ideg przewodnig, ktéra przyswiecata jej twércom
byto kultywowanie zielonego zycia dla przysztych

Tab. 1. Rodzaje i charakter wystaw organizowanych przez AIPH.

Kategoria Nazwa Czas trwania Minimalny obszar
wystawy [ha]

A1 Duze miedzynarodowe wystawy ogrodnicze 3-6 miesiagce 50

A2 Mledzynarodf)vx{e wystawy ggrodnlcze - 8-20 dni 15
krotki czas trwania

B1 Wystawy ogrodnicze z.udZ|a’rem m.|e;dzynarodowym - 3-6 miesiace 25
dtugi czas trwania

B2 Wystawy ogrodnlczg z .ud2|a’fem m!edzynarodowym - 8-20 dni 06
krotki czas trwania

A2/B1 Wystawa ogrodnicza z.ud2|a’fem m.ledzynarodowym - 3-6 miesiace 25
dtugi czas trwania

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: http://aiph.org/ [dostep: 10.01.2021].

charakteryzuje sie kategoria A1, do ktérej zaliczy¢
mozna Horticultural Expo. Pozostate to wydarzenia
organizowane na mniejsza skale.

Wystawy ogrodnicze typu Expo nie posiadajg wielo-
letniej tradycji. Miedzynarodowe wystawy Horticultural
Expo klasyfikowane na poziomie Al organizowane sg
od 1959 r.Do 2021 r. na $wiecie odbyto sie 20 tego typu

pokolen. Gtéwng inwestycje stanowita Expo Tower,
ktéra miescita pierwsze w Turcji Muzeum Rolnictwa
i R6znorodnosci Biologicznej. Wystawe odwiedzito
6 min ludzi (Akgunduz i in., 2018). Ostatnia z organi-
zowanych wystaw miata miejsce w 2019 r. w Pekinie.

' https://euromast.nl/en/about-euromast/history/
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2. Metodologia badan i materiaty zrédta

Dane dotyczace organizacji analizowanego wydarzenia
pochodza z ekspertyzy wykonanej na zlecenie Urzedu
Miasta todzi przez zespét Instytutu Zagospodarowania
Srodowiska i Polityki Przestrzennej Wydziatu Nauk
Geograficznych Uniwersytetu toédzkiego. W arty-
kule, w ramach badania dostepnosci transportowej
wykorzystano m.in. baze danych pochodzaca zOpen
Street Map (OSM) zawierajgca po pierwsze geome-
trie sieci transportowej, jak i podstawowe elementy
szeroko pojetego wyposazenia infrastrukturalnego
miasta (Dropiin., 2013). W badaniu przeanalizowano
dostepnos¢ do terendw, na ktérych planuje sie wy-
stawe Expo biorac pod uwage ruch pieszy, rowerowy
i samochodowy w odniesieniu do stanu biezacego
(rok 2020) w stosunku do stanu (przewidywanego)
w trakcie trwania imprezy. Dostepnosc zostata zbadana
za pomoca analiz sieciowych. Aby przeprowadzi¢ te
analize zbudowano spdjna sie¢ danych przestrzennych,
nastepnie zgromadzono dane, przeprowadzono ich
weryfikacje i agregacje (Gorniak, 2015). Dla potrzeb
badan przyjeto teoretyczne predkosci poruszania sie
dla pieszych - 5 km/h oraz rowerzystéw - 15 km/h.
W analizie uwzgledniono takze kwestie dostepnosci
rowerowej z wykorzystaniem ekonomii wspétdziele-
nia (bike-sharing). W tym kontekscie mowa nie tylko
o transporcie indywidualnym, ale takze wspétdzie-
lonym. W analizach dotyczacych dostepnosci samo-
chodowej postuzono sie modelem predkosci ruchu
omoéwionym szczegoétowo w artykule Wewnetrzna
samochodowa dostepnosc transportowatodzi w swietle
pomiardw z Inteligentnych Systemdw Transportowych
Borowskiej-Stefanskiejiin. (2019), dotyczacym dostep-
nosci transportowej miasta, badanej na podstawie
danych pochodzacych z Inteligentnych Systeméw
Transportowych.

Teren, na ktérym odbedzie sie wystawa zostanie
ogrodzony, a na jego obszar mozna bedzie dostac
sie w pieciu punktach, ktére jednoczesnie stang sie
bramami wejsciowymi (w ponizszym badaniu stanowig
jednoczesnie miejsce celu podrézy):

« ul. Pomorska (w rejonie ,$ciezki zdrowia UMED” -
wiadukt),

« ul. Niciarniana (na wysokosci numeru 2/6),

« CH Tulipan (na wysokosci wylotu tunelu kolejo-
wego),

« rejon skrzyzowania ul. Matachowskiego i Krzywi-
ckiego,

« Giéwna Brama: rejon zajezdni autobusowej Wy-
dawnicza.

Dane dotyczace bram wejsciowych na obszar Expo
2029 pozyskano z Urzedu Miasta todzi.

Wspomniane punkty wejsciowe nalezy interpre-
towac jako miejsca wyraznie widoczne w terenie,

z ktérych mozna dostac sie do wnetrza terenéw zie-
leni z drég, ulic i sciezek wokét nich. Dla okreslenia
dostepnosci przestrzennej do terendéw Expo w Lodzi
obliczono liczbe i odsetek ludnosci zamieszkatej w izo-
chronach 0-5; 5-10; 10-15; 15-20; 20-25; 25-30 minut od
tego obszaru, przy uwzglednieniu réznych srodkéw
transportu - pieszego, samochodowego i rowero-
wego. W tym celu wykorzystano dane pochodzace
zUrzedu Miasta todzi (dane dotyczace liczby ludnosci
dla konkretnego adresu) oraz narzedzie do analiz sie-
ciowych w GIS — Network Analyst w ArcMapa 10.4.1
(Borowska-Stefarnska, Wisniewski, 2017). W badaniu nie
uwzgledniono publicznego transportu zbiorowego.
Autor zdaje sobie sprawe, ze jest to istotna stabos¢
przeprowadzonego badania, jednak bioragc pod uwage
odlegty termin realizacji wydarzenia nie pozwala on na
chociazby przypuszczalne uwzglednienie rozktadow
jazdy i potozenia przystankéw, poniewaz otrzymane
wyniki analiz bytyby obarczone btedem, ktéry wigzac
mogtby sie z nadinterpretacjg wnioskow.

3. Obszar badan

Tereny uwzglednione w planach Expo 2029 w todzi
beda rozciggaty sie pomiedzy ulicami Pomorska,
Kopcinskiego, Konstytucyjna, Matachowskiego i Niciar-
niana. W jego sktad wejda m.in. parki Baden-Powella
i 3 Maja oraz Zieleniec przy ul. Konstytucyjnej. W trakcie
trwania wystawy przewiduje sie ogrodzenie terenu,
w zwigzku z ktérym nastagpi zmiana jego dostepnosci
transportowej. Obszar gtéwnej wystawy w todzi ma
zajac¢ 75 ha. Autorzy projektu chcag poprzez potaczenie
dwoch parkéw stworzy¢ tzw. Centralny Park Miejski.
Powstang tam nowe alejki i pawilony wystawowe,
ktoére po zakonczeniu Expo beda wykorzystane jako
restauracje i galerie sztuki. W planach autoréw projektu
jest takze stworzenie specjalnego zbiornika wodnego
w celu prezentacji roslin wodnych (UM todzi).
todzki uktad transportowy to wielowymiarowa
struktura drogowo-uliczna. Stanowi on nosnik po-
wigzan o charakterze miedzynarodowym (odcinek
autostrady A1 we wschodniej czesci), krajowym (cztery
drogi krajowe: nr 14, 91 — trasy o charakterze ruchu
przyspieszonego oraz 71, 72, - obejmujace drogi
klasy gtéwnej) oraz regionalnym (dwie drogi woje-
wodzkie nr 710, 713). Organizacja ta przybiera ukfad
kratownicowy w Srédmiesciu, ktéry wraz z oddala-
niem sie od niego przybiera coraz mniej regularny
ksztatt. Ogdétem gestos¢ dréog w Lodzi wynosi 9,29
km/km? (Borowska-Stefanska i in., 2019). Najwieksze
natezenie ruchu w mieécie mozna zaobserwowac
na wewnetrznej obwodnicy miasta, ktéra zarazem
stanowi elementy krajowego systemu drég. Podob-
nie sytuacja wyglada na linii faczacej dwa wielkie
osiedla mieszkaniowe, a wiec Widzew na wschodzie
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z Retkinig na zachodzie (Kowalski, Wisniewski, 2017;
Borowska-Stefanska, Wisniewski, 2019). Obszar plano-
wanej wystawy od wschodu styka sie zdroga krajowa
nr 14 (na jej srodkowym odcinku wewnatrz miasta),
w pozostatych fragmentach ograniczajag go drogi kla-
syfikowane jako zbiorcze (ryc. 1). Jest to zatem obszar,
ktory charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu.
Jak pokazujg natomiast badania Kowalskiego i Wis-
niewskiego (2017), najbardziej obcigzonymi arteriami
komunikacyjnymi w todzi sg ulice wokét budynkéw
ochrony zdrowia oraz obiektéw petnigcych funkcje
handlowe i handlowo-ustugowe, co wiaze sie z ich
rozmieszczeniem w strukturze miasta (sg to rejony
m.in. trasy W-Z, al. Politechniki, a wigec obszary, ktére
stanowig wewnetrzng obwodnice miasta).

Paulina Kurzyk

w centrum i na obszarach bezposrednio sasiadujacych.
Zdecydowanie najwiecej stacji rowerowych znajdo-
wato sie w Srédmiesciu — 47, na kolejnym miejscu byty
Batuty - 36, Polesie — 33, najmniej odnotowano ich
w dzielnicy £t6dZ Gérna i Widzew — po 18 (Borowska-
-Stefanska i in., 2020). Analizowany obszar w swoim
bezposrednim sasiedztwie posiada stosunkowo dobra
dostepnos¢ zarébwno do potencjalnych stacji roweru
miejskiego, jak i catejinfrastruktury rowerowej (ryc. 2).

Wedtug GUS, w 2020 1. £6dzZ liczyta 677 286 miesz-
kancoéw. Koncentracje zaludnienia mozna zaobserwo-
wac wzdtuz dwdch osi przecinajacych w zasadzie cate
miasto (przebiegajacych naliniach pétnoc-potudnie,
wschéd-zachdd). Pierwsza z nich rozpoczyna sie na
p6tnocy Radogoszcza (odpowiada ona historycznym
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Dostepnos¢ transportowa do terenéw wystawy Expo Horticultural w todzi.

Od maja 2016 r.do listopada 2019 r. na terenie mia-
sta funkcjonowat t6dzki Rower Publiczny (LRP), czyli
system samoobstugowych wypozyczalni roweréw,
w ramach umowy Zarzgdu Drég i Transportu w todzi
i prywatnej firmy Nextbike. Wedtug stanu na koniec
2018 r.2, t6dzki system rowerdéw miejskich obejmowat
152 stacje i 1534 rowery. Stacje rowerowe w todzi
nie byty rozmieszczone réwnomiernie. Dominowaty

2 Analize przeprowadzono na podstawie danych z 2018 r.,

poniewaz miasto aktualnie boryka sie brakiem oficjalne-
go dostawcy tego typu ustug.

zatozeniom przestrzennym), biegnie przez potudniowa
czes¢ Srédmiescia i koriczy sie na Chojnach. O$ po-
przeczna tworzy tukowato wygieta linia, ktéra swoj
poczatek ma na Smulsku, przebiega przez potudniowg
czes¢ centrum i konczy sie na Olechowie. Poza nimi
daje sie wyraznie zauwazy¢ o$ koncentracji ludnoscina
odcinku Teofiléw — Stare Batuty (Michalski, Nowakow-
ska, 1999 za Kaniewicziin., 2002; Borowska-Stefarska,
Wisniewski, 2019). Planowany obszar wystawy, ze
wzgledu na potozenie na styku dwdch gesto zaludnio-
nych dzielnic Srédmiescia i Widzewa, charakteryzuje
sie wiec stosunkowo duza liczbg mieszkancéw (ryc. 3).
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4. Wyniki

Pierwszy etap badan polegat na analizie stanu ak-
tualnego, a wiec diagnozie obecnej dostepnosci do
planowanych terenéw wystawy. Uktad izochron dojscia
pieszego i dojazdu rowerem do miejsc, na ktérych ma
odby¢ sie wystawa Expo przybiera koncentryczng
forme, wyraznie zdeformowana przez ksztatt terenow
wystawienniczych oraz rozmieszczenie obecnych
potaczen tych terenéw z siecig transportowa (ryc.
4). W przypadku dostepnosci samochodem uktad
izochron przybiera charakter promienisty, co uwa-
runkowane jest przebiegiem gtéwnych arterii trans-
portowych miasta, stanowiacych jego uktad ramowy.
Wspomniane potaczenia nalezy interpretowac jako
miejsca wyraZznie widoczne w terenie, zktérych mozna
dostac sie do wnetrza obszaréw zieleni z drég, ulic
i Sciezek wokot nich. W przypadku poruszania sie rowe-
rem wyraznie uwidacznia sie brak powigzania terenéw
wystawy z infrastrukturg transportowg wzdtuz potu-
dniowej granicy. Przebieg wspomnianych drég i tym
samym promieni ma charakter réwnoleznikowy (trasa
W-Z i wschodnia cze$¢ ul. Pomorskiej) i potudnikowy
(ciag wzdtuz drogi krajowej nr 14 - al. Smigtego-Rydza,
ulice Kopcinskiego, Palki i Strykowska).

W zasiegu 30 minut dojazdu samochodem do tere-
néw przeznaczonych na wystawe znajduje sie niemal
cate miasto. Nieznacznie gorzej sytuacja prezentuje sie
na zachodnich rubiezach Ztotna, Teofilowa i Teofilowa
Przemystowego oraz catej Kochanéwki i Romanowa
(pdétnocno-zachodnia cze$¢ miasta).

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze
w czasie dojscia do 30 minut od terenéw Expo mieszka
12% mieszkancow miasta (ponad 76 tys. mieszkan-
cbw), z czego 25% w izochronie 15-minutowej (tab. 2).
W zasiegu dojazdu rowerem do 30 minut od terenéw
Expo mieszka 77% mieszkancéw miasta (ponad 510
tys. mieszkancéw), z czego okoto 37% w izochronie
15-minutowe;j (tab. 3), natomiast w przypadku dojazdu
samochodem 30 minut od terenéw Expo mieszka 98%
mieszkancéw miasta (ponad 648 tys. mieszkancéw),
z czego okoto 44% w izochronie 15-minutowej (tab. 4).

Kolejnym etapem badania byto naniesienie pro-
jektowanych wejs¢ na obszar wystawy w postaci
punktéw wskazanych przez Urzad Miasta todzi. Tym
samym przeprowadzone analizy pokazuja, ze w trakcie

Paulina Kurzyk

trwania Expo zmieni sie przestrzenny zakres czasowej
pieszej dostepnosci obszaréw, na ktérych planowana
jest wystawa wzgledem stanu aktualnego (ryc. 5).
Zmiany nastapia na skutek zmniejszenia liczby pota-
czen analizowanych terenéw z siecig transportowa
(m.in. ogrodzenie terenu). W przypadku dostepnosci
pieszej przestrzenny zasieg izochron ulegnie zwiek-
szeniu w kierunku potudniowo-zachodnim, czego
podstawowaq przyczyna jest utworzenie gtéwnej
bramy wejsciowej w rejonie al. Rodziny Grohmanéw,
co w duzym stopniu poprawi dostepnos¢ z kierunku
Nowego Centrum todzi oraz terenéw Monopolis i dalej
na potudnie w kierunku folwarku Scheiblera. Z kolei
zasieg izochron w kierunkach pétnocno-zachodnim
i potudniowo-wschodnim ulegnie zmniejszeniu. Wspo-
mniane ograniczenie dostepnosci bedzie znacznie
silniejsze w pierwszym z wymienionych kierunkéw
(tereny potozone w kwartale ulic Narutowicza, Kop-
cinskiego, Kilinskiego, Pétnocna).

Rozpatrujac zmiany dostepnosci rowerem, prze-
strzenny zasieg izochron ulegnie nieznacznemu
zwiekszeniu w kierunku potudniowo-wschodnim
(wyraznemu w ograniczonym przestrzennie wymiarze
do terenéw CH Tulipan oraz zabudowy mieszkanio-
wej znajdujacej sie pomiedzy rzeka Jasien a trasg
W?Z), czego podstawowa przyczyna jest utworzenie
bramy wejsciowej w rejonie przystanku kolejowego
tédz-Niciarniana. Z kolei zasieg izochron w kierunkach
poétnocno-zachodnim i pétnocno-wschodnim ulegnie
zmniejszeniu.

Wyniki analizy wskazuja takze na zmiany w zakresie
przestrzennej samochodowej dostepnosci czasowej,
ktore sg jednak nieznaczne, ale zauwazalne niemal na
catym obszarze miasta.

Liczba ludnosci w przyjetych przedziatach cza-
sowych réwniez ulegnie zmianom. W izochronie do
30 minut dojscia pieszego od analizowanych terenéw,
liczba ludnosci pomniejszy sie o 7 tys. os6b wzgledem
stanu sprzed rozpoczecia wystawy (tab. 2). W izo-
chronie do 30 minut dojazdu rowerem od analizowa-
nych terenéw z kolei liczba ludnosci spadnie blisko
0 8 tys. 0s6b mniej niz przed organizacjg wystawy
(tab. 3). Natomiast w izochronie do 30 minut dojazdu
samochodem osobowym od analizowanych terenéw,
liczba ludnosci zmniejszy sie o ponad 37 tys. oséb
(tab. 4).
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5. Wnioski

Opracowanie miato na celu ocene zmian dostepno-
$ci transportowej terendw, na ktérych ma odby¢ sie
wystawa Expo Horticultural w todzi na podstawie
analizy dostepnosci czasowej i liczby ludnosci przed
(w 2020 r.) i w trakcie organizacji imprezy (2029 r.).

Podstawowy wniosek, jaki ptynie z przeprowa-
dzonych badan zwiazany jest z faktem, iz na skutek
ogrodzenia i ograniczenia liczby miejsc, przez ktére
mozna bedzie wejs¢ na badany obszar generalna
dostepnosé transportowa tego terenu ulegnie pogor-
szeniu, co jest dos¢ oczywistym wnioskiem. Lokalizacja
gtéwnej bramy terenéw wystawy w znacznym stopniu
zwieksza dostepnos¢ do miejsc predystynowanych
do petnienia funkcji parkingowej (CH Tulipan oraz
stadion Widzewa). Likwidacja mozliwosci wejscia
do badanych terenéw z ich pétnocno-wschodniego
naroznika w znacznym stopniu ogranicza dostepnos¢
duzej czesci osiedla Srodmiescie-Fabryczna. W tym
zakresie autor rekomenduje zwrécenie szczegolnej
uwagi na mozliwo$¢ przywrdcenia wymienionych
pofaczen po zakonczeniu imprezy. Do 2021 r. nie
podjeto ostatecznej decyzji dotyczacej likwidacji
ogrodzenia stworzonego na potrzeby wystawy, stad
tez konieczne jest opracowanie koncepcji dotyczacej
zagospodarowania tych terenéw po zakorczeniu
wystawy, jeszcze przed jej zamknieciem, poniewaz
przyczyni sie to do efektywnosci wykorzystania juz
zorganizowanej przestrzeni.

Powyzszy artykut, oprécz rekomendacji dla wiadz
miasta oraz projektantéw Expo Horticultural 2029,
moze stanowi¢ punkt wyjscia dla innych samorzadéw
pretendujacych do organizacji takich wydarzen na
obszarze miejskim. Organizacja tego typu wydarzenia
przyczyni sie na pewno do zwiekszenia liczby oséb
odwiedzajacych £édz. Wptynie to nie tylko na promo-
cje miasta, ale rowniez przyczyni sie do obciazenie
systemu transportowego. Tym samym spowodowac
moze pewne komplikacje dla mieszkancéw todzi
w odniesieniu do przepustowosci drég czy obcigzenia
transportu zbiorowego.

Ponadto, powyzsze badania moga stanowi¢ punkt
wyjscia dla dalszych analiz, zwtaszcza w kontekscie
publicznego transportu zbiorowego po zakoriczeniu
przedsiewziecia. Wtedy, na podstawie analizy po-
tozenia bram wejsciowych wzgledem przystankéw
publicznego transportu zbiorowego, powsta¢ moze
analogiczne opracowanie, ktérego wyniki badan
moga by¢ bardzo ciekawe.
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