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Streszczenie: Celem artykutu jest identyfikacja i analiza wybranych metod i narzedzi technicznych do modelowanie
i oceny stanu bezpieczenistwa ekologicznego podczas transportu materialow niebezpiecznych. Artykut przybliza
problem dotyczgcy oceny skutecznosci srodkow zabezpieczajqcych podczas przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych. Gtéwny problem badawczy skupia si¢ na zagadnieniach dotyczqcych przewozu materiatow
niebezpiecznych w transporcie drogowym w warunkach nadzorowanych. W tym obszarze zagadnien, na pierwszy
plan wysuwajq sie problemy dotyczqce aspektow srodowiskowych. Mimo poglebiajqcej sie wiedzy i Swiadomosci
odnosnie wymagan srodowiskowych wcigz jest dla nich miejsce do dziatania. . Opracowanie stanowi okreslone
podejscie badawcze w aspekcie przewozenia materialow niebezpiecznych w kontekscie zapewnienia
bezpieczenstwa ekologicznego na wybranym przykladzie.

Abstract: The aim of the article is to identify technical methods and tools for monitoring and assessment
of ecological safety during the transport of hazardous materials. The article introduces the problem regarding the
assessment of the effectiveness of security measures during the transport of dangerous goods by road. The study
constitutes a specific research approach in the aspect of transporting hazardous materials in the context of
ensuring ecological safety on a chosen example.
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WSTEP

Ze wzgledu specyfike, materialy niebezpieczne stwarzaja zagrozenie chemiczne, ktore
zwigzane jest z uwolnieniem niebezpiecznych dla ludzi 1 $rodowiska pierwiastkéw
chemicznych oraz ich zwigzkoéw, mieszanin lub roztworow wystepujacych w srodowisku lub
powstatych w wyniku dziatalnosci cztowieka (PKN, 2004).

Celem niniejszego artykutu jest identyfikacja i analiza wybranych metod i narze¢dzi
technicznych do modelowanie i oceny stanu bezpieczenstwa ekologicznego podczas transportu
materiatow niebezpiecznych. Podstawe modelowania w tym kontekscie, stanowi opisana w 1.
rozdziale niniejszego artykutu i stanowigca 1. problem badawczy, identyfikacja i klasyfikacja
materiatow i substancji niebezpiecznych. Kolejnym, rozpatrzonym w rozdziale 2., problemem

w kontekscie transportu materialdow niebezpiecznych, jest ryzyko uwolnienia przewozonych
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substancji, co moze powodowac zagrozenia dla ludzi i srodowiska naturalnego. Szans¢ na
skuteczne dziatanie zapobiegawcze stanowi system szkolen, ktory zostat zidentyfikowany
W rozdziale 3. Istotnym problem, w konteks$cie transportu materialéw niebezpiecznych stanowi
dokumentowanie dziatan. W kontekscie transportu materiatow niebezpiecznych, wymagania w
tym zakresie powodujg skomplikowany system wzoréw formularzy, zapiséw i instrukcji.
Przyblizenie tego problemu w niniejszym artykule pozwala na identyfikacje i analiz¢ potencjatu
szansy w aspekcie zapobiegania oraz wagi dokumentowania dzialan dla identyfikowalnosci
procesu transportowania materialdow niebezpiecznych. Pozwala on wykorzysta¢ swiadomos¢
uczestnikow dziatan 1 procesoOw dla zapobiegania wypadkom w transportu materiatéw

niebezpiecznych

1 IDENTYFIKACJA | KLASYFIKACJA MATERIALOW | SUBSTANCJI
NIEBEZPIECZNYCH

Analiza zagrozenh wywotywanych przez materiaty i substancje wymaga klasyfikacji. Stuzy
ona okresleniu wszystkich wlasciwos$ci substancji chemicznych i ich mieszanin, ktore moga
stwarza¢ zagrozenia podczas normalnego ich stosowania lub uzytkowania. Analizie poddaje
si¢ wszystkie rodzaje zagrozen (MZ, 2012).

Podstawg analizy klasyfikacyjnej s substancje, ktore oddziatywaja w okreslony sposob na
organizmy zywe lub srodowisko naturalne. Uwolnione materiaty niebezpieczne oddziatywaja
na skore, oczy, uktad oddechowy. W zalezno$ci od czasu ekspozycji, moga powodowac
poparzenie, zatrucie lub podraznienie albo oddziatywa¢ mutagennie. Najbardziej niebezpieczne
z nich, moga grozi¢ wybuchem lub pozarem. Zagrozenia zaliczane sg do klas, ktore
identyfikuja charakter zagrozenia i toksycznos¢. Wynika on z wlasciwosci fizycznych, a takze
z oddziatywania na zdrowie ludzkie lub $rodowisko naturalne. Osobnej uwagi wymagaja
zagrozenia, ktore w wypadku uwolnienia najmniejszej ilosci, powoduja substancje
promieniotworcze.

Kategoria zagrozenia W tym rozumieniu oznacza podziat kryteriow w kazdej klasie, ktore
okreslajg stopien zagrozenia (WE, 2008).

Klasyfikacje zagrozen przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1. Klasyfikacja substancji niebezpiecznych
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie (WE, 2008).

Przedstawiona na rysunku 1., klasyfikacja dotyczy substancji niebezpiecznych, ktore
stwarzaja zagrozenie dla zdrowia cztowieka i/lub S$rodowiska naturalnego i zostaty
zakwalifikowane, co najmniej do jednej kategorii z widocznych na rysunku 1. (MZ, 2012) .

Substancje i mieszaniny toksyczne, szkodliwe i trujgce maja swoje wlasciwosci, ktore
w przypadku potkniecia, wchtoniecia drogg oddechowa lub przez skérg moga spowodowaé
zgon albo ostre lub przewlekte niekorzystne skutki dla zdrowia cztowieka. Ich podziat
zwigzany jest relacja stgzenia lub jednorazowo wchionigtej dawki. Natomiast, substancje
zrace, w zetknigciu z zywymi tkankami moga powodowaé ich zniszczenie. Substancje
i mieszaniny draznigce nie wykazujg dziatania zracego. W przypadku krotkotrwatego,
dtugotrwatego lub wielokrotnego kontaktu ze skorg lub btong sluzowa moga powodowac ich
stany zapalne. Substancje uczulajgce po wchtonigciu do organizmu, drogg oddechowg lub przez
skore, moga wywotywaé stan nadwrazliwosci. Powazne skutki moga powodowaé substancje
i mieszaniny rakotworcze. W przypadku przyjmowania ich droga pokarmowa, wchtaniania
droga oddechowg lub przez skore moga by¢ przyczyng nowotwordéw lub wzrostu czestosci jego
wystepowania. Substancje i mieszaniny mutagenne moga by¢ przyczyng dziedzicznych wad
genetycznych lub czgstosci ich wystgpowania (WE, 2008). W tabeli 1. pokazano przyklady
0znaczen substancji niebezpiecznych.
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Tabela 1. Oznaczenia na opakowaniach zawierajacych substancje niebezpieczne
Znak ostrzegawczy Znaczenie znaku ostrzegawczego

Produkt toksyczny

Produkt szkodliwy

Produkt zracy

Produkt niebezpieczny dla $rodowiska

Produkt wybuchowy

Produkt utleniajacy

Produkt fatwopalny

Produkt rakotworczy, mutagenny

Produkt pod ci$nieniem

OOSOOOOOP®

Zrédto: (WE, 2008)

Piktogramy przedstawione przyktadowo w tabeli 1. umieszczane sa na opakowaniach
substancji niebezpiecznych. Srodki transportu stuzace do ich przewozenia réwniez musza by¢
oznaczane (Palczewska, Grezicki i Krupnik, 2016). Piktogramy sa uktadami graficznymi
zawierajacymi znak i inne elementy graficzne, takie jak: obwodka, wzor lub kolor tha, ktorych
zadaniem jest przekazanie konkretnych informacji o danym zagrozeniu (WE, 2008).

Aby zmiany zasad klasyfikacji 1 oznakowania materiatéw 1 substancji niebezpiecznych
mogly odbywac si¢ ptynnie i nie pociagaly za soba duzych kosztéw dla przedsiebiorstw
zastosowano okresy przejsciowe. W okresie przejsciowym do 1 czerwca 2015 r.,
rozporzadzenie CLP obowigzywato réwnolegle z istniejacym przepisami formalno — prawnymi

stanowigcymi w zakresie klasyfikacji 1 oznakowania substancji i preparatow (DSD 1 DPD)
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(MZ, 2012). Od 1 czerwca 2015 r. obowigzuja dla wszystkich chemikaliow wylgcznie przepisy
CLP.

Wdrozenie tej regulacji spowodowalo obowigzek reklasyfikacji mieszanin, juz
zaklasyfikowanych (DSD lub DPD) na klasyfikacje CLP, a takze zmiany karty charakterystyki,
a co za tym idzie etykiety.

Regulacja ta spowodowala problemy natury logistycznej w obszarach np.
transportowania, przechowywania i magazynowania tych produktow. Obrot substancjami
1 mieszaninami dotyczy calego rynku. Globalny Zharmonizowany System ,, Klasyfikacji
i Oznakowania Chemikaliow” (GHS) wprowadza harmonizacj¢ przepisow dotyczacych
klasyfikacji i oznakowania oraz spojno$¢ migdzy przepisami dotyczacymi klasyfikacji

1 oznakowania, a odnoszacymi si¢ do transportu.

2 IDENTYFIKACJA I KLASYFIKACJA ZAGROZEN POWODOWANYCH
PRZEZ TRANSPORT DROGOWY

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym to do$¢ ztozony i interdyscyplinarny problem.
Wypadki drogowe moga by¢ spowodowane wieloma czynnikami m.in. natg¢zeniem ruchu,
liczbg pojazdoéw, rozwigzaniami techniczno-organizacyjnymi. Najprosciej mozna stwierdzic,
1z bezpieczenstwo ruchu drogowego w okres§lonych warunkach to funkcja dziatania
w systemie: czlowiek — pojazd - droga. Najistotniejszym elementem uktadu, a zarazem
stanowigcym najbardziej zawodng jego cze$¢ jest czlowiek ze wzgledu na jego
nieprzewidywalnos¢ (Siedlecka, Madziel, 2016). Kazdy incydent na drodze moze stanowié¢
przyczyne wypadku lub katastrofy naturalne;.

Katastrofy 1 awarie powstajace podczas transportu tadunkéw niebezpiecznych sa
szczegblnie grozne dla otoczenia. Moga one wystapi¢ na kazdym etapie transportu, zarowno
podczas zatadunku, przewozu, jak i wyladunku. W ich nastgpstwie moze dojs¢ do zaistnienia
zagrozenia toksycznego, wybuchowego czy pozaru, ktére moga prowadzi¢ do:

— utraty zdrowia lub zycia duzej liczby 0s6b znajdujacych si¢ w strefie zagrozenia,
— koniecznosci natychmiastowej ewakuacji ludnos$ci z zagrozonych terenow,
— skazenia powietrza, wody i gleby,
— degradacji srodowiska naturalnego,
— powaznych strat materialnych (Dobrzynska, 2012).
Jesli podczas transportu materiatow niebezpiecznych dojdzie do takiego zdarzenia, to

w $wietle prawa jest ono okreslone terminem ,, powaznej awarii” (Obwieszczenie, 2017)
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W tab. 2. przedstawiono klasyfikacje wybranych zagrozen oraz dziatan zapobiegawczych,

ktore stanowig szans¢ dla zapewnienia bezpieczenstwa transportu drogowego.

Tabela 2. Klasyfikacja przyktadowych zagrozen podczas transportu drogowego substancji
niebezpiecznych

awarii.

opakowan i srodkow
transpo rtu.

Zagrozeni Obszar . . Usuwanie
e oddzialywania Przyczyna Zapobieganie skutkow
1. 2. 3. 4. 5.
3 Przestrzeganie
S ._ przepisow Zabezpieczenie
§ i) Rozszczelnienie obowigzujacego pojazdu przy
a8 § § Ludzie opakowania, wskutek | prawa i instrukcji pomocy mat
? B % (zaloga wypadku, wad ADR dla kierowcy. i sorbentow.
é L 2 pojazdu) opakowania lub Stosowanie Ewakuacja ludzi.
S-S = awarii. dopuszczonych Akcja ratownicza.
= opakowan i srodkow
transportu.
Srodowisko Przestrzeganie Zabezpieczenie
>N Rozszczelnienie przepisow terenu przy
e = naturalne . S
T @ - opakowania i obowigzujacego pomocy mat
2 C 5 (gleba i/lub o & . ! ,
8 Ng woda) oraz wydostanie si¢ na prawa i instrukcji 1 sorbentow.
22 E ludzie zewnatrz pojazdu ADR dla kierowcy. Zabezpieczenie
358 . wskutek wypadku, Stosowanie studzienek.
S Q (zaloga pojazdu . .. .
L © i 0sob wad opakowania lub dopuszczonych Uzycie zapor.
s < ostronze) awarii. opakowan i srodkéw | Ewakuacja ludzi.
P transportu. Akcja ratownicza.
) Przestrzeganie Uszczelnienie
”‘; ’ . Rozszczelnienie przepisow zaworu pojazdu
] Srodowisko , . o .
s zaworow pojazdu lub | obowigzujacego lub opakowania.
) naturalne . ( . A
o - (powietrze) opakowania i prawa i instrukcji po- | Ustalenie strefy za-
a & OF:,aZ ludzie wydostanie si¢ na stepowania dla grozenia.
= g . zewnatrz wskutek kierowcy ADR. Wylaczenie
= (zaloga pojazdu . .
2 © i 0sob wypadku, wad Stosowanie doptywu energii
-§ ostronﬁe) opakowania lub dopuszczonych elektrycznej.
N P awarii. opakowan i srodkow | Ewakuacja ludzi.
R transportu. Akcja ratownicza.
I Przes’grz’eganle Ustalenie strefy za-
. . Rozszczelnienie przepiséw ..
Srodowisko . ; S grozenia
naturalne zaworow pojazdu lub | obowiazujacego buchem
E oraz ludzie | OPakowania wskutek | prawa i instrukeji VV\(]y1 renic
2 . wypadku, wad ADR dla kierowcy. yia .
> (zaloga pojazdu . - doptywu energii
= i 0soby opakowania, Stosowanie elekirycznej.
postronne) samozaptonu lub dopuszczonych Ewakuacja ludzi.

Akcja ratownicza.
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Przestrzeganie Zabezpieczenie
przepisow fadunku i uzycie
Srodowisko | Rozszczelnienie obowiazuj a‘ceﬁo. : pod-recznych
=1 naturalne zawordéw pojazdu lub prawal mstru cl po- Sro,dl.(ow
2 oraz ludzie opakowania wskutek Stepowania dia gasmczyd.l'
§ (zaloga wypadku, wad kierowcy _ADR. Wytaczenie )
3 pojazdu i opakowania, Stosowanie doplywu energii
X b samozantonu lub dopuszczonych elektryc_znej.
N pogtsl?onyne) Awarii P opakowan i srodkow | Ustalenie  strefy
' transportu. Za-grozenia.
Ewakuacja ludzi.
Akcja ratownicza.

Zrodto: opracowanie wilasne.

W tabeli 2. ujeto przyktadowe zagrozenia, ktére moga wystapi¢ podczas przewozu
drogowego substancji niebezpiecznych. Analiza zapisow wykazuje, ze W kazdym przypadku
wystapienia zagrozenia nalezy ewakuowac ludzi oraz podjac akcje ratowniczg. Odpowiada za
to zatoga $rodka transportu. W zakresie odpowiedzialnos$ci przewoznika, w tym zatogi §rodka
transportu, w odniesieniu do akcji ratowniczej nalezy:

— zablokowanie ruchu drogowego,
— o0znakowanie miejsca zdarzenia,
— powiadomienie stuzb ratowniczych.
Rysunek 2. przedstawia przedmiotowos¢ akcji ratunkowej podczas emisji substancji

niebezpiecznej w zaleznosci od zagrozonego obszaru.

Akcja ratunkowa podczas emisji

substancji niebezpiecznej

“—

Usuniecie
warsbay Zastosowanie

Zastosowanie
Utylizacja mat, rekawow i
sorbentow

Ustalenie strefy
zagroZenia

Oczyszczenie

kanalizacji Utylizacja

zanieczyszczonej zapor
gleby

Rysunek 2. Schemat typowych dziatan podejmowanych w ramach akcji ratowniczej podczas

likwidacji skutkow emisji substancji niebezpiecznej do Srodowiska naturalnego
Zrédto: opracowanie whasne.

Shuzby ratownicze, podejmujg akcje i zabezpieczaja miejsca zdarzenia. Pierwszym
etapem jest zabezpieczenie obszaru przed dalsza emisjg substancji niebezpiecznej oraz

przepompowanie pozostatej zawarto$ci opakowania lub zbiornika do innego dostarczonego
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pojemnika. Nastgpny etap obejmuje czyszczenie kanalizacji, zebranie zanieczyszczenia, w tym
usunigcie zanieczyszczonej gleby i przekazanie do specjalistycznej firmy celem utylizacji.

Doswiadczenia autorow niniejszego artykutu, a takze literatura przedmiotu wskazuja na
istotno$¢ pierwszych chwil zdarzenia 1 skuteczno$¢ podejmowanych dziatan, ktore determinuja
skuteczno$¢ akcji ratowniczej wyspecjalizowanych jednostek (Dobrzynska, 2012). Te same
doswiadczenia wskazuja, ze najczestsze przyczyny wypadku spowodowane sg czynnikiem
ludzkim, a w szczegdlnosci brawura i niedbalstwo.

Na rysunku 3. Dokonano klasyfikacji przyczyn wypadkéw na drodze z uzyciem
substancji niebezpiecznych.

Nietrzeiwosé
kierowcow

Brawura Niespetnienie
i brak wymagan
Swiadomosci technicznych

Brak Niespetnienie

wymaganych wymagan
szkolen formalnych

podrecznych
srodkow
gasniczych

oznakowaniu
pojazdu

Rysunek 3. Klasyfikacja przedmiotowa przyczyn wypadkow drogowych z uzyciem

produktach niebezpiecznych
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: (Dobrzynska, 2012)

Na rysunku 3. przedstawiono przyczyny wypadkéw drogowych z udziatem substancji
niebezpiecznych ustalone w wyniku kontroli przez Najwyzszg Izbe Kontroli (Dobrzynska,
2012). Badania dowodza, ze aktualnie stosowane zabezpieczenia nie gwarantujg petnego
bezpieczenstwa. Przyczyna jest niedoskonato$¢ regulacji prawnych, swiadomos$¢ czynnika
ludzkiego oraz skuteczno$¢ zabezpieczen m.in. technicznych oraz skutecznos$¢ szkolen.

Usuwanie skutkow wypadkéw drogowych z udziatem materiatow niebezpiecznych jest

kosztowne. Wiaze si¢ rownoczesnie ze znacznymi utrudnieniami na drogach, zaangazowaniu
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wielu specjalistycznych shuzb, a takze zabezpieczeniem i ochrong skazonego obszaru. Celem
tych wszystkich przedsiewzigc jest przywrocenie stanu Srodowiska naturalnego sprzed awarii
(wypadku), czyli odbudowa stanu.

Zmienna ludzka ma zawsze najwigkszy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Negatywne cechy ludzkich zachowan, takie jak brawura iignorancja sg tutaj dominujaca
przyczyng. Przejawiajg si¢ poprzez nieprzestrzeganie czasu pracy i przerw, zbyt duza liczba
godzin jazdy, niewlasciwego i1 niewystarczajace zabezpieczenie tadunku na pojezdzie lub
przepelienia cystern. W tym kontek$cie obserwuje si¢ rowniez niezgodne

z przepisami techniczne dostosowanie pojazdow (Kopczewski, Nowacki, Zakrzewski, 2017).

3  SYSTEM SZKOLEN JAKO ELEMENT ZAPOBIEGANIA ZAGROZENIOM
Bezpieczenstwo organizacji zajmujacej si¢ przewozem materiatow niebezpiecznych

jest silnie uzaleznione od $wiadomosci czynnika ludzkiego 1 jego etyki postepowania.
Wykonane badania pozwolity na postawienie wniosku, ze swiadomo$¢ jakosci pracy wsrod
zalogi warunkuje podejmowane decyzje. W tym aspekcie istotna jest poziom wiedzy
uczestnikow dzialan i procesow w tym przedmiocie. Stad tez konieczno$¢ zbudowania
jednolitego systemu i powtarzalnych regut zapewniajacych minimalng wiedz¢ do przewozenia
materiatdow niebezpiecznych (Grezicki, 2018). Analizujac przyczyny awarii w transporcie
materiatow niebezpiecznych nalezy wskaza¢ permanentnie rosngce natgzenie ich przewozow
transportem drogowym. Rosngca ilo§¢ transportdéw materialow niebezpiecznych zwigksza
prawdopodobiefistwo wystapienia awarii lub wypadku. Dlatego tez bezwzgledne
egzekwowanie przepisow 1 wymagan formalnych w transporcie tego typu substancji stanowi
szans¢ na zapobieganie wypadkom 1 awariom. Bezposredni wplyw w tym kontek$cie ma
swiadomos$¢ kierowcoéw 1 przewoznikow. Budowana jest ona poprzez system szkolen
i egzaminéw. Wymagania w tym zakresie stanowi Umowa Europejska. Na rys. 4.

przedstawiono klasyfikacj¢ szkolen dla kierowcoéw przewozacych materiaty niebezpieczne.
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SZKOLENIA
KIEROWCOW

T
Podstawowe Specjalistyczne
I
T T 1 T T 1
Ogodlne Stanowiskowe T AT Cystern Klasa1 Klasa 7
2 ’ i bezpieczenstwa v v

Rysunek 4. Klasyfikacja szkolen kierowcow przewozacych materiaty niebezpieczne
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie (WE, 1957)

Schemat na rysunku 4. Pokazuje strukture szkolen, ktorym obowigzkowo poddawani sg
kierowcy przewozacy materialy niebezpieczne. Podczas szkolenia ogodlnego kierowcy
zapoznawani sg z obowigzujagcymi, aktualnych normach prawnymi. Zawarta umowa o pracg
stanowi zobowigzanie do ich przestrzegania. Szkolenie stanowiskowe kierowcoOw obejmuje
szczegotowy  instruktaz  oraz  okreslenie  odpowiadajacych im  obowigzkow
i odpowiedzialnos$ci okreslonych przez przepisy formalno-prawne. Tematyka szkolenia
z zakresu bezpieczenstwa obejmuje zapoznanie si¢ z zagrozeniami stwarzanymi przez
materiaty niebezpieczne oraz postegpowaniem w sytuacjach awaryjnych. (WE, 1957)

Kierowcy przewozacy materialy niebezpieczne powinni legitymowac si¢ dowodem
odbycia specjalistycznego kursu dotyczacego spelnienia wymagan formalno - prawnych
(zakonczonego egzaminem). Gtownym celem tego szkolenia jest zapoznanie kierowcoéw
Z zagrozeniami wystepujacymi podczas przewozu towardw niebezpiecznych oraz przekazanie
im podstawowych informacji. Zakres tego szkolenia obejmuje rowniez tematyke zapobiegania
powstania wypadku, a w sytuacji jego zaistnienia, przekazanie niezb¢dnej wiedzy do podjecia
skutecznych dziatan zmierzajacych do ograniczenia skutkow wypadku i zapewnienia
bezpieczenstwa ludziom i $rodowisku naturalnemu. Szkolenia takie powinny obejmowac
roOwniez ¢wiczenia praktyczne.

Zakres tematyczny kursow specjalistycznych obowigzuje kierowcow przewozgcych
materiaty niebezpieczne w cysternach i odnosi si¢ do rodzajow pojazdoéw: kontenery - cysterny,
cysterny przenosne lub MEGC (wieloelementowy kontener do przewozu gazu), o pojemnosci
jednostkowej wickszej niz 3 m®. Kierowcy pojazdéw lub MEMU (ruchome jednostki do
produkcji i przewozu materialow wybuchowych), przewozacych towary niebezpieczne

w cysternach statych lub odejmowalnych o pojemnosci wickszej niz 1 m?, kierowcy pojazdow
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- baterii 0 pojemnosci catkowitej wiekszej niz 1 m, a takze kierowcy pojazdéw lub MEMU
przewozacych w jednostce transportowej towary niebezpieczne. Kierowcy pojazdow
przewozacych towary niebezpieczne klasy 1. (produkty wybuchowe), inne niz materiaty lub
przedmioty nalezace do podklasy 1.4 grupy zgodnosci S wg ADR lub przewozacy materiaty
klasy 7. (produkty promieniotworcze). Wszystkie kursy, ¢wiczenia praktyczne, egzaminy,
powinny by¢ uznawane w okresie ich waznos$ci przez wlasciwe wtadze pozostatych panstw
ADR. Szkolenie powinno by¢ odnawiane co 5 lat. Kursy podstawowe oraz specjalistyczne
moga by¢ organizowane W formie kurséw zintegrowanych, prowadzonych lacznie przez tego
samego organizatora (WE, 1957).

Organizator, ktorego dziatalno$¢ obejmuje przewo6z materiatow niebezpiecznych lub
zwigzane z tym pakowanie, zaladunek, roztadunek lub napelnianie powinno wyznaczy¢
doradce ds. bezpieczenstwa w transporcie drogowym. Osoba ta odpowiedzialna jest za
wspieranie dziatan zapobiegajacych zagrozeniom dla ludzi i $rodowiska naturalnego
zwigzanych z taka dziatalno$cia. Gléwnym zadaniem doradcy, przy zachowaniu
odpowiedzialno$ci kierujacego przedsigbiorstwem, jest dazenie do utatwienia prowadzenia tej
dziatalnosci zgodnie z odpowiednimi wymaganiami i w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo.

Uprawnienia doradcy ADR wydawane na 5 lat (Palczewska, Grezicki, Krupnik, 2016).

4 PRZYBLIZENIE PROBLEMU DOKUMENTOWANIA DZIALAN W ASPEKCIE
TRANSPORTU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH
W aspekcie realizacji dziatan przedsigbiorstwa, Doradca ADR zobowigzany jest:

— $ledzenie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi przewozu towarow niebezpiecznych,

— doradzanie przedsigbiorcy w zakresie przewozu towar6w niebezpiecznych,

— przygotowywanie rocznego sprawozdania z dziatalnosci,

— wykonywanie lub weryfikowanie poprawnosci dokumentdéw przewozowych,

— wykonywanie dochodzen i sporzadzanie raportow powypadkowych,

— doradztwa w zakresie przewozu towarow niebezpiecznych dla przedsigbiorcy lub dla
wladz lokalnych,

— nadzorowanie odno$nej dokumentacji, w tym raportow i sprawozdan.

Na podstawie powyzszej klasyfikacji powinnosci doradcy ADR mozna stwierdzié, ze
dokumentacje¢ sporzadzang w ramach jego dziatalnosci mozna podzieli¢ na dwie grupy:
zwyczajng 1 nadzwyczajng. Dokumentacja zwyczajna, to taka ktéra jest wykonywana
W nastepstwie realizowanych dziatan zapobiegawczych 1 jest wymagana Umowa ADR.
Dokumentacje nadzwyczajng sporzadza si¢ na skutek wypadku, gdy doznali szkody ludzie,
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majatek lub §rodowisko, albo doszto do zniszczen majatku lub srodowiska podczas przewozu,

pakowania, napelniania, zatadunku lub roztadunku. Doradca, po zebraniu potrzebnych

informacji zobowigzany jest do przygotowania raportu powypadkowego dla przedsigbiorcy

i/lub wtadz lokalnych. Przyktadem dokumentu zwyczajnego jest dokument przewozowy dla

kierowcy, ktory zawiera:

— numer ,,UN”,

— prawidlowa nazwe przewozowa

— dla materiatbw 1 przedmiotow klasy 1. kod klasyfikacyjny, dla materiatow
promieniotworczych klasy 7.: numer klasy ,,7”, dla akumulatorow litowych: numer klasy
,»97”, dla innych materialéw i przedmiotéw pozostatych klas: numery wzoréw nalepek
ostrzegawczych,

— grupe pakowania, jezeli zostala przypisana do danego materiatu,

— liczbe 1 okreslenie sztuk przesyiki, jezeli wystepuja,

— catkowita ilo§¢ kazdego z towardw niebezpiecznych (odpowiednio jako objetos¢, mase
brutto lub mas¢ netto),

— nazwe 1 adres nadawcy,

— nazwe i adres odbiorcy (odbiorcow),

— zapis wymagany na podstawie umowy specjalnej,

— kod ograniczen przewozu przez tunele, jezeli zostal przypisany do danego towaru.

Jezeli podczas zaladunku, przewozu lub roztadunku towaréw niebezpiecznych na
terytorium panstwa sygnatariusz Umowy ADR mial miejsce powazny wypadek lub awaria, to
podmiot odpowiedzialny za czynnos$ci zwigzane z tymi zdarzeniami zobowigzany jest upewnic
si¢, czy zostatl sporzadzony wiasciwy raport powypadkowy. Termin jego przedstawienia
najpozniej jeden miesigc po zdarzeniu. Raport sporzadza si¢, gdy doszto do uwolnienia
towarow niebezpiecznych lub bezposredniego zagrozenia takim uwolnieniem, zranienia osob,
szkody materialnej, zniszczenia sSrodowiska, lub gdy konieczne bylo zaangaZzowanie
wlasciwych wiladz, a takze spelnione zostato co najmniej jedno z nastepujacych kryteriow
nastagpito zranienie osob (WE, 1957), uwolnienie produktu (WE, 1957) lub szkoda materialna
powodujaca straty oceniane na kwot¢ wieksza niz 50 000 euro. Dla potrzeb oceny strat nie
powinny by¢ brane pod uwage uszkodzenia uczestniczacych w zdarzeniu srodkdéw transportu
przewozacych towary niebezpieczne oraz uszkodzenia infrastruktury transportowej (WE,
1957). Przyktadem dokumentacji zwyczajnej sg instrukcje pisemne dla kierowcow. Instrukcja

taka w kazdym przypadku powinna zawiera¢ okreslenie czynnos$ci, ktére powinny byc¢
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wykonane w razie wypadku lub awarii. Zwraca si¢ przy tym uwage, ze w razie zaistnienia

podczas przewozu wypadku lub awarii, czlonkowie zatogi pojazdu powinni wykonaé

nastepujgce czynnosci, o ile jest to mozliwe i bezpieczne:

zahamowaé pojazd, wylaczy¢ silnik i1 odlaczy¢ akumulator za pomoca gltownego
wylacznika, jezeli jest on dostepny,

unika¢ zrodel zaplonu, w szczegdlnosci nie pali¢, nie uzywac elektronicznych lub
podobnych urzadzen oraz nie wigcza¢ zadnych urzadzen elektrycznych,

powiadomi¢ wiasciwe shuzby ratownicze, podajac im wszystkie dostepne informacje
dotyczace wypadku lub zagrozenia,

zatozy¢ kamizelke ostrzegawcza i odpowiednio umiescic stojace znaki ostrzegawcze,
zapewni¢ przybylym ratownikom tatwy dostep do dokumentéw przewozowych,

nie chodzi¢ po uwolnionych materiatach, nie dotykac ich, unika¢ wdychania oparéw, dymu,
pytu i par poprzez pozostawanie po stronie nawietrznej,

0 ile jest to wtasciwe i bezpieczne, uzy¢ gasnic w celu ugaszenia matego lub bedacego
w fazie poczatkowej pozaru, obejmujacego opony, hamulce Iub przedzial silnika
cztonkowie zatogi pojazdu nie powinni gasi¢ pozaru obejmujacego przedziat tadunkowy,
0 ile jest to mozliwe i bezpieczne, zapobiec przedostaniu si¢ uwolnionych materiatéw do
srodowiska wodnego lub kanalizacji oraz zebra¢ uwolnione materialy, uzywajac
wyposazenia przewozonego w jednostce transportowej,

oddali¢ si¢ od miejsca wypadku lub zagrozenia, poinformowac inne osoby 0 koniecznosci
oddalenia si¢ od tego miejsca oraz stosowac si¢ do zalecen stuzb ratowniczych;

zdjac zanieczyszczone ubranie 1 uzyte zanieczyszczone wyposazenie ochronne oraz usungé
je w bezpieczny (WZU, 2013).

Innym przyktadem dokumentu zwyczajnych jest roczne sprawozdanie z dziatalnosci

w zakresie przewozu produktoéw niebezpiecznych. Sprawozdanie sporzadza si¢ na formularzu

stanowigcym zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Transportu. Sprawozdanie zawiera

okreslenie ilosci przewozonych produktéw niebezpiecznych, w tym duzego ryzyka. Rodzaj

operacji transportowych takich jak pakowanie, napetnianie, zatadunek, przewdz i roztadunek

oraz sposob przewozow z okresleniem Srodka transportu i opakowania. Wykazywana jest ilos¢

i przyczyny wypadkow (MT, 2012)
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PODSUMOWANIE

Transport drogowy produktéw niebezpiecznych moze stanowi¢ zagrozenie dla ludzi
I Srodowiska. Szanse w tym miejscu stanowi restrykcyjne przestrzeganie przepisoOw
okreslonych przez umowe¢ migdzynarodowa ADR. Drugie zrédio szansy stanowi state
oddzialywanie na czynnik ludzki. Sprzyja¢ temu powinien system szkolen, a postrzeganie jego
skuteczno$ci poprzez pryzmat ilosci wypadkow z uzyciem materiatdow niebezpiecznych
uzasadnia ponoszenie rosnacych kosztow szkolen. Niemniej jednak, poniewaz bezpieczenstwo
nie ma ceny, ponoszenie naktadow na zapobieganie w aspekcie nawet nieznacznego spadku
liczby wypadkow lub nawet kosztow usuwania skutkow stanowi ich ekonomiczne
uzasadnienie.

Jak wykazano, ze oprécz oddziatywan substancji niebezpiecznych na ludzi i zwierzgta
oddziatywaja one destrukcyjnie na $rodowisko niecozywione. Likwidacja kazdych skutkow
angazuje bowiem znaczne sity 1 $rodki oraz powoduje czgsto nieodwracalne skutki. Stad tez
niniejszy artykul identyfikujac podstawy modelu zapewnienia bezpieczenstwa w transporcie
drogowym materialdow niebezpiecznych, stanowi przyczynek do naukowego poznania tego

zjawiska.
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