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Streszczenie. W ostatnich latach zwiekszylo sie zapotrzebowanie na wyko-
rzystywanie kolei linowych réwniez w okresie letnim. Jest to zwigzane nie
tylko z turystami pieszymi, ale réwniez ze wzrostem popularnosci kolarstwa
gorskiego. W zwiazku z powyzszym pojawia sie problem bezpieczenstwa
o0s6b podrézujacych wraz ze swoimi rowerami, przy zapewnieniu jak naj-
wiekszej zdolnosci przewozowej kolei. W niniejszym artykule przedstawio-
no problem wykorzystania kolei linowych do transportu roweréw.
Zaprezentowano funkcjonujace w $wiecie sposoby przewozenia roweréw
kolejami linowymi, zwracajac uwage na wady i zalety kazdego z roz-
wiazaf. Przeanalizowano rozwiazania umozliwiajace transport rowerdéw
bez montowania dodatkowych uchwytéw do istniejacych juz krzesel lub
gondoli oraz warianty wymagajace zastosowania specjalnych mocowad.
Wskazano, ze stosowane sposoby transportowania roweréw budza za-
strzezenia ze wzgledéw bezpieczefstwa albo stwarzaja utrudnienia dla
obstugi kolei i obnizaja jej zdolno$¢ przewozowa.

Przedstawiono tez obowiazujace wymagania stawiane kolejom lino-
wym przeznaczonym do przewozu oséb, w przypadku kiedy planuje sie
ich wykorzystanie réwniez do transportu towarowego (w tym rowerow).
Wymagania te zebrano, analizujac obowiazujace akty prawne, gléwnie
Dyrektywe Parlamentu i Rady nr 2000/9/WE odnoszaca sie do urzadzen
kolei linowych przeznaczonych do przewozu osdb, a takze wymagania
techniczne na podstawie norm zharmonizowanych z powyzsza dyrektywa
oraz Dokumentagji Techniczno-Ruchowych i Regulaminéw Technicznych
kolei linowych eksploatowanych w Polsce.

W podsumowaniu zestawiono wnioski odnos$nie uzupelnienia przepi-
séw badz wytycznych, odnoszacych sie do przewozu rowerdéw kolejami
linowymi.

Stowa kluczowe: koleje jednolinowe, koleje krzesetkowe, transport ro-
weréw, kolarstwo gorskie

Wprowadzenie

Koleje linowe sa obecnie powszechnym $rodkiem transportu
w terenach gorzystych. Sa eksploatowane zaréwno w zimie,
jak i w okresie letnim. Najwicksze zainteresowanie pojawia si¢
szczegOlnie w sezonie zimowym, kiedy to z kolei linowej ma-
sowo korzystaja narciarze. Nalezy jednak zwr6cié uwage, ze
w ostatnich latach zwigkszylo sie zapotrzebowanie na wyko-
rzystywanie kolei linowych réwniez w okresie letnim. Jest to
zwigzane nie tylko z turystyka piesza, ale réwniez ze wzrostem
popularnosci kolarstwa gérskiego. W zwigzku z powyzszym
pojawia si¢ problem bezpieczefistwa 0s6b podrdzujacych wraz
ze swoimi rowerami przy réwnoczesnym zapewnieniu jak naj-
wiekszej zdolnosci przewozowej kolei linowych. W praktyce
niewiele kolei linowych posiada zadowalajace rozwiazania
przedstawionego powyzej problemu.
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Kolarstwo gorskie w Polsce

Wraz z ciaglym rozwojem kolarstwa gérskiego, zwlaszcza
jego galezi ekstremalnej tj. zjazdu rowerowego (z ang. do-
wnhill MTB) zaréwno w Polsce, jak i na Swiecie wzrasta
zapotrzebowanie na odpowiednio przygotowane miejsca do
uprawiania tej dyscypliny. Miejsca te musza oferowad nie
tylko trasy do jazdy w dél, ale takze zapewniaé bezpieczny
i szybki transport kolarzy w gére. Potrzebna jest do tego
odpowiednio przygotowana kolej linowa. W celu zobrazo-
wania wzrostu popularnosci kolarstwa gérskiego w Polsce
w ponizszej tabeli przedstawiono liczby uczestnikéw biora-
cych udzial w zawodach w latach 2004, 2008 i 2010.

Tabela 1
taczna liczba zawodnikéw wszystkich kategorii w dyscyplinie
downhill MTB w latach 2004, 2008, 2010

Pierwsze zawody
sezonu

2004 | Warszawa — Kazury

Rok Mistrzostwa Polski Puchar Polski

Szczawno Zdroj Caty cykl 2004 (Warszawa, Ustron

(24.04.2004) (23.07.2004) - Czantoria, Krynica — Jaworzyna,
— 44 zawodnikow — 42 zaw odnikow Myslenice — Chetm, Szczawno
Zdr0j) — 245 zawodnikow
2008 | Myslenice — Chetm Wista — Stozek Caly cykl 2008 (Myslenice —
(27.04.2008) (20.07.2008) Chetm, Migdzybrodzie Zywieckie —

— 143 zawodnikow —119 zawodnikow Za[, Wista — Stozek, Kasina Wielka

- Snieznica) — 425 zawodnikow
Migdzybrodzie Zywieckie | Caty cykl 2010 (Myslenice — Chetm,
— Zar (30.05.2010) Wisfa - Stozek, Migdzybrodzie

— 230 zawodnikow Zywieckie — Zar, Szczawnica —
Palenica) — 866 zawodnikow

2010 | Wista — Stozek
(25.04.2010)
— 319 zawodnikow

Zrédio: [1].

Jak widac z powyzszej tabeli, zainteresowanie tg mtodg
dyscyplina ciagle ro$nie. Przedstawione wyniki $wiadcza
o duzym przyroscie zawodnikéw startujacych w zawodach.
W calym cyklu w 2004 roku wrzielo udzial tylko 204,
aw 2010 roku az 866 startujgcych.

Do najpopularniejszych kolei linowych polozonych na
stokach przyciagajacych amatoréw DH MTB naleza:

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzesetkami niewyprzeganymi na gére Chelm w Mysle-
nicach,

e napowietrzna kolej jednolinowa z dwuosobowymi
krzesetkami niewyprzeganymi na goére Skrzyczne
w Szczyrku (ze stacjg posrednia Jaworzyna),

e napowietrzna kolej jednolinowa z dwuosobowymi krze-
selkami niewyprzeganymi na gére Stozek w Wisle,

e kolej linowa terenowa o ruchu wahadlowym na goére
Zar w Miedzybrodziu Zywieckim,
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e napowietrzna kolej jednolinowa z dwuosobowymi
krzesetkami niewyprzeganymi na gére Kiczera w Pu-
fawach,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzeselkami niewyprzeganymi na gére Czterech Wia-
tréw w Wierchomli,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzeselkami niewyprzeganymi na gére Kamiensk
w Belchatowie,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzeselkaminiewyprzeganymina gére Harenda w Za-
kopanem,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzeselkami wyprzeganymi na gére Czantoria w Ustro-
niu,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzeselkami niewyprzeganymi na gére Szarotka
w Zieleficu,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzesetkami wyprzeganymi na gére Grapa — Litwinka
w Czarnej Gérze,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzesetkami niewyprzeganymina gére Snieznicaw Ka-
sinie Wielkiej,

e napowietrzna kolej jednolinowa z czteroosobowymi
krzeselkami wyprzeganymi na gére Palenica w Szczaw-
nicy.

W powyzszych miejscach rozgrywane sg zawody pucha-
ru Polski, mistrzostwa Polski, a takze lokalne zawody. W kaz-
dych zawodach $rednio 150 uczestnikéw wraz ze swoim
sprzetem chce wielokrotnie dostac si¢ na szczyt w celu od-
bycia treningéw, przejazdéw eliminacyjnych oraz finalo-
wych. W uproszczonym rachunku 12 wydarzed sporto-
wych, 150 zawodnikéw i co najmniej 10 wyjazdéw wycia-
giem w kazdy weekend daje minimum 18 000 wyjazdéw
w sezonie (liczba ta nie uwzglednienia 0s6b towarzyszacych
oraz widzéw). Skala zjawiska jest spora i wrecz wymusza
zainteresowanie bezpieczefistwem, komfortem, a takze po-
trzeba odciazenia obstugi stacji kolei linowej podczas zata-
dunku i wyladunku rower6w.

Rozwigzania techniczne w Polsce i na $wiecie

Istnieje co najmniej kilka rozwigzai mocowania roweru do
pojazdu kolei linowej (krzeselka lub gondoli) powszechnie
stosowanych na Swiecie. Rozwigzania te sa stosowane np.
w Whistler w Canadzie, Les 2 Alpes we Francji oraz wie-
lu innych kurortach odwiedzanych corocznie przez kolarzy
MTB. Ponizej zostaly przedstawione niektére z nich.

Rozwiazanie 1 — przew6z roweru na kolanach kolarza
Rozwiazanie to (fot. 1) przedstawia przewdz roweru bez-
posrednio na kolanach kolarza. Jest ono niebezpieczne ze
wzgledu na mozliwo$é wypuszczenia roweru lub wypadnie-
cie pasazera na skutek np. kolysania pojazdu kolei linowej
pod wplywem wiatru, naglego jej zatrzymania czy oderwa-
nia sie elementu roweru.

Fot. 1. Przew6z roweru bezpo$rednio na kolanach kolarza [1]

Do zalet tego rozwigzania mozemy zaliczy¢ brak kosz-
téw zwigzanych z zakupem specjalnego uchwytu do trans-
portu roweréw oraz brak ingerencji obslugi wyciggu.
Kolarz wraz z rowerem zaréwno wsiadaja i zsiadaja samo-
dzielnie.

Rozwiazanie 2 — przewéz roweru na sasiednim krzeselku
Drugie rozwiazanie (fot. 2) przedstawia przewéz roweru
na krzesetku poprzednim lub nastepnym w stosunku do
kolarza. Przedstawiona ponizej mozliwo$¢ wymusza pomoc
obstugi stacji oraz nie zabezpiecza roweru przed wypadnie-
ciem. Kolejnym minusem tego rozwiazania jest zmniejsze-
nie zdolnos$ci przewozowej kolei. Zaleta ponizej przedsta-
wionego rozwigzania jest wygoda pasazera, a takze brak
dodatkowych kosztéw zwiazanych z zakupem specjalnego
uchwytu do transportu rowerdw.

Fot. 2. Przew6z roweru na krzesetku poprzednim lub nastgpnym w stosunku do kolarza [1]

Rozwiazanie 3 — przew6z roweru na haku z tytu krze-
setka

Na fotografiach 3 i 4 widoczny jest przewdz roweru za-
wieszonego za pomoca haku z tylu krzeselka. Jest to
rozwiazanie bezpieczne, jednak wymagajace pomocy
obstugi wyciggu podczas wsiadania, w celu powieszenia
roweru. Sam uchwyt jest rozwiazaniem prostym i beza-
waryjnym.
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Fot. 3. Przewdz roweru zawieszonego Fot. 4. Przew6z roweru zawieszonego
za pomoca haku z tytu krzesetka [2] za pomocg haku z tytu krzesetka [2]

Rozwigzanie 4 — przew6z roweru

za pomoca specjalnego uchwytu

Kolejne rozwiazanie (fot. 5) przedstawia przewéz roweru za
pomoca specjalnego uchwytu, zabierajacego rower samo-
czynnie w sposéb podsiebierny. W tym rozwiazaniu rower
przewozony jest stabilnie, a palak krzeselka jest zamkniety.
Dzicki temu pasazer podrézuje wygodnie i komfortowo.
Jest to rozwiazanie bezpieczne, zaréwno dla kolarza, jak
i dla sprzetu. Jednak uchwyt wraz z rowerem znacznie wy-
staje poza obrys krzeselka, co ma duze znaczenie podczas
przejazdu przez stacje. Jest to wada, poniewaz istnieje moz-
liwo$¢é zaczepienia ludzi przebywajacych na peronie.

Rozwiazanie nr 5 — przewéz roweru na haku przy-
twierdzonym do gondoli

Na fot. 6 widoczny jest transport roweru zawieszonego na
haku, ktéry jest przytwierdzony do gondoli. Rozwiazanie
to ma wiele zalet. Gléwnag z nich jest samoobstuga urzg-
dzenia przez pasazeréw, a takze komfort podrézy, ktéry
jest zwigzany z zaletami kolei gondolowych. Do wad nale-
zy zaliczy¢ utrudnione zaczepienie roweru, spowodowane
koniecznoscia jego podniesienia. Kolejnym problemem
tego typu rozwiazania jest utrudniona ewakuacja pasaze-
réw z kabiny w przypadku awaryjnego zatrzymania kolei
linowe;j.

Rozwiazanie nr 6 — przewéz roweru zahaczonego sio-
delkiem do krzesetka

Kolejne fotografie (7 i 8) przedstawiaja przewdz roweru za-
wieszonego poprzez zahaczenie przodem siodetka o plasz-
czyzne pozioma siedziska krzeselka lub porecz boczna.
Zaleta tego rozwigzania jest zachowanie zdolnosci przewo-
zowej kolei linowej. Natomiast do wad mozemy zaliczy¢
duze prawdopodobiefistwo wypadniecia roweru, zwlasz-
cza w przypadku zbyt luznego dopiecia sztycy mocujacej
siodetko. Rozwiazanie jest stosowane wylacznie przez do-
swiadczonych kolarzy, z uwagi na trudnos§é zawieszenia ro-
weru po wyjezdzie ze stacji, a takze czeste problemy zwia-
zane ze Sciggnieciem zaczepionego roweru przed wjazdem
do stacji koficowe;.
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Fot. 5. Przewd6z roweru za pomoca specjalnego uchwytu zabierajacego rower
samoczynnie w sposéb podsiebierny [3]

Fot. 6. Przew6z roweru zawieszonego na haku zamocowanego na gondoli [4]

Fot. 7. Przewdz zawieszonego roweru poprzez zahaczenie przodem siodetka
0 pfaszczyzne pozioma siedziska krzesetka [5]
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Fot. 8. Przewdz zawieszonego roweru poprzez zahaczenie przodem siodetka
0 ptaszczyzne pozioma siedziska krzesetka [6]

Rozwiazanie 7 — przewéz roweru na specjalizowanych
krzesetkach

Rozwiazanie widoczne na fotografii 9 przedstawia wyko-
rzystanie specjalizowanych krzeselek do transportu ro-
weréw. Korzystajac z tej mozliwosci, istnieje konieczno$¢
pomocy obstugi kolei w roztadunku roweréw. Zaleta tego
rozwiazania jest bezpieczenistwo, a takze duze wykorzy-
stanie zdolnosci przewozowej kolei linowej, biorgc pod
uwage liczbe wywozonych pasazeréw oraz roweréw. Wadg
z pewnoscig jest ingerencja w konstrukcje kolei, ponie-
waz krzesetko musi by¢ skonstruowane wylacznie w celu
transportu roweréw. Takie krzeselko musi by¢ zaklada-
ne w czasie sezonu kolarskiego jako zamiennik krzesetka
do transportu oséb, a nast¢pnie $ciagane na okres sezo-
nu zimowego. Wymiana krzesetka nie sprawia trudnosci,
zwlaszcza w przypadku kolei wyprzeganych. Nalezy jed-
nak zwréci¢ uwage na konieczno$é garazowania tego typu
osprzetu.

Rozwiazanie nr 8 — przewéz roweru zahaczonego kotem
do krzeselka
Na fotografii 10 przedstawiono uchwyt rowerowy, w kté-
rym rower jest uchwycony za koto. Uchwyt ten moze by¢
zamontowany do typowego krzesetka kolei linowej badz
tez funkcjonowaé jako osobny pojazd transportowy kolei
linowej (fot. 11). Zaleta tego rozwiazania jest bezpieczefi-
stwo, a takze duze wykorzystanie przepustowosci.

Wada z pewnoscia jest konieczno$¢ zaangazowania ob-
shugi kolei przy obstudze tych uchwytéw. Nalezy tez zwr6-
ci¢ uwage na ich spory koszt.

Ocena stosowanych rozwigzan

Wigkszo$¢ z powyzszych rozwiazafi nie pozwala na swobod-
ne wsiadanie i wysiadanie pasazera wraz z rowerem bez po-
mocy obstugi stacji. Ponadto czes¢ praktykowanych rozwia-
zaf uniemozliwia jazde z zamknieta ostona, zwiekszajac tym
samym mozliwo$¢ wypadniecia roweru lub nawet pasazera
wraz z rowerem, podczas hamowania awaryjnego lub ko-
lysania pojazdem podczas silnego powiewu wiatru. Nalezy
réwniez zwr6cié uwage na dyskomfort pracownikéw stacji,

Fot. 9. wykorzystanie specjalizowanych krzesetek do transportu
rowerow [5]

Fot. 11. Uchwyt rowerowy firmy Alpi Mountain. Rower podwieszony za
przednie koto do specjalnego pojazdu transportowego kolei linowej [7]

15



TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 04 2013

ktérzy musza zalozyé, a takze zdjac rowery, ktére w tej dys-

cyplinie nie sa lekkie, a ich masa miesci sie w zakresie od 15

do 30 kg.

Analizujac powyzsze rozwiazania, optymalnym byloby
stosowanie transportu rower6w z uwzglednieniem wy-
szczegblnionych ponizej punktdw:

e zapewnienie bezpiecznej podrézy pasazera i roweru,

e pewne zamocowanie roweru do pojazdu,

e umozliwienie zamkniecia ostony zwiekszajacej komfort
psychiczny oraz chroniacej przed wypadnieciem pasazera
z pojazdu,

e brak narazania pracownikéw stacji na urazy zdrowotne
poprzez podnoszenie ciezkich roweréw,

e umozliwienie przewozu rowerdw o réznych wymia-
rach (geometrii roweru) réwniez profesjonalnych mo-
deli o niestandardowych rozmiarach opon i rozsta-
wach osi.

Wymagania prawne i techniczne regulujace przewdz
roweréw za pomoca kolei linowych [8, 9, 10, 11, 12, 13]
Przewéz rowerdéw na kolejach linowych jest sytuacja nie-
standardowa, jesli jednak wystepuje, musi spelnia¢ wymogi
bezpieczenstwa. Odpowiednie wytyczne odnoszace si¢ do
przewozu towaréw zgodne z przepisami europejskimi znaj-
dujg sie w:

e Dyrektywie Parlamentu i Rady nr 2000/9/WE
z dnia 20 marca 2000 r. odnoszaca si¢ do urzadzen
kolei linowych przeznaczonych do przewozu oséb
wdrozonej do polskiego systemu prawnego Rozpo-
rzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11
grudnia 2003 r., w sprawie zasadniczych wymagan
dla kolei linowych przeznaczonych do przewozu
os6b (Dz.U. nr 115 z dnia 3 lutego 2004 roku,
poz. 130);

e Normie zharmonizowanej PN-EN 13796-1:2006:
Wymagania bezpieczefistwa dla osobowych kolei li-
nowych. Pojazdy. Cze$¢ I: Wprzegla, wozki pojaz-
déw, hamulce pojazddéw, kabiny, krzeselka, wagony,
pojazdy do konserwacji, urzadzenia holujace;

e Regulaminie Technicznym i Dokumentacji Technicz-
no-Ruchowej (DTR) poszczegdlnych kolei linowych.

Dyrektywa 2000/9/WE

Dyrektywa ta okresla szczegétowe wymagania konstruk-
gji elementéw kolei linowych. Odsyla do normy zharmo-
nizowanej PN-EN 13796-1:2006 okreslajacej wymagania
bezpieczenstwa dla osobowych kolei linowych w zakresie
pojazdéw, w tym kabin, krzeselek i wagondw. Sa w niej
zawarte wymiary charakterystyczne pojazdéw, a takze ga-
baryty niektérych elementéw, ktére bezpiecznie sie w nim
poruszaja, bez mozliwosci wypadniecia poza pojazd.

Na rysunku 1 zostal zaprezentowany schemat, okresla-
jacy charakterystyczne wielkosci krzeselka.

Z powyzszych informacji mozna wywnioskowaé, iz to-
wary mogace si¢ swobodnie poruszaé powinny mieé wy-
miary mieszczace sie w zakresie od 0,25 do 0,5 metra, by
nie mogly sie wysunaé ponizej drazka zabezpieczajacego
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Objasnienia

1
2
3
4
5
6
7

Uchwyt drazka zabezpieczajacego w potozeniu otwartym
Skrajnia

Drazek zabezpieczajacy w potozeniu zamknigtym
Pozioma linia odniesienia

Siedzisko

Oparcie

Drazek zabezpieczajacy w potozeniu otwartym

Rys. 1. Schemat okreslajacy charakterystyczne wielkosci krzesetka [11]

oraz zmiesci sic w obszarze ograniczonym plaszczyzng
skrajni.

Urzadzenia zabezpieczajace pasazeréw przed wypadnie-
ciem powinny by¢ tak skonstruowane, aby kula o $rednicy
0,25 metra nie mogla wypas¢ z krzesetka poprzez stoczenie
sie z siedziska. W polozeniu zamknietym drazek powinien
znajdywac sie minimum 0,2 metra nad siedziskiem.

Krzesetka powinny by¢ tak zaprojektowane, aby pasa-
zerowie nie mogli si¢ zaczepi¢ podczas wysiadania (czesci
ciala, sprzet).

Wyposazenie, takie jak narty lub wieszaki na sanki
itd., powinno by¢ zakladane na konstrukcje krzesetka tak,
aby nie przeszkadzalo pasazerom podczas wsiadania i wy-
siadania.

Jesli chodzi o problem przewozu towaréw kolejami lino-
wymi w pojazdach typu gondola, to jako gléwna zasade
przyjmuje sie, ze transport ten powinien byé przeprowa-
dzany w odpowiednich kontenerach. Kontenery te powin-
ny mie¢ wyraznie oznaczone dopuszczalne obciazenie uzy-
teczne. W kazdym innym przypadku transportu tadunkéw
przekraczajacych normalne wymiary pojazdu (lub materia-
16w niebezpiecznych) nalezy spelni¢ specjalne wymagania
okreslone przez jednostke nadzoru technicznego indywidu-
alnie dla danej kolei linowe;j.

Zaréwno w przypadku krzeselek, jak i gondol, ktéry-
mi maja by¢ transportowane tadunki, obsluga powinna
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sprawdzaé, czy sa one zaladowane i zabezpieczone w ten
sposdb, ze nikt nie jest narazony na jakiekolwiek niebez-
pleczenstwo.

Srodki, jakie nalezy podja¢ podczas ruchu, aby zapew-
ni¢ porzadek i bezpieczefistwo transportu, powinny by¢
przygotowane przez mechanika (operatora) w dokumencie
zwanym ,Regulamin Techniczny” i jezeli jest to konieczne,
zatwierdzone przez kompetentne wladze zgodnie z lokal-
nym prawem. Powinny one miedzy innymi obejmowad
punkty postanowienia dotyczace ruchu w okolicznosciach
wyjatkowych.

Ponizej zamieszczono wybrane zapisy z DTR nowych
kolei linowych krzesetkowych eksploatowanych w Polsce.

Dokumentacja techniczno-ruchowa dla kolei 4-osobo-
wej [12]

Jazda towarowa odbywa sie w celu dokonania sporadycz-
nego transportu materialow, towaréw, narzedzi i zaopa-
trzenia dla jednej ze stacji kolei. Jazda towarowa odbywa
sie w zasadzie z wylaczeniem przewozu pasazeréw. W cza-
sie wykonywania jazdy towarowej powinny by¢ obsadzo-
ne wszystkie wymagane stanowiska techniczne kolei, to
jest maszynista i dwu operatoréw (po jednym na peronie
kazdej ze stacji). Dopuszcza si¢ przew6z pojedynczych
tadunkéw o masie kazdego nie przekraczajacej 50 kilo-
gramoéw w czasie jazdy pasazerskiej. Przewozony ladunek
w liczbie do 3 sztuk na krzeselku nie moze przekraczaé
skrajni ani tez powodowad innego niebezpieczefistwa.
Nalezy go réwniez zabezpieczy¢ przed spadnieciem na-
wet przy maksymalnych wychyleniach podluznych i po-
przecznych krzeselka.

Dokumentacja techniczno-ruchowa dla kolei 6-osobo-

wej {13}

Wymogi dla kolei 6-osobowej sa dopasowane do wiekszej

przepustowosci, wielko$ci pojazdéw i rozbudowane o na-

stepujace uwagi:

e dopuszcza sie przew6z pojedynczych tadunkéw o masie
kazdego nie przekraczajacej 50 kilograméw w czasie jaz-
dy pasazerskiej;

e przewozony fadunek w ilo$ci do 3 sztuk na krzeselku;

e w czasie przewozu fadunku, w czasie jazdy pasazerskiej
zaréwno przed, jak i za ladunkiem powinno by¢ jedno
wolne krzeselko;

e obshuga stacji otrzymujaca tadunek powinna by¢ powia-
domiona o jego wystaniu, jak tez numerze krzesetka, na
kt6érym tadunek jest przewozony;

e zaleca si¢c stosowanie tablicy informacyjnej umieszczanej
na krzesle nastepnym za ostatnim zaladowanym krze-
stem.

Specjalne przepisy dla operatoréw

Pasazerowi wolno przewozi¢ ze soba latwo przenoszone
przedmioty o malym gabarycie i lacznej masie nie przekra-
czajacej 10 kilograméw i jeden sprzet do sportéw zimo-
wych — w miare wolnego miejsca w pojezdzie.

Podsumowanie

Istnieja rézne metody transportu roweréw na kolejach li-

nowych. Jedne z nich wykorzystuja specjalne uchwyty, inne

polegaja na zaczepianiu wystajacych elementéw rowerdw

o konstrukcje krzeselka. Kazde z rozwigzan posiada zardw-

no wady, jak i zalety, zwiazane z bezpieczefistwem, kom-

fortem przejazdu pasazera, pomoca obstugi badz kosztem
zakupu odpowiedniego uchwytu.

Nalezy zwr6cié uwage, ze nie istnieje zaden krajowy
model uchwytu do transportu roweréw, ktéry mozna by
wykorzysta¢ w eksploatowanych w Polsce kolejach lino-
wych.

Przepisy dotyczace transportu towaréw na kolejach
krzesetkowych sa niewystarczajace i nalezaloby wprowa-
dzi¢ nastepujace zmiany:

e podzial towaréw na transportowane wraz z pasazerem
w jednym pojezdzie i transportowane osobno bez obec-
nosci pasazerow;

e towary transportowane osobno powinny mieé precyzyj-
nie okreslone gabaryty, ponizej ktérych nalezy zastoso-
waé opakowania zbiorcze, w formie np. skrzyn pasujg-
cych do wymiaréw pojazdu. Waznym aspektem jest
réwniez wychylenie pojazdu, aby ani pojazd, ani towar
transportowany nie zahaczyl o podpory;

e towary transportowane wraz z pasazerami w jednym po-
jezdzie powinny mie¢ okreslony sposéb zamocowania,
aby przede wszystkim umozliwialy zamkniecie drazka
zabezpieczajacego przed wypadni¢ciem zardwno pasaze-
ra, jak i bagazu,

e powinny powstaé wytyczne opisujace sposéb przewoze-
nia rowerdw, jego usytuowanie w pojezdzie, a takze
montaz specjalnego rodzaju uchwytéw.
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