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Proces uzyskania w Polsce zezwolenia na eksploatacje pojazdow
szynowych zgodnych z wymaganiami TSI

Andrzej CHOJNACKT!

Streszczenie

W artykule przedstawiono akty prawne stosowane przy uzyskaniu zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdow
szynowych zgodnych z wymaganiami Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI). Opisano takze tryb postepowania
w przypadku wystapienia o pierwsze zezwolenie dla pojazdu szynowego. Przedstawiono réwniez tryb postepowania w przy-
padku, gdy pojazd szynowy ma zezwolenie do eksploatacji w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, a bedzie

eksploatowany réwniez na terytorium Polski.

Slowa kluczowe: zezwolenie, pojazdy szynowe

1. Wstep

Powstanie Unii Europejskiej umozliwito miesz-
kanncom wchodzacym w jej sktad przemieszczanie sie
bez ograniczen po wszystkich krajach cztonkowskich.
W celu usprawnienia komunikacji pomiedzy pan-
stwami cztonkowskimi, Parlament Europejski i Rada
wprowadzity dyrektywe 2008/57/WE w sprawie inte-
roperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie [1].

Aktem prawnym, ktory okresla funkcjonowanie
transportu kolejowego w Polsce jest ,Ustawa o trans-
porcie kolejowym” [9]. Wprowadzone do ustawy zmia-
ny mialy na celu wdrozenie dyrektywy 2008/57/WE [1]
oraz innych przepiséw prawa europejskiego, odnosza-
cych sie do kolei na terytorium Polski. Ustawa regulu-
je takze sposoby uzyskania zezwolenia na eksploata-
cje pojazdow szynowych na polskiej sieci kolejowe;.

2. Zezwolenie na eksploatacje pojazdow
szynowych

Aktem prawnym, ktéry okresla funkcjonowanie
transportu kolejowego w Polsce jest ,,Ustawa o trans-
porcie kolejowym” [9] z 28 marca 2003 r., wdrazajaca
do polskiego ustawodawstwa postanowienia dyrekty-
wy 2008/57/WE [1] i odpowiednie przepisy wydane
na jej podstawie (rozporzadzenia, obwieszczenia itp.).
Do przepiséw ustawy wprowadzano zmiany, ktore

uaktualniajg dokument w celu uzyskania zgodnosci
z przepisami obowigzujacymi w krajach europejskich.
Wprowadzane zmiany majg réwniez na celu uspraw-
nienie funkcjonowania kolei w Polsce. Ostatnia
(w chwili pisania artykutu) wprowadzona zmiana do
Ustawy jest opublikowana w Dz.U. z 2019 r. poz. 710.

Od czasu przyjecia Ustawy, pojazdy szynowe byly
dopuszczane do eksploatacji na podstawie swiadectwa
typu, zgodnie z art. 22f ust. 1. Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 2008/57/WE [1] wymusila wprowa-
dzenie zmian do ustawy [9] dotyczacych m.in. trybu
uzyskania zezwolenia na eksploatacje pojazdéw szy-
nowych. Obecnie, art. 23b ust. 1 ustawy dzieli pojazdy
szynowe na zgodne i niezgodne z Technicznymi Spe-
cyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI), ktére obowigzuja
w dniu wydania zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji tych pojazdéw. Wszystkie nowe konstrukeje
pojazdow szynowych powinny by¢ zgodne z wymaga-
niami TSI, dlatego w niniejszym artykule opisano tyl-
ko tryb uzyskania zezwolenia na eksploatacje pojazdu
szynowego zgodnego z wymaganiami TSI.

2.1. Pierwsze zezwolenie pojazdu szynowego
na eksploatacje

Zgodnie z art. 23b ust. 2 ustawy [9], przed wprowa-
dzeniem do eksploatacji pojazd szynowy powinien uzy-
ska¢ od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK)
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, ktére moze
zawiera¢ warunki uzytkowania pojazdu kolejowego. Jak
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wynika z praktyki, warunkami uzytkowania pojazdu sg
parametry techniczne i konstrukcyjne. Wnioskodawca,
ktory otrzymal zezwolenie na eksploatacje pierwsze-
go egzemplarza typu, ma prawo eksploatowa¢ réwniez
kolejne egzemplarze typu, na ktére wystawia deklaracje
zgodnosci z typem, tj. potwierdza, ze kazdy kolejny do-
puszczany do eksploatacji egzemplarz typu jest zgodny

z pierwszym egzemplarzem typu. Postepowanie to jest

zgodne z art. 23d ustawy [9].

Artykut 23b ust. 3 precyzuje, kto moze sktadac
wniosek o zezwolenia na dopuszczenie do eksploata-
cji. Wnioskodawcg, ktéry moze wystapi¢ do Prezesa
UTK z wnioskiem o zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu jest: zarzadca, przewoznik kole-
jowy, dysponent, producent, wykonawca moderniza-
cji albo importer. Wraz z wnioskiem nalezy dolaczy¢
dokumenty wymienione w art. 23e ust. 1 czyli:

1) deklaracje weryfikacji WE podsystemu dla wszyst-
kich podsysteméw strukturalnych pojazdu kole-
jowego, jezeli wszystkie podsystemy strukturalne
pojazdu kolejowego uzyskaly zezwolenie na do-
puszczenie do eksploatacji zgodnie z postanowie-
niami rozdziatu 4a w zakresie dopuszczenia pod-
systemow do eksploatacji;

2) wszystkie weryfikacje WE podsystemu, ktére po-
twierdzaja:

a) zgodno$¢ podsystemow pojazdu kolejowego

z TSI i ich bezpieczne zamontowanie,

b) zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecig kolejows,
w tym dokumenty potwierdzajace zgodnosé
charakterystyki technicznej i eksploatacyjnej
pojazdu kolejowego z infrastrukturg i stalymi
instalacjami,

¢) zgodno$¢ pojazdu kolejowego z przepisami

wydanymi na podstawie art. 25t, majacymi za-
stosowanie do punktéw otwartych i szczegol-
nych przypadkéw okreslonych w TSI.

Deklaracja weryfikacji WE podsystemu

Deklaracja weryfikacji WE podsystemu struktu-
ralnego powinna zawiera¢:

e odniesienie do dyrektywy, z ktéra podsystem jest
zgodny;

e nazwe i adres podmiotu wystawiajacego deklara-
cje weryfikacji WE podsystemu, a w przypadku
gdy jest to inny podmiot niz producent, takze fir-
me i adres producenta;

e ogolny opis podsystemu;

e nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikuja-
cej lub notyfikowanych jednostek certyfikujacych,
ktoére przeprowadzily procedury weryfikacji WE
podsystemu z zasadniczymi wymaganiami;

¢ odniesienie do dokumentéw zawartych w doku-
mentacji technicznej zwigzanej z przeprowadzong
weryfikacja WE podsystemu;

Chojnacki A.

e informacje o statych lub czasowych warun-
kach, ktére powinien spelnia¢ podsystem, w tym
o ewentualnych ograniczeniach jego eksploatacji;

e termin waznosci deklaracji weryfikacji WE pod-
systemu, jezeli zostala wydana na czas okreslony;

¢ imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
do skladania podpisu w imieniu podmiotu wysta-
wiajacego deklaracje weryfikacji WE podsystemu;

o date wystawienia deklaracji weryfikacji WE pod-
systemu.

Wzér deklaracji weryfikacji WE podsystemu opu-
blikowano na stronie internetowej UTK.

Zgodnos¢ podsystemow pojazdu kolejowego
z TSI oraz ich bezpieczne zamontowanie

W celu spelnienia wymagan szybkiego przemiesz-
czania sie¢ mieszkancow po krajach cztonkowskich
Unii, w transporcie kolejowym nalezalo ujednolicié
przepisy. W pierwszej kolejnosci okreslono, jakie za-
sadnicze wymagania nalezy spetni¢ w celu bezpiecz-
nego funkcjonowania i interoperacyjnosci systemu
kolei. Nastepnie, wyznaczono szczegélowe wymaga-
nia techniczne dla tych wymagan.

Szczegélowe wymagania techniczne oraz funkcjo-
nalne, procedury i metody oceny zgodnosci z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
systemu kolei, warunki eksploatacji i utrzymania do-
tyczace skladnikéw interoperacyjnosci i podsystemow
zamieszczono w Technicznych Specyfikacjach Intero-
peracyjnosci, w skrdcie nazywanych TSI. Dla podsys-
temu TABOR opublikowano:

e TSI Wag [8], dotyczace wagonéw towarowych,

e TSIPRM [3], dotyczace potrzeb oséb o ograniczo-
nych mozliwo$ciach ruchowych,

e TSI Lok and Pas [4] dotyczace lokomotyw i taboru
pasazerskiego,

e TSI Tunele [5], dotyczace bezpieczenstwa pojaz-
doéw szynowych w tunelach,

e TSI Halas [6], dotyczace poziomu emisji halasu
podczas eksploatacji pojazdow szynowych,

e TSI Sterowanie dotyczace bezpieczenstwa podczas
poruszania si¢ pojazdow.

W kazdej z wymienionych TSI znajduje si¢ doda-
tek - zalacznik, w ktorym podano parametry tech-
niczne pojazdu, ktdre nalezy sprawdzi¢, aby ocenié
zgodnos¢ podsystemu TABOR z wymaganiami za-
sadniczymi. Ocena jest prowadzona na roznych eta-
pach projektowania, rozwoju i produkcji. Wymienio-
ne parametry techniczne, zamieszczone w dodatkach
TSI, sa oceniane podczas wydawania certyfikatu typu
pojazdu zgodnego z wymaganiami TSI. Certyfikat
typu potwierdza zgodnos$¢ podsysteméw pojazdu ko-
lejowego z TSI i ich bezpieczne zamontowanie.
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Zgodnos¢ pojazdu kolejowego z przepisami
majacymi zastosowanie do punktéw otwartych
i szczegolnych przypadkow okreslonych w TSI

Podczas opracowywania Technicznych Specy-
fikacji Interoperacyjnosci, wiele krajéow Unii zgla-
szalo do Komisji Europejskiej stosowanie na swoim
terytorium odmiennych rozwigzan technicznych niz
proponowane przez Komisje. Zalecane rozwigzania
w niektérych przypadkach sg wrecz niemozliwe do
wyeliminowania w funkcjonowaniu kolei na teryto-
rium danego panstwa lub zmiany proponowane przez
Uni¢ wymagajg znacznych nakladéw finansowych.

Dla tych panstw, Komisja wprowadzila w specyfi-
kacjach TSI tzw. przypadki szczegdlne, ktore podzielo-
no na dwie kategorie: przypadki stale ,,P” (nie zostang
usuniete z TSI) oraz przypadki tymczasowe ,,I” (zosta-
na usuniete w przysztosci po osiagnieciu docelowego
systemu). Podczas uzyskiwania dopuszczenia pojazdu
w kraju, dla ktdrego zatwierdzono przypadek szczegdl-
ny, nalezy zbada¢ to szczegélne wymaganie. Wymaga-
nia dla przypadkoéw szczegélnych zamieszczono w TSI
Dodatkowo, kraje dla ktérych stwierdzono przypadki
szczegdlne, zostaly zobowigzane do opublikowania li-
sty zawierajgcej dokumenty normalizacyjne, wedtug
ktérych sg oceniane przypadki szczegolne.

W Polsce, zgodnie z art. 25d ust. 1 ustawy [9], liste
wlasciwych specyfikacji technicznych oraz dokumen-
tow normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umoz-
liwia spelnienie zasadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei, opublikowal Prezes
UTK. Jest to tzw. ,,Lista Prezesa UTK” [2]. Wymagania
normalizacyjne dla przypadkéw szczegoélnych w Pol-
sce, odnoszacych si¢ do podsystemu TABOR, zamiesz-
czono w czg$ciach A1-A6 listy.

Oddzielnym problemem okazaly si¢ obszary tech-
niczne, co do ktérych panstwa czlonkowskie Unii
mialy odmienne wymagania, ktére nie zostaly jedno-
znacznie ujete w specyfikacjach TSI. Dla tych obszaréw
wprowadzono tzw. punkty otwarte. Podobnie jak dla
przypadkow szczegdlnych, tak i dla punktéw otwar-
tych, kraje Unii Europejskiej zostaly zobligowanie do
podania wlasnych dokumentéw normalizacyjnych.

W Polsce, na mocy art. 25d ust. 1 ustawy [9], spis
dokumentéw normalizacyjnych majacych zastosowa-
nie do punktéw otwartych opublikowat Prezes UTK na
»Liscie Prezesa UTK” [9]. Wymagania majace zasto-
sowanie do punktéow otwartych podsystemu TABOR
zamieszczono, podobnie jak dla przypadkéw szcze-
golnych, w czedciach A1-A6 listy.

Whioskodawca, ktory chce uzyskac pierwsze ze-
zwolenie na eksploatacje pojazdu w Polsce jest row-
niez zobowigzany do zlozenia dokumentéw potwier-
dzajacych spetnienie punktow otwartych i przypad-
kow szczegolnych wystepujacych w Polsce, wymie-
nionych w specyfikacjach TSI.

Zgodnos¢ pojazdu kolejowego z polska siecia
kolejowa

Interoperacyjno$¢ systemu kolei jest w pelni za-
pewniona, jezeli pojazd dopuszczony do eksploatacji
jest zgodny ze wszystkimi wymaganiami TSI i jest
eksploatowany po sieci TEN, czyli zgodnej z wymaga-
niami TSI. W rzeczywisto$ci nie jest mozliwe, aby cata
istniejaca infrastruktura kolejowa we wszystkich kra-
jach Unii Europejskiej byta zgodna z wymaganiami
TSI. Zatem, aby nie ograniczac¢ eksploatacji nowych
pojazdow tylko do linii TEN, nowe typy pojazdéw na-
lezy sprawdzi¢ réwniez na ich zgodnos¢ z infrastruk-
turg kolejowa i stalymi instalacjami.

Obowigzek opublikowania technicznych obszaréw
badan pojazdéw na infrastrukturze kolejowej i doku-
ment6éw normalizacyjnych stosowanych do oceny po-
jazdu, zgodnie z art. 25t, zostal w Polsce nalozony na
Prezesa UTK. Te wymagania, wraz z dokumentami
normalizacyjnymi, dla podsystemu TABOR znajdu-
ja sie w czedci A7 ,Lity Prezesa UTK” [2].

Pojazd, ktory spetnia wymagania TSI oraz spelnia
wymagania zamieszczone na ,,Liscie Prezesa UTK” [2]
w czesci A7 moze by¢ bezpiecznie eksploatowany na
wszystkich liniach kolejowych w Polsce bez ograni-
czen na liniach TEN i pozostatych. W ten sposob idea
interoperacyjnosci kolei w Polsce zostata zapewniona.

2.2.Kolejne zezwolenie pojazdu szynowego
na dopuszczenie do eksploatacji

Zgodnie z ideg interoperacyjnosci, pojazdy kole-
jowe majace zezwolenie w jednym z panstw czlon-
kowskich powinny mie¢ mozliwo$¢ poruszania si¢
na terytorium innych panstw cztonkowskich. Polska
w swoich dokumentach legislacyjnych przewidziata
réwniez taki tryb dopuszczenia pojazdéw do eksplo-
atacji.

Artykul 23c ustawy [9] stanowi: ,Nie wymaga
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazd
kolejowy zgodny z TSI, ktéry uzyskal zezwolenie
na dopuszczenie do eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej, jezeli TSI dotyczace
pojazdow nie okresla punktéow otwartych i szczegdl-
nych przypadkdw, a pojazd ten porusza si¢ wylacznie
po sieci kolejowej zgodnej z TSI, ktére nie okreslaja
punktow otwartych i szczegoélnych przypadkow”

Podobnie jak w przypadku wydania pierwszego ze-
zwolenia do eksploatacji, réwniez w przypadku uzyski-
wania kolejnego zezwolenia, z wnioskiem o wydanie
zezwolenia na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji,
ktéry ma stosowne zezwolenia w innym kraju czlon-
kowskim Unii, do Prezesa UTK moze wystapic¢ zarzad-
ca, przewoznik kolejowy, dysponent, producent lub
jego upowazniony przedstawiciel, wykonawca moder-
nizacji albo importer pojazdu kolejowego. Reguluje to
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art. 23f ust. 1 ustawy [9]. Przy skfadaniu wniosku o wy-

danie zezwolenia na eksploatacje pojazdu dopuszczo-

nego juz do eksploatacji w innym kraju nalezy dofaczy¢

uzyskane juz zezwolenie na eksploatacje pojazdu.
Wymieniony artykut 23f, w ust 2. ustawy [9] precy-

zuje jakie dokumenty, poza dokumentami zezwalajacy-

mi na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu w innym

panstwie Unii, nalezy dofaczy¢ do wniosku. Sg to:

e dokumentacja techniczna, ktéra potwierdza zgod-
no$¢ pojazdu kolejowego z siecig kolejowa, w tym
dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ charaktery-
styki technicznej i eksploatacyjnej pojazdu kolejo-
wego z infrastruktura i stalymi instalacjami;

e dokumentacja techniczna, ktéra potwierdza zgod-
no$¢ pojazdu kolejowego z przepisami wydanymi
na podstawie art. 25t, majacymi zastosowanie do
punktow otwartych i szczegdlnych przypadkow
okreslonych w TSI;

e dokumentacja zawierajaca informacje o utrzyma-
niu pojazdu kolejowego, a w szczegdlnosci o mo-
dernizacji lub odnowieniu, ktdre zostaty przepro-
wadzone po uzyskaniu zezwolenia na dopuszcze-
nie do eksploatacji;

e informacje o procedurze gromadzenia danych
umozliwiajace ich odczytanie i ocene, jezeli infor-
magcje te nie s3 zharmonizowane z TSI — w przypad-
ku pojazdéw wyposazonych w rejestratory danych;

¢ informacje o przewidywanym uzytkowaniu pojaz-
du kolejowego w sieci kolejowe;j.

Dokumentacja techniczna potwierdzajaca
zgodnos¢ pojazdu kolejowego z punktami
otwartymi i szczegélnymi przypadkami
okreslonymi w TSI dla Polski

W artykule opisano przypadek pojazdu szyno-
wego, dopuszczonego do eksploatacji w innym kraju
Unii, wcze$niej przebadanego przez akredytowane la-
boratoria badawcze i ocenionego na zgodnos¢ z wy-
maganiami zasadniczymi przez jednostki notyfikowa-
ne. Spelnia on zatem wymagania zasadnicze podane
w TSI. Nalezy jednak pamieta¢, ze w TSI znajduja sie
punkty otwarte i szczegdlne przypadki. Zgodnie z art.
25d ust. 1 ustawy [9], wymagania techniczne i doku-
menty normalizacyjne dotyczace punktow otwartych
i przypadkow szczegolnych podano na Liscie Prezesa
UTK [2]. Dla podsystemu TABOR znajduja si¢ one
w cze$ciach A1-A6 listy.

Przed zlozeniem wniosku do Prezesa UTK o wy-
danie zezwolenia na eksploatacje w Polsce pojazdéw,
ktére dopuszczono w innych krajach cztonkowskich
Unii, nalezy takze sprawdzi¢, czy dla tego kraju nie
przewidziano szczegdlnych przypadkow. Jezeli takie
przypadki przewidziano, nalezy sprawdzi¢, jakie wy-
magania w tych obszarach sg przewidziane w TSI oraz
czy s3 to rowniez przypadki szczegolne dla Polski.

Chojnacki A.

Przyjeto zalozenie, ze w kraju, w ktérym po-
jazd uzyskal pierwsze zezwolenie, réwniez w Polsce
stwierdza si¢ obszar objety przypadkiem szczegol-
nym. Nalezy zatem udowodni¢, Ze pojazd ktory be-
dzie eksploatowany w Polsce spelnia wymagania TSI
dla szczegolnego przypadku jakim jest Polska.

Rozpatrywany drugi przypadek zaklada, ze dla
kraju, w ktorym pojazd uzyskal pierwsze zezwolenie
stwierdzono przypadek szczegélny, natomiast w Pol-
sce obszar ten nie stanowi przypadku szczegoélnego.
Wowczas nalezy wykazad, ze pojazd spelnia wymaga-
nia podane w TSI

Dokumentacja techniczna potwierdzajaca
zgodnos¢ pojazdu kolejowego z siecig kolejowa

Pojazd szynowy, ktory uzyskal zezwolenie na eks-
ploatacje w innym panstwie Unii, spelnia wymaga-
nia zasadnicze. Zatem juz wczesniej udowodniono,
ze moze bezpiecznie poruszac si¢ po infrastrukturze
kolejowej zgodnej z wymaganiami TSI, jednak jego
eksploatacja na liniach poza systemem TEN wymaga
dalszego potwierdzenia spelnienia wymagan stawia-
nych krajowemu systemowi kolei.

W Polsce, obowigzek opublikowania wymagan do
oceny zgodnosci z polskg infrastrukturg kolejowa oraz
dokumentéw normalizacyjnych stosowanych do oceny
pojazdu naltozony zostal na Prezesa UTK. Wymagania
te opublikowano na ,,Liscie Prezesa UTK” [9], dla pod-
systemu TABOR znajduja si¢ one w czesci A7.

Pojazd, ktdry zostal dopuszczony do eksploatacji
w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej
i spelnia wymagania zamieszczone na ,Liscie Prezesa
UTK?” [9] w cze$ci A7, moze by¢ bezpiecznie eksplo-
atowany na wszystkich liniach kolejowych w Polsce.

Pozostala dokumentacja wymagana przy skladaniu
wniosku o wydanie zezwolenia na eksploatacje
pojazdu dopuszczonego w innym panstwie

Unii Europejskiej

Pozostale dokumenty wymienione w artykule 23f
ust. 2, ktore nalezy dostarczy¢ do wniosku o wydanie
zezwolenia na eksploatacje pojazdu dopuszczonego
do eksploatacji w innym kraju cztonkowskim Unii, to:
e dokumentacja zawierajaca informacje o utrzyma-

niu pojazdu kolejowego, a w szczegdlnosci o mo-

dernizacji lub odnowieniu, ktére zostaly przepro-
wadzone po uzyskaniu zezwolenia na dopuszcze-
nie do eksploatacji;

e informacja o procedurze gromadzenia danych,
umozliwiajace ich odczytanie i ocene, jezeli infor-
magje te nie s3 zharmonizowane z TSI - w przypad-
ku pojazdéw wyposazonych w rejestratory danych;

¢ informacja o przewidywanym uzytkowaniu pojaz-
du kolejowego w sieci kolejowej.
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Wymienione dokumenty zawieraja informacje
o pojezdzie dopuszczonym do eksploatacji. Pierwszy
dokument ma za zadanie potwierdzenie niewprowa-
dzania zmian w pojezdzie po dopuszczeniu go do eks-
ploatacji. Zatem, certyfikat wydany na dopuszczony
typ pojazdu nadal jest obowigzujacy.

3. Wnioski i podsumowanie

Podmiot ubiegajacy si¢ o uzyskanie zezwolenia, na
dopuszczenie na terytorium Polski do eksploatacji po-
jazdéw szynowych zgodnych z wymaganiami TSI powi-
nien pamieta¢, ze samo potwierdzenie spelnienia wyma-
gan TSI nie jest wystarczajace do uzyskania zezwolenia.

W przypadku ubiegania si¢ o pierwsze zezwolenia
na eksploatacje pojazdu na polskiej sieci kolejowej, poza
certyfikatem WE potwierdzajacym zgodno$¢ pojazdu
z wymaganiami TSI, takze nalezy przedstawi¢ doku-
ment potwierdzajacy spelnienie przepiséw krajowych
odnoszacych si¢ do punktéw otwartych i przypadkow
szczegolnych wymienionych w TSI, a dotyczacych Pol-
ski. Dodatkowo nalezy przedstawi¢ rowniez dokument
potwierdzajacy spelnienie przepiséw odnoszacych sie
do zgodnosci pojazdu z polska siecig kolejowa.

Pojazd majacy zezwolenie na eksploatacje wydane
w panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, moze uzy-
ska¢ w Polsce zezwolenie na podstawie posiadanego juz
zezwolenia oraz dokumentéw potwierdzajacych spel-
nienie wymagan przepisow krajowych, odnoszacych sie
do punktéw otwartych i przypadkéw szczegoélnych
wymienionych w TSI dotyczacych Polski, jak réwniez
dokumentu potwierdzajacego spetnienie przepiséw od-
noszacych si¢ do zgodnosci pojazdu z polska siecig ko-
lejowa.
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