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Streszczenie
Wzrastagce z roku na rok natenie ruchu zwiksza prawdopodobistwo zaistnienia wypadku
drogowego lub kolizji drogowej. Niniejszy artykyggkrétce omawia przyczyny zdafzdrogowych
wysekpujgcych w ruchu miejskim. Zaprezentowano w nim réwv@ealiz poréwnawcz takich
zdarzeé z udziatem pojazdoéw komunikacji zbiorowej jakimagtobusy na przyktadzie miasta Lublin
w Polsce oraz miastZilina na Stowacji. Analizowany przedziat badanegoesu w obu przypadkach
to 2004 - 2012 roku.

WSTEP

Postp srodkow transportu zweany jest z coraz wkszym natzeniem ruchu pojazdow
w ruchu miejskim. Wypadkiem drogowym jest takie rzeémie w ruchu, ktore pagneto za
solm smier¢ cztowieka lub naruszenie czyriwd narzadu ciata albo rozstr6j zdrowia
przynajmniej jednej osoby, nie ligz sprawcy, trwajcy diuzej niz siedem dni. Oprocz
wypadkéw wstpuja takze kolizje drogowe, w ktérych osoby w nim uczestagez nie
ponosz smierci ani nie doznajurazéw, a szkodzie ulega jedynéeodki transportu [1]. Ze
wszystkich gajzi transportu najbardziej niebezpieczny jestéwia transport drogowy i to on
przynosi najwgksze straty wyrzone ilgscia zabitych: szacuje size ponad 90 % wszystkich
ofiar $miertelnych w transporcie ginie w nasstwie wypadkow drogowychSwiatowa
Organizacja Zdrowia (WHO) szacujee wypadki w ruchu drogowymasobecnie na 9
miejscu na Kcie przyczyn zgondéw, a w UE wypadki w transporciegdwym, g obecnie
pierwsz przyczyr, zgonu oséb w wieku do 45 lat [2].

Dlatego te prowadzone analizy obserwowanych zdarzérogowych g istotne,
szczegOlnie podczas planowania transportu zbioroviedgi w duzych asrodkach miejskich.
Wzrastagce z roku na rok netenie ruchu zwiksza prawdopodobistwo zaistnienia
wypadku drogowego lub kolizji drogowej. Niniejszytykuty pokrotce omawia przyczyny
zdarzé drogowych wystpujacych w ruchu miejskim. Zaprezentowano w nimzealanaliz
poréwnawcz takich zdarzé z udziatem pojazdéw komunikacji zbiorowej, jakimasitobusy
na przyktadzie miasta Lublin w Polsce oraz mi&gliaa na Stowacji. Analizowany przedziat
badanego okresu w obu przypadkach to 2004 - 2042 ro
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1. ANALIZA STANU BEZPIECZE NSTWA W TRANSPORCIE
DROGOWYM

Gtownymi przyczynami ztej sytuacji na drogaclt siska kultura jazdy i powszechne
lekcewaenie przepisow ruchu drogowego (zwlaszcza tych adatych pedkosci jazdy,
zakazu jazdy poayciu alkoholu i obowizku stosowania ugglzeh ochronnych podczas jazdy
samochodem). Ale tak niska jakéc¢ infrastruktury drogowej (nieprzystge do obecnych
standardéw bezpiecastwa ruchu drogowego i poziomu wiedzy rozmania projektowe,
przefcia drog tranzytowych przez miasta imiejscégip niebezpieczne skrzgwania
I przegcia dla pieszych, niepodatne otoczenie drogi) araio skuteczny nadzér nad ruchem.
Obecnie wgkszas¢ drog w Polsce nie jest dostosowana do intensywnagw cézkiego [3].

Wsréd cechsrodowiska drogi, ktore bezp@dnio wpltywaj na bezpieczestwo ruchu
drogowego w miastach, maa wyr&nic:

— charakterystyk sieci drogowej miasta,

— warunki atmosferyczne,

— charakterystyk techniczno — eksploatacyjmawierzchni drogowej,

— parametry ruchu, takie jak raenie, struktura rodzajowa i kierunkowa ruchu,

— stopiev obchzenia sieci okrdony stosunkiem naten ruchu wysgpujacych na jej
elementach do przepustosentych elementéw,

— charakterystyka pokosci i dostpnasci na poszczegolnych elementach sieci,

— kolizyjno$¢ miejsc przecinaniastras r@énych rodzajéw aytkownikow,

— zastosowane systemy i sposoby sterowania ruchem,

— sposoby lokalizowania i ugdzania przystankow transportu zbiorowego,

— miejsca lokalizowania obiektow genegeych duy ruch samochodowy i pieszy oraz
sposoby ich podtzenia do sieci.

Wady uktadu sieci drogowej miasta prowadip nasgpujacych sytuaciji:

— przecihzenia ruchem elementéw sieci drogowej,
— nadmiernej pgdkosci pojazdow w stosunku do poziomu bezpiéstea jakie stwarza
srodowisko drogi,

W zdecydowanej wekszaci polskich miast brak jest wytraego podziatu sieci drogowej
na komunikacyjne strefy gakosci i dostpnadsci. Z kolei w obszarach zamieszkanych, ulice
przeznaczone do ruchu lokalnego projektuje @igeometrii zacftajacej kierowcéw do
rozwijania duych prdkosci, o petnej dospnasci oraz do kadego rodzaju ruchu drogowego.
W konsekwencji cigi uliczne charakteryzaj sic duzymi natzeniami ruchu, diymi
predkosciami miedzy pojazdami [3].

Niedostosowanie pdkosci do warunkow na drodze, taztprzyczyna zdarzedrogowych.
Szacuje i, ze prawie kady kierowca w ktoryndh momencie swojej kariery za kierownic
przekroczy hdz przekroczyt zalecenie Ilub obozujace ograniczenie pdkosci,

w badaniach Fundacji GAMBIT wykazanoze okoto 88% badanych kierowcow
warszawskich przyznatoziw ostatnim roku naruszyto istnige ograniczenie pdkosci.
Oficjalne statystyki zdarze drogowych niestety nie wykazujdominacji nadmiernej
predkosci wsrdd przyczyn zdarzedrogowych. Przekroczenie bezpiecznejdBosci zostato
odnotowane jako przyczyna tylko 8% wypadkow drogowy w takim procencie kolizji
drogowych [4].

2. ANALIZA LICZBY ZDRZE N DROGOWYCH Z UDZIAOEM
AUTOBUSOW W MIASTACH LIBLIN | ZILINA

Pierwszym etapem podczas szczegétowych analiz pynyrdarzé drogowych jest ocena
liczby ich wystpowania. Pozwala ona oktg& w bezpdredni sposob iléciowy stan
bezpieczéstwa w miejskim ruchu drogowym [8]. Autorzy w arty& przeprowadzili tak
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analiz dla pojazdéw komunikacji miejskiej jakima sautobusy. Dane do niej pozyskali
z Miejskiego Przedsbiorstwa Komunikacyjnego w Lublinie oraz Przetsorstwa
Transportu Miejskiego Wilinie.

Badan, populac pojazdéw prezentajtabele 1 oraz 2, w ktérych przedstawiono sktad
taboru autobusowego w MPK w Lublinie oraz DEM Zilinie.

Tab. 1. Charakterystyka taboru MPK w Lublinie w roku 2082. [

Marka autobusu Typ llosé
Autosan M12LF (Sancisty 12LF 20
Ikarus 260 5
Ikarus 280.26 3
Jelcz 120M 2
Jelcz 120 2
Jelcz 120MM/2 2
Jelcz M11 33
Jelcz M121M 39
Jelcz M121MB 1
Jelcz M125M 2
Jelcz M181M 2
Mercedes-Benz 628 0530 Citaro 27
Mercedes-Benz 628 Conecto LF 22
Mercedes-Benz 628 Conecto G 10
Mercedes-Benz O 405N2 16
Mercedes-Benz O 40NK 3
Mercedes-Benz 405GN 1
Neoplan N4020 16
Solaris Urbino 12 20
Solaris Urbino 15 1
SUMA 233
Zrodto: [6]
Tab. 2. Charakterystyka taboru DPA Zilnie z roku 2012 [7].

Marka autobusu Typ llosé
Karos B 732 7
Karos B 741 1
Karos B 932 5
Karos B 952 17
Karos B 961 3

Renault PS09D1 3
Irisbus Citelis PS09D1 3
Irisbus Citelis Linia PS09D1 1
Irisbus Citelis PU0O9D1 2
SUMA 42

Zrodto: [7]

MPK Lublin unowoczénia swoj tabor zakupionych w 2008 roku 20 nowymntiobusami
marki Solaris Urbino 12. W 2012 roku wycofano z mkatacji ostatnie lkarusy przegubowe
280.26, ktorych w 1990 roku byto 122 sztuk, w 2068, w 2007 roku 33 sztuki, a w 2010
juz tylko 10. Zasipione zostaly one przez 12-metrowe Mercedesy 04p%shca lat 90.
Na pocatku 2009 roku MPK ogtosito przetarg na 20 nowych-mé&rowych i 10 18-
metrowych przegubowych autobusow marki Mercedesr@itW grudniu 2012 rokudo
taboru MPK Lublin dadcza 20 sztuk 9-metrowych autobuséw marki Autosaimiadtobusy
nie byly dotychczas aytkowane w Lublinie. Pojazdy zostaly przekazane jskiemu
przewanikowi przez Zarzd Transportu Miejskiego. Autobusy zakupiono zostatyamach
projektu unijnego pn. ,Zintegrowany System Miejgloe Transportu Publicznego w
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Lublinie”. Wszystkie autobusyasniskopodiogowe, wypogane w klimatyzagj przestrzeni
pasaerskiej oraz monitoring.

Flota pojazdow DPM Zilina sktada si z 42 autobuséw i 42 trolejbusow.
Przedsibiorstwo Transportu Miejskiego Wilinie obstuguje osiem linii trolejbusowych
i trzynascie linii autobusowych. Przebieg dla autobuséw wrdbocze to rzd 6110 km, z&a
w weekendy okoto 2837 km. $6d autobusow mama zauway¢, ze DPMZ posiada marki
pojazdéw z lat 80-tych i 90-tych. Od 2003 roku sdiavnie zacgo wymieni& tabor na
nowsze modele. W przypadku autobusow linie obstagev byly przez Karosa gdzie
produkowane one byly w latach 1990-2002. Przezjkeld0 lat tabor nie byt odnawiany.
Dopiero w ubiegtym roku (2012) Przedsiorstwo Transportu Miejskiegilina zakupito 6
nowych autobusow, Irisbus Citelis 5 sztuk i Iriskitelis Linia 1 sztuka .

Na rysunku 1 pokazano liczlzdarzé drogowych z udziatem pojazdoéw komunikacji
miejskiej MPK w Lublinie w latach 2004 — 2012. Whga badanym okresie moa
zauway¢, ze liczba zdaraew kolejnych latach nieznaczniezrd sig od siebie. W 2004 roku
wynosi 430, potem spada o 32 zdarzenia (2005 nalegpnie wzrasta w 2006 (425), gdzie w
2007 nastpit spadek. Warto zauvigc ze, od 2006 liczba zdarzedrogowych w kolejnych
dwodch latach spada, gdzie wynosi odpowiednio 208k r— 412 i 2008 roku — 393.
Nastpnie kolejne dwa lata badanego okresu czyli rok0920 2010 to znaczny wzrost
zdarzé, gdzie w 2010 roku liczba zdarzedrogowych jest najwksza w catym
analizowanym przedziale czasu i wynosi 551. Po 20k liczba zdarze spada wynosc
odpowiednio w 2011 roku — 431 a 2012 roku — 429.

B Autobusy MPK Lub'in
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Rys. 1.Udziat pojazdéw MPK w zdarzeniach drogowych w [&t2004 — 2012 [6].

Zrédio: [6]
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Rys. 2.Udziat pojazdéw DPM w zdarzeniach drogowych w latach 2004 — 2012[7].
Zrodto: [7]

Rysunek 2 przedstawiono wykres liczby zdaratrogowych z udzialem autobusoéw
w migicie Zilina na Stowacji w okresie od 2004 do 2012 roku.patéwnaniu ze liczb
zdarzé drogowych pojazdéw MPK Lublin mima zauway¢, ze ich liczba jest znacznie
nizsza, co uwarunkowane jest Przedsiebiorstwo Komgjyke w Zilinie dysponuje
Zznacznie mniesjzym taborem autobusowym. Ngjigj zdarzé drogowych przypada kolejno
na lata 2005, 2006 i 2010 gdzie odpowiednio wya®&, 63 i 64. W czasie rozpatrywanego
okresu warto zwrécic uwagz ilos¢ zdarzé drogowych ma nieregularny charakter. Pierwsze
trzy lata analizowanego okresu czyli 2004, 2002006 rok to przyblizony poziom liczby
zdarzé. Kolejne dwa lata czyli 2007 i 2008 rok to spadelk0. Potem nastepuje wzrosy
w 2009 roku (52) i w 2010 do poziomu 64 zdarzeogowych. Ostatenie dwa lata badanego
okresu 2011 i 2012 rok to znaczna poprawa, gdzid0w2 liczba zdarzejest najnisza
w catym rozpatrywanym przedziale czasu i wynodys5s.

Ze wzgkdu na réna liczbe uzytkowanych pojazdéw przeliczono licgzbzdarzé
drogowych przypadagych na jeden autobus. Rysunek nr 3 prezentujezmsly wskanik
udziatlu zdarzenia drogowego przypadego srednio na jeden autobus w poszczegodlnych
latach eksploatacji (2004—-2012) dla obydwu analemoyeh przedsgbiorstw transportowych.
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Rys. 3.Zestawienie udziatu w zdarzeniu drogowym przypasapa jeden autobus [6,7].
Zrodto: [6, 7]

Analizupc rysunke 3 nalgy zwrécik uwag:, ze wskanik udziatlu zdarzenia drogowego
w catym rozpatrywanym okresie jest napgyy w przypadku MPK Lublin, jednak nie
odbiega znaecgo od wskanikéw dla Przedgbiorstwa Komunikacyjnego wZilinie.
Najwickszy wskanik udziatu w zdarzeniu drogowym w przypadku MPkypada na 2010
rok, natomiast dla DPKIto 2005 rok. W eigu ésmiu lat wskanik dla DPMZ w Zilinie nie
wykazat znacznych odchyle Najwicksza warté¢ wystpita w 2005 roku (1,57), w 2010
(1,52), rok 2006 (1,50), 2004 (1,40) oraz 2009 241 W latach 2007 i2008 wskak
wyniést niewiele wgcej niz 1 (1,07 i 1,05), natomiast4W2011 roku wskazanie wyniosto 1
aw 2012 roku tylko 0,83. Wskaiki dla MPK Lublin w latach 2004, 2006, 2011 i 201
wynosi w granicach 1,82 — 1,85. Najmniejsze wskezpreypada na rok 2005 i 2008 (1,67).

PODSUMOWANIE

Niezadawalajcy stan techniczny infrastruktury drogowej wynd@j m.in. z braku
niezkednych srodkéw finansowych na jej modernizacji rozbudow w polkczeniu
Z nieostranoicia korzystajcych z niej aytkownikow jest jeda z gtdwnych przyczynze
krajowy transport drogowy na tle giszaci krajow UE nie naley uwazac za bezpieczny
rodzaj transportu. W przypadku ruchu drogowego wpha bezpieczestwo dodatkowo ma
rosmca liczba pojazdow samochodowych, ich stan techgigzumiegtnosci kierujacych
pojazdami [5].

Przestawiona analiza stanu bezpiéshwa pokazuje, ze komunikacja miejska
w poréwnaniu do pojazdéw indywidualnych jest bezpigejsza i wysfpuje w niej mniejsza
liczba zdarzé drogowych. W artykule przedstawiono analistatystycza zdarzé
drogowych autobuséw w Miejskim Przegsbrstwie Komunikacyjnym w Lublinie
i w Przedsgbiorstwie Transportowym Zilinie. W analizie uwzgidniono lata 2004 - 2012.
Z przeprowadzonej analizy wynikaze najmniejsz liczb¢ wypadkéw w catym
rozpatrywanym okresie przypada na DPM Zilinie. W analizie uwzgidniono réwnie
wskaznik udzialu w zdarzeniu drogowynkrednio na jeden autobus dla obydwu
analizowanych przedgiiorstw transportowych. Wskaik udzialu w badanym przedziale
czasu jest najwaszy w przypadku MPK Lublin.
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COMPARISON OF THE NUMBER
OF INCIDENTS INVOLVING THE ROAD BUSES
IN CITY ROAD IN SELECTED
CITIES POLISH AND SLOVAKIA

Abstract
Increasing from year to year traffic increases tm®bability of an accident or collision. This
articles briefly discusses the causes of road amti occur in urban traffic. It also presented
a comparative analysis of such events involvinglipubansport vehicles which are buses on the
example of the city of Lublin in Poland and theg @t Zilina in Slovakia. The analyzed interval loé t
period, in both cases the 2004 - 2012 year.
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