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Integracja stanowiska napedu bebnowego oraz przyczepy
dynamometrycznej do badania ogumienia samochodowego

z wykorzystaniem LabVIEW

ANDRZEJ DEBOWSKI*

Znajdujace sie w Instytucie Pojazdéw Mechanicznych i Transportu WAT stanowisko
do badan dynamicznych ogumienia poddano modernizacji, stosujac do tego platforme
kontrolno-pomiarowg Compact RIO i srodowisko LabVIEW.

Podczas prowadzenia badan z wykorzystaniem stanowiska bebnowego spotkano
sie z koniecznosciag czasochtonnego przygotowywania przyczepy dynamometrycznej.
Potrzeba korzystania z pomocy drugiej osoby w obstudze napedu oraz komunikacji
z nig w stanie podwyzszonego poziomu hatasu, zwtaszcza w chwili petnego hamowania
kofa, dodatkowo utrudniaja sprawne prowadzenie badah. Dlatego tez zdecydowano
o modernizacji dotychczasowego systemu pomiarowego i zastapiono go systemem
opartym o technologie pomiarowe i programistyczne firmy National Instruments.

Opracowana w tym celu aplikacje kontrolno-pomiarowa mozna podzieli¢ na trzy
gtéwne bloki. Pierwszy (rys. 1) stuzy do zadawania obcigzenia normalnego oraz obser-
wacji aktualnego obcigzenia i predkosci obrotowej bebna napedzajgcego kota przyczepy
dynamometrycznej. Dla wygody uzytkowania predko$¢ obrotowa zostata przeliczona
na liniowa.
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Rys. 1. Panel obciazenia i predkosci

Czesc druga aplikacji podzielona zostata na zaktadki, w ktérych mozna ksztattowac
przebiegi sterujgce uktadami wykonawczymi odpowiadajacymi za site hamowania
i skret két. Kolejne dwie z nich umozliwiaja podglad aktualnie rejestrowanych wartosci.
Rysunek 2 przedstawia przyktadowy przebieg sity hamowania (analogiczne sa dla skretu
kot) wraz z wartos$ciami, ktore pozwalaja na jego ksztattowanie, zaréwno pod wzgledem
czasu narastania sity, jak i jej wartosci szczytowych.

*  Wojskowa Akademia Techniczna, Wydziat Mechaniczny, 00-908 Warszawa, ul. gen. S. Kaliskiego 2,
andrzej.debowski@wat.edu.pl.
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Rys. 2. Widok przebiegu sterujgcego uktadem wykonawczym sity hamowania

Ostatnia gtéwna cze$¢ stuzy do sterowania napedem (rys. 3). Umozliwia ona wybér
sterowania pomiedzy napedzaniem bebna a jego hamowaniem oraz obrotem w prawo
lub w lewo. Osigganie zadanej predkosci jest automatycznie sterowane za pomocga
algorytmu PID.
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Rys. 3. Widok czesci aplikacji sterujagcej napedem bebnowym

Dzieki opisanej aplikacji zapewnione jest znaczne skrécenie czasu przygotowania
pomiaréw oraz uproszczenie toréw pomiarowych. Dodatkowo zastosowanie nowego
uktadu kontrolno-pomiarowego umozliwia zadawanie warunkéw badan z wieksza
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dokfadnoscia i powtarzalnoscia. LabVIEW pozwala takze na stosowanie ztozonych
procedur do analizy wynikow pomiaréw, przez co zapisywany plik nie wymaga juz
dodatkowej obrébki. Bezposrednia obstuga moze by¢ realizowana przez jedna osobe,
natomiast w przysztosci aplikacja bedzie rozszerzona o mozliwos¢ zdalnego sterowania
przez potaczenie sieciowe.

Integration drum test stand and a dynamometer trailer
for testing car tires with using LabVIEW

The paper presents the construction of the station for dynamic tests tires using measurement plat-
form Compact RIO and LabVIEW located at the Institute of Motor Vehicles and Transport MUT.
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