Mury oporowe z bloczkow

drobnowymiarowych

na trasie linii kolejowej E65
Warszawa - Gdynia - LCS Ciechanow
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Artykut opisuje zastosowanie systemu optemBLOK na skrzyzowaniach dwupoziomowych w ramach inwestycji
Przebudowa linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa Wschodnia - Dziatdowo - Gdynia.

Przebudowa linii kolejowej na obszarze LCS Ciechanéw umoz-
liwita wzrost predkosci przejazdu do 160 km/h i jednoczesne
skrocenie czasu podrézy ze stolicy do Tréjmiasta, co z za-
dowoleniem przyjeli pasazerowie, poniewaz pociagi jezdza
i szybciej, i ciszej.

Wykonano petna modernizacje uktadéw torowych wraz z korekta
tukéw i wymiana rozjazdéw oraz wymiane podtorza. Gruntownie
odnowiono obiekty stacji, zas perony zostaty dostosowane do
norm i standardéw UE. Ograniczono wptyw hatasu i drgan na
otoczenie infrastruktury kolejowej przez zastosowanie szyn bez-
stykowych, mat antydrganiowych oraz ekranéw akustycznych.
Zbudowano przepusty umozliwiajace migracje zwierzat, a takze

systemy drenazu, rowy odprowadzajace i osadniki, co zminima-
lizowafo negatywne oddziatywanie inwestycji na Srodowisko.
Kolejnym waznym celem przedsiewziecia byta poprawa
bezpieczenstwa ruchu oraz podréznych przez wprowadzenie
nowoczesnego systemu sterowania ruchem i budowe m.in.
nowych peronéw, przejs¢ podziemnych, bezkolizyjnych prze-
jazdow, ktadek dla pieszych, pochylni, wind oraz nowych to-
rowisk kolejowych. tacznie na ciechanowskim odcinku trasy
E65 odnowiono 61 km szlakéw kolejowych, powstato osiem
tuneli dla pieszych, 22 wiadukty drogowe oraz 10 wiaduktow
kolejowych, co zmniejszyto ryzyko wypadkéw. Do wykonania
muréw oporowych wykorzystano system optemBLOK.
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Mur oporowy w trakcie realizacji — widok od strony zasypki muru

W systemie muréw oporowych z gruntu zbrojonego optem-
BLOK geosyntetyki petnia funkcje zbrojenia, przenoszacego
naprezenia rozciggajace od obcigzenia ciezarem wfasnym
i uzytkowym. Grunt zbrojony stanowi zasypka, ktérg przektfada
sie warstwowo geosyntetykami. Przez wspéfprace z gruntem
zasypowym geosyntetyki zapewniaja statecznos¢ wewnetrzng
konstrukgji, zapobiegajac obsuwaniu sie gruntu. Geosyntetyki
sa mocowane do drobnowymiarowych bloczkéw prefabryko-
wanych, petnigcych funkcje oblicowania. Oprécz oblicowania
wazna funkcja bloczkéw jest zabezpieczenie obiektu przed
powierzchniowa erozja, ochrona przed wptywem warunkéw at-
mosferycznych oraz nadanie konstrukcji estetycznego wygladu.
taczniki z tworzywa sztucznego umieszcza sie w specjalnych
otworach w bloczkach oblicéwki, umozliwiajac ich pozycjo-
nowanie, a przez to precyzyjne ustawienie kolejnych warstw
bloczkow. Dzieki temu mozna unikna¢ zjawiska falowania muru,
jest on prosty i estetyczny. Dodatkowa funkcja tacznikéw jest
réwniez zamocowanie geosyntetykow w bloczkach.

Rozwiazania projektowe na budowie LCS Ciechanéw

System muréw oporowych optemBLOK zastosowano na
nowo wybudowanych skrzyzowaniach dwupoziomowych,
obejmujacych cztery wiadukty drogowe (w km 112,611, w km
113,538, w km 119,894 oraz w km 122,431) — kontrakt 2E.

Dtugie dojazdy do wiaduktéw poprowadzone zostaty po tuku
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Zastapienie jednopoziomowych skrzyzowan kolejowych
jednoprzestowymi wiaduktami drogowymi nad liniami kole-
jowymi przyczynito sie do poprawy bezpieczenstwa zaréwno
w ruchu kolejowym, drogowym, jak i pieszym. Dojazdy do
obiektéw zostaty zaprojektowane jako mury oporowe z gruntu
zbrojonego. Ze wzgledu na wysoka skrajnie wiaduktéw nad
liniami kolejowymi nalezato wykona¢ mury z gruntu zbrojo-
nego na wysokos¢ siegajaca maksymalnie nawet 11 m. W celu
zmniejszenia zajmowanego terenu konstrukcja zjazdu musiata
zajmowa¢ minimalna szerokos¢. W tym przypadku budowa
muréw oporowych, zamiast wykonania nasypu drogowego
z szerokimi skarpami, zwalnia inwestora z koniecznosci wykupy-
wania dodatkowego terenu pod inwestycje lub wrecz pozwala
na jego lepsze zagospodarowanie dzieki zaoszczedzonej prze-
strzeni. Zastosowanie systemu muréw oporowych z bloczkéw
drobnowymiarowych pozwala dowolnie ksztattowac Sciany.
Dtugie dojazdy do wiaduktéw poprowadzone zostaty po tuku.

W sasiedztwie obiektu w km 122,431 zlokalizowana jest sta-
cja kolejowa Wyszyny. Dla ruchu pieszego wykonano schody
prowadzace na wiadukt (po obu stronach obiektu), natomiast
w celu wyeliminowania barier architektonicznych dla oséb
z ograniczona mozliwoscig poruszania sie powstaty pochyl-
nie jako konstrukcje z gruntu zbrojonego. Mury oporowe
optemBLOK umozliwiaja konstruowanie pochylni o niewiel-




kiej szerokosci, co wiaze sie z ograniczeniem zajmowane;j
powierzchni. Dzieje sie tak dzieki zastosowaniu naroznikéw
wykonywanych pod katem prostym. Przy konstruowaniu
naroza muru wykorzystywane sa bloczki wyposazone w dwie
sasiadujace ze soba powierzchnie o fakturze kamienia fupa-
nego. Zwienczenie muréw pochylni wykonane zostato z kap
prefabrykowanych daszkowych. Takie rozwigzanie pozwala
na mocowanie w bloczkach balustrad, jednak w przypadku
koniecznosci zastosowania barier drogowych, latarni czy in-
nych ciezszych elementéw wyposazenia technicznego drogi
mur oporowy powinien by¢ zwienczony gzymsem mono-
litycznym. W przypadku muréw oporowych na dojazdach
do obiektéw jako zwienczenie muréw zastosowano wiasnie
takie rozwigzanie.

Drobnowymiarowe elementy oblicowania daja sie tatwo
ksztattowa¢ w wymagana konstrukcje i dopasowuja sie do
istniejacych przeszkod. W miejscu przecinania sie muru z prze-
pustem zaprojektowano opaske zelbetowa, ktéra petni jedno-
czesnie funkcje fundamentow muréw.

Podsumowanie

Zastosowanie muréw oporowych w systemie optemBLOK
przyczynito sie do ograniczenia robét ziemnych zwigzanych
z wykonywaniem skarp. tatwos¢ montazu, dowolnos¢ w ksztat-
towaniu muréw w planie i w rozwinieciu wptyneta na skrécenie
czasu wykonywania budowli.

Budowa bloczka pozwala na stosowanie niestandardowych
rozwigzan w zakresie drenazu w postaci kanatéw drenazowych
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Mury oporowe z elementow drobnowymiarowych znajdujg zastosowanie
rowniez w przypadku pochylni

oraz wienczenia muru dzieki mozliwosci zabetonowania goér-
nych warstw bloczkéw. Skutkuje to znacznym ograniczeniem
kosztow wykonywania muréw, jednoczesnie wptywajac na
polepszenie statecznosci i sztywnosci catego muru. Mozliwosé
dowolnego ksztattowania muréw pozwala na efektywne kon-
struowanie wielu obiektéw mostowych, a mozliwos¢ ksztatto-
wania ponad 10-metrowych muréw sprawia, ze sg one Swiet-
nym rozwiazaniem w przypadku budowy przejazdéw nad
liniami kolejowymi.
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System murow oporowych z gruntu zbrojonego

optem to uniwersalny system scian oporowych z gruntu zbrojonego umozliwiajgcy
swobodne ksztattowanie konstrukcji oporowej zarowno pod wzgledem wysokosciowym,
jak i jej geometrii w planie. |

Oferujemy kompleksowe wykonanie murow oporowych, od pomystu poprzez
opracowanie projektu do realizacji. Projektujemy mury oporowe optymalnie do warunkow
terenowych, lokalizacyjnych, spetnianej funkcji oraz potencjatu wykonawcy. Zapewniamy
petng obstuge techniczng przed realizacjg przedsiewzigcia oraz w jej trakecie. 3}
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oporowych z gruntu zbrojonego na terenie catej Polski DK9. Rzesziiy
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