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Streszczenie. Wizyscy, ktdrzy zetkngli sig z historiq kolejnictwa, wiedzq, ze z chwilq uzy-
skania przez Polskg niepodleglosci w listopadzie 1918 1. kolejarze niezwlocznie przystapili do
ratowania kolejowego mienia i uruchamiania pociqgiw . Zaczeli takze myslec o jak najszybszym
Stworzenin organizacyi, ktdra w nowej rzeczywistosci przejelaby na siebie trud rozwigzywania
probleméw pracowniczych w catej Polsce. 16 grudnia 1918 r., a wige w pigc tygodni po odzyskaniu
przez Polskg niepodleglosci zostal zwolany do Warszawy pierwszy ogolnopolski zjazd kolejarzy. Na
zjezdzie tym 21 grudnia 1918 r. powotano do Zycia najwickszy wiwezas zwiqzek zawodowy:
Zwigzek Zawodowy Pracownikiw Kolejowych Rzeczypospolitej Polskiej okreslanego popularnym
skritem ZZK.

Stowa kluczowe: kolejarze na rzecz odzyskania niepodlegtosci, Zwigzek Zawodowy Kole-
Jarzy, I Ogilnopolski Zjazd ZZK

1. Wprowadzenie

Rok Jubileuszowy 100-lecia powolania ZZK jest wyjatkowa okazja do zapre-
zentowania dziedzictwa zwigzku, ktdre w sposob szczegdlny odwoluje sie do ko-
rzeni naszej narodowej tozsamosci, uksztaltowanej od pokoled na patriotyzmie
i dgzeniu do jednosci. Oczywiscie nie spos6b w ramach ograniczonego objetoscio-
wo artykulu podjaé prébe calo$ciowego ukazania owego dziedzictwa. Dlatego tez
w niniejszej prezentacji zasadnicza uwaga zostala skierowana na wybrane wyda-
rzenia, ktére legly u podstaw organizowania si¢ kolejarzy w 1918 roku w jedna
wicksza klasowg organizacje zawodowa w Polsce.

W studiach nad historig Ruchu Zwigzkowego w Polsce wciaz nawigzuje sie do
historii pierwszego zjazdu Zwiazku Zawodowego Kolejarzy (grudzied 1918 r.),
kt6ry byl wydarzeniem przelomowym w historii polskiego kolejnictwa. Na temat
tego zwiazku napisano wiele. Sama bibliografia prac na ten temat zaj¢laby zapew-
ne sporo stron, wszak o zwigzku ZZK pisze sie od stu lat'.

Wspaniate dziedzictwo ruchu zwiazkowego pierwszych dni wolnosci roz-
brzmiewalo szczegélnie tu w Krakowie, w tym kolejarskim Swiatku 6wczesnej Ga-
licji, ktéry niewatpliwie wnidst znaczacy wktad w doniostos¢ tameych wydarzeni?.

1 H. Krauze-Jaworska, Zarys historii Zwigzku Zawodowego Pracownikow Kolejowych RP 1918-1939, War-
szawa 1968. Zob. tez: J. Packan, Zwigzek Zawodowy Kolejarzy..., op. cit., s. 812.
2 Poset E, K, (J. Moraczewski), Przewrot w Polsce, Krakow 1919, s. 17.
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W niniejszym przedlozeniu zarysowano okolicznosci historyczne, w jakich
zwolano pierwszy zjazd ZZK oraz jego kontekst historyczny z uwzglednieniem
wydarzeni w Malopolsce. Bez nich nie mozna dobrze zrozumieé znaczenia tego
zwigzku dla kolei.

2. Historyczne uwarunkowania powstania Zwiazku Zawodowego Kole-
jarzy

Historia liczacego 100 lat ZZK na terenach polskich, podobnie jak historia
kolei, nieroztacznie wigza si¢ z dziejami naszego narodu. W nastepstwie wydarzen
roku 1795 Polska przestata by¢ pafistwem niepodleglym. Trwajacy 123 lata okres
niewoli i podziatu Polski na trzy obszary zaborcze w odniesieniu do kolei spowodo-
wal, ze w kazdym z nich sie¢ kolejowa byla pomyslana i budowana dla okreslonych
celéw i zadan, a przede wszystkim dla strategicznych intereséw zaborcow.

Terytorium Polski w ciagu calego okresu niewoli, a nastepnie dzialad wojen-
nych pierwszej wojny $wiatowej bylo terenem walk i przemarszéw wojsk zabor-
czych. Nie tylko jednak skutki bezposrednie dzialad wojennych dokonaly znisz-
czenl kolejnictwa. Przyczynila sie réwniez do tego rabunkowa gospodarka wiadz
poszczegdlnych zaborcéw. Po zakorczeniu niewoli i odzyskaniu w 1918 r. niepod-
leglosci przejmowanie infrastruktury kolejowej w polskie posiadanie nastepowalo
na terenie calego kraju w sposéb spontaniczny, wezesniej niz zdotano zorganizowad
polska administracje cywilng’.

3. Trzy korzenie zwigzkowego drzewa

Najwczesniej przyjeto zarzad nad kolejami na ziemiach bylego zaboru rosyj-
skiego i austriackiego, tam tez powstaly inicjatywy zmierzajace do powolania
organizacji zwiazkowych wsréd kolejarzy®.

Pierwsze Scisle ujecie organizacji zwiazkowych na odzyskanych kolejach
wskazuja na funkcjonowanie co najmniej trzech oddzielnych systeméw.

Przypomnijmy na wstepie, ze na terenie Galicji do najstarszych zrzeszen pra-
cownikéw kolejowych nalezal , Eisenbahnbeamteverein” z centrala w Wiedniu,
ktéry miat oddzialy swoje w Galicji i na Slasku, ale nieliczne, zwlaszcza od roku
1902, kiedy zalozono , Zwiazek urzednikéw kolejowych” w Galicji z centrala we
Lwowie i kolami miejscowymi licznie rozsianymi po wiekszych zbiorowiskach
kolejarzy. Do tego stowarzyszenia nalezeli prawie wszyscy urzednicy i manipu-
lantki ziem polskich, tak Polacy, jak Rusini i Zydzi. Zwiazek pragnal rozsze-
rzy¢ swoj statut na wszystkich pracownikéw kolejowych, lecz napotykal w tym

3 . Eberhardt, Koleje na Ziemiach Polskich w czasie Wojny Swiatowej, (w) ,Jnzynier Kolejowy”, nr 11
z 1.X1.1928r.
4 Ibidem, s. 337,
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wzgledzie na trudnosci ze strony wladz i socjalistycznej , Centralnej organizacji
kolejarzy” z siedziba gléwnego Zarzadu w Wiedniu. Poza tym istnialy: ,Chrze-
$cijaniski Zwiazek kolejarzy”, gléwnie na terenie dyrekcji Krakowskiej, ,,Zwiazek
inzynieréw kolejowych” z centrala w Linczu i oddzialami w siedzibach Dyrekeji
Kolejowych, ,Zwiazek prawnikéw kolejowych” z centrala w Wiedniu, , Zwiazek
maszynistow kolejowych”, ,, Zwiazek nadzorcéw drogowych” , Zwiazek konduk-
toréw kolejowych” i inne’.

Drugi system tworzyl si¢ niejako samorzutnie z chwila odzyskania niepodle-
glosci w 1918 roku. Powstawaly wtedy wsrdd kolejarzy inicjatywy zwiazkowe,
ktérych zadaniem byla ochrona intereséw pracowniczych®.

Trzecia inicjatywa powstania organizacji zwiazkowych wiaze sie bezposrednio
z dzialalnoscig Zwiazku Kolejarzy Polskich’. Pierwsza wojna $§wiatowa spowo-
dowala znaczna emigracje¢ pracownikéw kolejowych w glab Rosji. W1917 roku
kolejarze ci zaczeli organizowac sie¢ w zwiazku ,,Kolejarzy Polakéw Pragnacych
Powr6ci¢ do Kraju”, ktérego dziatalno$¢ nastawiona byla przede wszystkim na
utatwienie polskim kolejarzom powrotu do Polski. Pierwsze transporty kolejarzy
powracaly do kraju juz wiosng 1918 roku. W Warszawie i Radomiu, a pdzniej
i w Krakowie powstaly organizacje zwiazkowe, ktére stawialy sobie za zada-
nie przygotowanie pracownikéw do przejmowania kolejnictwa z rak zaborcéw
z chwila odzyskania niepodleglosci®.

W okresie poprzedzajacym odzyskanie niepodleglosci konsolidacje kolejarzy
Galicji w obronie wlasnej tozsamo$ci mozna dostrzec migdzy innymi podczas
wydarzen roku 1914. Kleska wojsk austriackich w 1914 r., musiata by¢ uspra-
wiedliwiona wobec sojusznikéw. Azeby wiec ratowaé honor armii austriackiej,
puszczono w obieg za posrednictwem platnych agentéw pogloske, ze kleske
wojsk spowodowala zdrada polskich kolejarzy. Opowiadano basnie o tych i o
owych, tylu a tylu rozstrzelanych kolejarzach polskich za zdrade armii, prasa
zamieszczala artykuly podobnej tresci. Gdy Dyrekcja Krakowska, oburzona
trescia jednego artykulu, zwrdcita si¢ 2 lutego 1915 r. do Ministerstwa Kolei
z zadaniem sprostowania, gdyz ani jeden polski pracownik kolejowy nie zostal
za zdrade rozstrzelany, otrzymala po miesigcu odpowiedz, ze odno$ny artykut
zostal w Austrii skonfiskowany, wiec odpada potrzeba dalszych zarzadzen’.

Rozgoryczenie polskich kolejarzy dosieglo szczytu, gdy w lipcu 1915 1. 6w-
czesny minister kolejowy Forster wydal rozkaz wylacznego uzywania jezyka nie-
mieckiego podczas stuzby. Zawzietos¢ szla tak daleko, ze kwestionowano nawet
przemoéwienia po polsku w restauracjach kolejowych. Na méwiacych po polsku
urzednikéw nakladano kary pieniezne'®. Oméwione tarcia pracownikéw kolejo-
wych z wladzami austriackiemu, w szczegdlnosci za$ rozporzadzenia jezykowe

5 A. W. Kruger, Rys historyczny przejecia austriackich kolei panstwowych w obrebie Dyrekcji kolei panstwo-
wych w Krakowie przez Wiadze Polskie, (w) ,,Inzynier Kolejowy”, nr 11 z 1.X1.1928r.
S. Markiewicz, Chrzescijanstwo a zwigzki zawodowe, Warszawa 1985, s. 140-166.
M. Kapis, D. Keller, Sukcesy i porazki kolei w Polsce 1918-1989, Rybnik 2015, s. 31.
H. Krauze-Jaworska, op. cit., s. 8.
A. W Kruger, op. cit., s. 340.
0 A. W. Kruger, op. cit., s. 341.
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spowodowaly, ze od 14 lutego 1918 r. niektérzy telegrafiSci rozpoczeli nadawaé
telegramy stuzbowe w jezyku polskim, co sprzeciwia si¢ postanowieniom o jezy-
ku urzedowym na kolejach austriackich''. Prezes kolei otrzymal polecenie, pod
osobista odpowiedzialnoscig, sttumienie tego ruchu i ukaranie winnych. Zwiazek
urzednikéw kolejowych pracowal nad jej urzeczywistnieniem. Ostateczna de-
cyzja zapadla na zgromadzeniu Stowarzyszenia urzednikéw grupy krakowskiej
dnia 13 pazdziernika 1918 r. pod przewodnictwem starszego rewidenta J6zefa
Bromowicza, gdy sekretarzowal radca Michal Nycz. Postanowiono wprowadze-
nie jezyka polskiego jako urzedowego o péinocy z 13 na 14-go. Wspomniany
zwiazek powiadomit o tym postanowieniu telegraficznym okélnikiem wszystkie
urzedy kolejowe, podpisali go wymienieni przewodniczacy i sekretarz'?. Okdlnik
6w wystosowany byl takze do Lwowa i Stanistawowa. Poufne zebranie kolejow-
céw uchwalito nadto nastgpujaca rezolucje i podalo ja do ogdlnej wiadomosci:

WPrzez lat dziesigtki domagalismy si¢ u rzqdu austriackiego ustawowego wprowadze-
nia polskiego jezyka urzedowego na kolejach ziem polskich, nwaziajqc juz wtedy sprawe
za stuszng i konieczng. W chwili odbudowania wolnej, zjednoczonej i niepodleglej Pol-
ski, stanowigc sami o sobie, uchwalanry jednomysinie: wprowadzic jezyk polski urzedowy
w miefsce niemieckiego na kolejach ziem polskich, poczqwszy od pitnocy z 13 na 14
paidziernika 1918. Uchwala obowiqzuje tak funkcjonariuszy Dyrekcji, jak tez i urzed-
nikéw wykonawczych®.

Warto doda¢, ze dla uregulowania stuzby ruchu ze wzgledu na to, ze w okre-
gu Krakowskiej Dyrekcji byli wowczas jeszcze zajeci niemieccy maszynisci,
nieznajacy jezyka polskiego, Dyrekcja Krakowska 16 pazdziernika 1918 roku
wydala rozporzadzenie, normujace uzywanie jezyka niemieckiego w niektérych
sprawach stuzbowych. Rozporzadzenie to bylo wydane jako pierwsze w jezyku
polskim™,

Nalezy podkresli¢, ze dla umocnienia stanowiska dyrekcji Krakowskiej
w sprawie jezykowej odbywaly sie we wszystkich wiekszych stacjach zgroma-
dzenia kolejarzy, na ktérych uchwalono nastepujaca rezolucje:

~Zgromadzent stwierdzajq, Ze uchwata, co do polskiego jezyka w nrzedowanin kole-
Jowym byta wyrazem woli ogitu kolejarzy polskich. Wizelkie zatem zarzqdzenia, czy to
kolejowych wladz wiedenskich, czy tez kogokolwiek innego, zwricone przeciw tej uchwale
lub przeciw poszczegilnym jednostkom z jej powodn, nwazane bedg za zwricone przeciw
ogbtowi kolejarzy polskich™ .

Wynikiem ostatecznym byl fakt, ze od 14 pazdziernika 1918 r. urzedowano
w okregu dyrekcji Krakowskiej po polsku.

11 Ibidem.

12 Ibidem.

13 Zachowana oryginalna pisownia.

14 Cyt. za A. W. Kruger, op. cit., s. 341.
15 Ibidem, s. 342.
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4. Wolno$¢ u podstaw jedno$ci

U podstaw jednosci kolejarzy stala wéwczas $wiadomos$é nadchodzacej wol-
noséci'®. Czytajac relacje prasowe opisujace wydarzenia, jakie mialy miejsce
w Krakowie i Warszawie miedzy 10 listopada a 16 grudnia 1918 r. (dziefi roz-
poczecia obrad pierwszego zjazdu ZZK), zauwazamy bardzo silne podkreslenie
jednosci kolejarzy. Wyrazem zaréwno lokalnej, jak i powszechnej jednosci, jest
udzial kolejarzy w dzialaniach na rzecz odzyskania niepodleglosci'’. Symbolem
tej ostatniej jest zmiana warty w Krakowie. W tym kontekscie warto podkre-
§li¢, ze od wielu miesiecy istnial pos$réd urzednikéw kolejowych w Krakowie
zamkniety komitet konspiracyjny, ztozony z 12 oséb, zajmujacy sie, na podsta-
wie nadchodzacych wiesci z zagranicy, przygotowaniem przewrotu'®. Czlonek
tego komitetu a prezes ,Orkiestry kolejowej”, starszy rewident kolei Zukrowski
zostal zawiadomiony przez polskich oficeréw, ze dnia 31 pazdziernika 1918 r.
o0 godzinie 7-mej rano na ulicy Florianiskiej za brama, ma sie zej$¢ ,,Orkiestra ko-
lejowa» z oddzialami polskich zolnierzy, co rzeczywiscie nastapito. Wsrdd desz-
czu i niepogody ruszono w pochéd przy dzwigkach hymnu narodowego ulica
Florianiskg przez rynek. Tu przed pomnikiem Mickiewicza przeméwit porucznik
Iwaszko, po czym ruszono w pochéd ulica Grodzka, przez Kazimierz na Pod-
gbrze. Tam wzmocniono zastep zolnierzy i ruszono z powrotem na rynek. Przy
dzwickach piesni polskich dotarl ten pochdd na rynek przed straznice wojskowa
okoto godziny 11-tej rano. Po przeméwieniach porucznika Iwaszko, st. rew. Zu-
krowskiego, kupca Zajaca i em. maszynisty kolejowego Struzynskiego, odbyta
sie zmiana warty zolnierzem polskim przy komendzie polskiej. Dow6dztwo objat
porucznik Stawarz. Poprzednio wymienieni obywatele wsréd okrzykéw tluméw
na cze$¢ Polski, wojska i kolejarzy wreczyli warcie sztandar polski'.

Nalezy nadmienié, ze pierwsza ta warta polska pelnita stuzbe bez przerwy
przez dwa dni, a aprowizacja jej zajeli sie wladciciele kawiarni Gérski i Nowo-
rolski.

Trzeba jeszcze dodad, ze przez wiele nastepnych miesiecy, kiedy nie bylo jesz-
cze kapeli wojskowych, ,,Orkiestra kolejowa” byla jedyng kapela, ktéra uswiet-
niala obchody narodowe w Krakowie, oraz przyjecia tak dygnitarzy rzadowych,
jak i roznych misji®.

Tak oto w wielkim skrécie przedstawia sie wymiar patriotyczny polskich ko-
lejarzy. Pod wplywem powiew6éw ducha kolejarze malopolski tworza struktury
przyszlego zwiazku obejmujacego wszelkie kategorie pracownikéw.

16 P. Wrobel, Listopadowe dni 1918. Kalendarium narodzin Il Rzeczypospolitej, Warszawa 2018, s. 25-26.
17 ,Kurier Warszawski”, 10X1. 1918. Zob. tez: J. Packan, Zwigzek Zawodowy Kolejarzy..., op. cit., s. 812.
18 L. Mroczka, Galicji rozstanie z Austrig, Krakow 1990, s. 95.

19 Ibidem, s. 101.

20 A. W. Kruger, op. cit., s. 342.
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5. Przygotowania do I zjazdu kolejarzy

Pierwsze rozmowy migdzy przywédcami zwiazkéw na temat zalozed przyszle;
organizacji kolejowej odbyly si¢ juz w listopadzie 1918 roku. Wieloletni przewod-
niczacy kola Zwiazku Zawodowego Pracownikéw Kolejowych RP w Podgérzu-
-Plaszowie, zastepca prezesa Zarzadu Okregowego ZZK w Krakowie, pézniejszy
prezes Zarzadu Gléwnego ZZK w Warszawie J. Packan w swoich wspomnieniach
pisze: ,chciatem by¢ pierwszym z kolejarzy wyjezdzajacych do Warszawy w sprawie po-
znania Sytuacyi i w celu nawigzania znajomosci z kolejarzam: innych dzielnic Polski, aby
przystapic do organizowania kolejarzy w jedng klasowq organizacie zawodowg w Polsce”".
Dziedzictwo tego czasu znalazlo swoje odbicie zardwno w rozwazaniach o organi-
zacji, jak i sposobie dzialania przyszlego jednolitego ruchu zwigzkowego. W tym
kontekscie warto zwréci¢ uwage na dokumenty opublikowane przez Prezesa Cen-
tralnego Zwiazku Kolejowego, inz. Lewickiego. Pierwszy z nich dotyczy odezwy
do kolejarzy. Dokument zostal opublikowany w ,Kurierze Warszawskim” 19 li-
stopada 1918 roku. Wskazuje w nim, ze jednosé ruchu zwigzkowego kolejarzy jest
niezbedna w celu rozwiazywania probleméw pracowniczych:

~Obywatele kolejarze! dzis w Warszawie utworzyt si¢ rzqd lewicowy. Wobec tego Za-
rzqd Zwigzku zwraca si¢ natychmiast do ministerium o wydanie zaliczek wigkszych niz
to miat na widoku rzad poprzedni; rowniez zarzad dazy¢ bedzie do jak najlepszego
zalatwienia spraw wynagrodzed w ogéle, a w szczegdlnosci za godziny ponad
o$miogodzinny dziefi pracy. Aby jednak z glosem naszym sie liczono, wzywam
Was, obywatele, nie dajcie sie sprowadzi¢ z drogi zadnym zakusom, dazacym do
rozbicia naszej jednosci lub rozbicia ruchu kolejowego™?.

Warto podkreslié, ze w dwczesnym czasie szczeglnie pilna byla sprawa plac
i zaopatrzenia w zywno$¢. Wobec zadan robotnikdw, robotnikéw i rzemieslnikdw
warsztatow kolejowych ustanowienia oSmiogodzinnego dnia pracy, Dyrekcja Kolei
rozestala zawiadomienie, ze przyjecie tej normy dnia roboczego bedzie zalezalo
od przyszlych cial ustawodawczych. Na razie dyrekcja zgadza sie na ustanowie-
nie o$miogodzinnego dnia roboczego w remizach i warsztatach, zastrzegajac sobie
prawo, w razie koniecznosci wprowadzenia dodatkowych godzin pracy za osobna
zaplata®.

Wszelkie dalsze dziatania byly juz tylko skutkiem tych pierwszych decyzji czy
krokéw. Prezes Zwigzku Kolejowego a zarazem pdzniejszy przewodniczacy zjazdu,
inz. Lewicki, wystal na wszystkie kranice Polski okdlnik telegraficzny:

»Do wszystkich kit kolejowych Kongresowki, Galicji, Poznartskiego, Slyska i Biatej
Rusi od ministerium komunikacji i dyrekcji kolejowej. Zwigzek Zawodowy warszawsk:
zawiadamia, ze zjazd delegatow od wszystkich kit, komitetow i Zwiqzkiw odbedzie sig
w Warszawie najpiiniej w potowie grudnia. Nalezy niezwlocznie przystgpic do wyboriw
na podstawie 4-przymiotnikowego glosowania, po jednym na pigciuset zainteresowanych
cztonkiw. Organizacie posiadajqce mniej niz pigciuset, lgczq si¢ w celu wyboru wspilnego

21 J. Packan, Zwigzek Zawodowy Kolejarzy..., op. cit., s. 811.
22 , Kurier Warszawski” z 19.X1.1918.
23 ,Kurier Warszawski z 20.X1.1918.
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delegata. Glos decydujacy na zjeidzie bedg miaty delegacje posiadajqce odpowiedni mandat
z wyszczegolnzeniem liczby glosujacych czlonkow. Wobec dontostosci zjazdu ndziat delega-
tow wszystkich zabordw Rzeczypospolitej polskiej bezwzglednie konieczny. Zarzqd Zwigzku
dziert zjazdu wyznaczyl na poniedziatek 16 grudnia 1918 r™**,

Zanim przejdziemy do omoéwienia przebiegi I Ogodlnopolskiego Zjazdu ZZK,
sprébujmy blizej zilustrowaé dzialania podejmowane w tym zakresie przez koleja-
rzy Srodowiska krakowskiego. Kolejarze okregu krakowskiej dyrekcji wraz z ko-
lejarzami kolei pétnocnej juz 12 listopada 1918 roku zwotlali w domu wlasnym
w Podgérzu konferencje, na ktérej obradowano nad sprawami aprowizacyjnymi
i nad uregulowaniem przyszlych stosunkéw na kolejach polskich®.

Uchwalono nastepujace wnioski:

— Kolejarze domagaja sic od Dyrekcji kolejowych wydania natychmiast racji

ziemniakow w ilosci 200 kg na glowe, jak tez podniesienia racji cukru na
1 i pdl kg. na osobe. Wzywaja rzad polski do wydania ubrania i obuwia,
ktére zostaly przyznane przez stary rzad austriacki oraz zadaja od Dyrekcji
kolejowej, aby lezace na skladzie ubrania i obuwie przed nadej$ciem zimy
wyda¢ personelowi.

— Rada przyboczna przy Dyrekeji Kolejowej ma by¢ upowazniona do rozdzia-
ha wszelkich towaréw, nabywanych przez grupe gospodarcza przy Dyrekcji.

— Dyrekcja Kolejowa i Tymczasowy rzad wyplacaé bedzie w dalszym ciagu
dodatki drozyzniane az do uregulowania plac kolejarzy, zarazem wszelkie
zaleglosci poborowe z czaséw rzadéw austriackich maja by¢ natychmiast
wyplacone. Place kolejarzy kolei pétnocnej maja by¢ zastosowane do plac
Dyrekciji kolei krakowskiej, tak przy godzinnym, jak i tez przy wszystkich
ubocznych poborach. Koleje lokalne maja by¢ zastosowane z placa do kolei
glownych.

— Ma by¢é wprowadzony 8 godzinny dziefi pracy wedlug ogloszenia rzadu lu-
belskiego.

— Utworzy si¢ natychmiast Centralng organizacje polskich kolejarzy z siedziba
w Krakowie i wezwie si¢ tow. Kaczanowskiego, p. Szczyrka i p. Packana do
bezposredniego wszczecia akcji w tym celu.

— Ma by¢ ustalona ilo§¢ mandatéw do rady przybocznej przy Rzadzie likwida-
cyjnym, przy czym konferencja zatwierdza wybranych siedmiu towarzyszy,
ktérzy wchodza w sklad Rady*.

Ostatecznie sformulowana rezolucja brzmiala:

~Konferencja stuzby i robotnikiw kolei Dyrekcji krakowskiej wita z radosSciq utworzenie
si¢ Rzqdu z udziatem p. Daszyiiskiego i Moraczewskiego, po ktdrych spodziewa sig personel
kolejowy poparcia w cigzkich warnnkach pracy i od ich zasiadania w rzqdzie uzaleznia
intensywnosé w dalszej pracy” .

24 , Kurier Warszawski” 12.XI.1918 .
25 ,Naprzod” z 14.X1.1918.
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W dalszym ciagu rezolucja streszcza podane powyzej wnioski w kwestii apro-
wizacji i plac personelu kolejowego.

Na koficu przewodniczacy przedstawil wniosek, aby zwolaé¢ na najblizsze dni
ponownie druga konferencje kolejarzy Galicji, Slaska i Krélestwa w celu zamani-
festowania, ze kolejarze polscy solidaryzuja si¢ z rzadem i pracowad beda tylko dla
Rzadu stworzonego z ludu pracujacego®.

Nastepne obrady toczono w czwartek 21 listopada w sali Zwiazku Stowarzy-
szenia Robotnikéw w Krakowie. Przy pelnej Sali obradom kolejarzy przewodniczyt
p- Packan. Nadmieni¢ nalezy, ze zebrani burza oklaskéw przywitali przybylego na
zebranie p. Daszynskiego. Z zapartym tchem wyshuchano tego, ktéry jak zazna-
czono ,wzniecil w nas wiare i poczucie sity””.

Nastepnie p. Grylowski zlozyl sprawozdanie z prac komisji, ktéra opracowuje
nowe warunki placy i pracy dla kolejarzy wszystkich kategorii. O aprowizacji
moéwil p. Kluczka. W dalszym wystapieniu p. Grylowski podnidst sprawe za-
prowadzenia 8 godzinnego dnia pracy. Pan Zborowski 6wczesny Dyrektor Kolei
w Krakowie, o§wiadczyl, ze zgadza si¢ na to z wylaczeniem maszynistéw i palaczy.
Z kolei p. Gazur nawiazujac do wywodoéw p. Kluczki o aprowizacji, wymienit
tych panéw, ktérzy zawinili, ze kolejarze nie maja wydanych na czas ziemniakéw.
Uchwalono rezolucje ta sama, ktéra byla przyjeta na zgromadzeniu w Podgérzu.
Wreszcie postanowiono, ze kolejarze gotowi sg zatrzymac ruch kolejowy, gdyby
reakcja usilowala obali¢ rzad Ludowy.

Trzeba tu wspomnie(, ze w dniu 21 listopada 1918 r. w warsztatach gléwnych
kolei warszawskiej odbyl sie wiec pracownikéw kolejowych z udzialem Prezesa
Rady Ministréw i ministra komunikacji Moraczewskiego, ktérzy prosili o wybra-
nie delegatéw, z ktdérymi oméwia warunki pracy na kolejach. Przy czym zebrani
ustalili, ze do czasu wydania nowego rozporzadzenia, ktére bedzie uwzglednialo
zyczenia kolejarzy, wszystko ma pozostaé tak jak kolejarze zdecydowali dotych-
czas. W porozumieniu z ministrem Moraczewskim wybrana zostala reprezentacja
kolejarzy do dalszych rozméw. Na spotkaniu poruszono réwniez sprawy wegla
i aprowizacji, oraz uzgodniono wysoko$¢ wyplaty zaliczki na poczet odszkodowa-
nia wojennego®’.

Wracajac do $rodowiska krakowskiego kolejarzy nalezy zauwazyl, ze juz
w dniu 5 grudnia w Krakowie odbyla si¢ konferencja delegatéw kolejarzy. Brali
w niej udzial przedstawiciele z calej Galicji, Slaska i Krélestwa Kongresowego.
W obradach uwydatnil si¢ antagonizm pomiedzy urzednikami a pod urzednikami
i pracownikami kolejowymi. Urzednicy kolejowi byli wowczas zrzeszeni w swoim
zwigzku ,, Urzednikéw Kolejowych” i zasadniczo trzymali si¢ na uboczu od Zwiaz-
ku pod-urzednikéw i pracownikéw, co bylo powodem wzmagania si¢ w lonie $ro-
dowiska kolejowego walki klasowej. Konferencja odbyla sie pod hastami ujedno-
licenia ogdlnych dazen, zapobiezenia rozbieznosci w wystapieniach oraz polozenia
kresu walce w lonie kolejarzy. Konferencja potwierdzila potrzebe utworzenia jed-

28 Ibidem.
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nego zwiazku kolejarzy na zjednoczone Panistwo Polskie. Przewodniczacym zwigz-
ku wybrano p. Jana Packana. Podobne konferencje odbyly si¢ w innych wezach
kolejowych dwczesnej Galicji. W Strézach 12 grudnia 1918 r. odbylo sie zgroma-
dzenie kolejarzy, na ktérym wybrano delegata na I Zjazd kolejarzy do Warszawy
p- Piotrowskiego.

6. Wokot pierwszego zjazdu kolejarzy ZZK

Jak donosita dwczesna prasa pierwszy zjazd delegatéw kolejarzy wolnej zjed-
noczonej Polski rozpoczal sie w Warszawie 16 grudnia 1918 r. o godz. 9.00 na-
bozefistwem w kosciele katedralnym $w. Jana, odprawionym przez ks. Niemire.
Po mszy $wictej ks. Niemira, nie odchodzac od ottarza, w cieplych i podniosltych
stowach przeméwil do zebranych, kladac nacisk, ze kolejarze pierwsze swe kroki
rozpoczeli od Boga®'.

Na Sali zwiazkowej zasiadlo 264 delegatéw, zardwno ze zwiazku kolejowego,
jak z Galigji i réznych két Kongreséwki. Zaproszonych gosci bylo 101, zaopa-
trzonych w bilety jednorazowe 752. Prezes Zwiazku inz. Michal Lewicki, witajac
zjazd, zagail obrady, a nast¢pnie przedstawil kandydatéw do prezydium w oso-
bach: Przewodniczacy — Jézef Grzybowski z Galicji, zastepcy przewodniczacego:
Stefan Wiktor z Lwowa, Jan Krzeczkowski z Radomia i J6zef Odrobina z War-
szawy, sekretarze: Jan Koson z Krakowa, Wactaw Borkowski z Warszawy, Erazm
Majewski z Warszawy i Wlodzimierz Varcely ze Lwowa’?.

Pierwszy zabral glos premier Moraczewski przedstawiajac rozpaczliwy stan ko-
lejnictwa i calego kraju. W tym kontekscie zaznaczyl, ze:

~Nawet stownictwo kolejarskie bylo do tej pory u nas obce. Tizeba je odbudowac i roz-
budowaé. Praca ta oprzed si¢ musi o zorganizowang spolecznoi¢ pracownikiw. Zwigzki
1 zrzeszenia muszq wzigl na sig ten obowiqzek. Ogrom pracy jest przed nami. Pasistwo
polskie moze stangd w petni swego rozkwitu tylko przy wspélnym wysitku. Wysitek ten musi
by¢ ogrommy. A tym, ktovzy podjeli sig tej pracy, rzuca sig przez zawis(, przez nienawis¢
wszystkie przeszkody pod nogi. Ale mam nieztomng wiare w site navodu, w sity ludu pol-
skiego. Trudnosci te przezwycigzymy”.

Nastepnie przemawial minister handlu i przemystu ob. Iwanowski. Podkreslit
on ogromna role kolejnictwa w zyciu kraju:

~Polgczente sprawng sieciq kolejowg wszystkich ziem polskich bedzie rzeczywistym po-
laczeniem Polski. DoSwiadczenie organizacyjne kolejarzy galicyjskich, zapat i wytrwatos¢
kolejarzy krilewiakiw, doswiadczenie i zdolnosci organizacyjne poznaniakiw, dadzq te
niezbedne dzis Zridia sity dla budowy Ludowej Wolnej Zjednoczonej Polski w zakresie ko-
lejnictwa. ldziemy w jasng, Swietlang przysztosé — powrotu do przesztosci niema™*.

31 ,,Naprzod” z 20. XI1.1918
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Jako przedstawiciel personelu kolejowego Galicji przemawial p. Kaczanowski.
Dat on wyraz goracym uczuciom rado$ci, ze nareszcie jesteSmy wolni.

WMy wolny narid przystgpujemy do, porzqdkowania stosunkiw. Musimy baczng zwricié
uwage na podniesienie materialnego stanu pracownikiow kolei. Polska oprzec sig ma nie o ro-
botnika wyzyskiwanego i przygnebionego, lecz o lud szczgsliwy. Na tym spizowym funda-
mencte niewzriuszona stante ojczyzna. Dzigkt temu, Ze Rzqd nasz idzie reka w reke 2 ludem
pracujacym, dzigki charakterow: naszego rzqdu — stalo sig, Ze sami kolejarze ich zwigzek
bedzie decydowac o naszym losie. Polska daje przyklad swiatn, jak nalezy traktowac klase
pracujacqg”.

W drugim dniu obrady toczyly sie nad wnioskami, sktadanymi przez poszcze-
gblnych uczestnikéw i natury lokalnej. Spokdj i harmonia towarzyszyly obradom
do chwili rozpoczecia debat nad projektem statutu Zwigzku, przedstawionym
przez prezesa komisji statutowej z Galicji. Projekt ten byl pierwotnie opracowany:
jeden w komisji Zwigzku warszawskiego, a drugi w komisji wylonionej z delega-
tow z Galicji, nastepnie projekty byly uzgodnione®®.

Z poprawkami do statutu i z motywami poprawek wystapit Kaczanowski. Przy
czym nalezy zauwazyd, ze juz przy debatach nad 1 punktem o ,,charakterze Zwiaz-
ku”, kiedy przeszedt dodatek, gloszacy, ze Zwiazek, jako stowarzyszenie pracuja-
cych, czuje sie solidarny z calg zorganizowang masg pracujaca w dazeniu do ekono-
micznego i moralnego podniesienia klasy pracujacej, czes¢ delegatéw prawicowych
zaczela wystawiac coraz to nowe wnioski, uniemozliwiajac prowadzenie obrad®’.

Juz wtedy zarysowaly sie sprzecznosci. Delegaci reprezentujacy bylych gali-
cyjskich urzednikéw wysuwali coraz to nowe zadania. Jedno z takich zadan bylo
zwigzane ze zmiang prezydium zjazdu, ktdre uwazano za stronnicze. Wszystkie
wystapienia tej grupy delegatéw galicyjskich nie uzyskaly wickszosci. Czujac, ze
nic nie wskoéraja, delegaci przedwczesnie opuscili sale obrad, umozliwiajac dalsza
prace nad statutem. Statut uznano za staly i przestano do komisji wylonionej na
zebraniu dla opracowania®®.

W trzecim dniu mialy miejsce:

1) zatwierdzenie statutu Zwiazku,
2) wybory zarzadu.

Wobec nieuzgodnienia statutu Zwiazku byla wyloniona komisja, ktéra udala
sie na swoje posiedzenie. Z tego powodu zmieniono porzadek dzienny i zebranie
zajelo sie wyborami calego szeregu komisji:

1) plac, tj. ustanowienia czasowych stawek pensji dla Kongreséwki. Gali-
cjanie nie biorg udzialu w tej komisji, gdyz maja juz ustalone place;

2) sanitarno-lekarskiej;

3) dyscyplinarno-sadowniczej;

4) szkolnictwa zawodowego i kulturalno-o$wiatowego;

5) emerytalnej,

35 Ibidem
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6) ochrony i inspekcji pracy,

7) windykacyjnej, majacej ustanowi¢ sposob wydostania naleznych sum
kolejarzom od rzadéw austriackiego i rosyjskiego;

8) ekonomicznej, do prac, ktérej ma wejs¢ i aprowizacja;

9) Strazy Kolejowej — dyskutowano nad projektem Ustawy o Strazy Kole-
w9
jowej*.

W teatrze grano ,, Wyzwolenie” Wyspianskiego.

W artykule zarysowano okolicznosci zwolania pierwszego zjazdu ZZK. Zjazd
kolejowy, po siedmiodniowych obradach zakoficzyt sie w niedziele 21 grudnia
1918 r. Trzeba zauwazy¢, ze Zjazd nie zaznaczyl sie ani powzieciem wazniejszych
postanowien, ani ustanowieniem nowych doniostych projektéw. Wybrano zarzad
Zwiazku. Na prezesa wybrano inz. Kruszewskiego z Warszawy. Zastepca jego,
wiceprzewodniczacym, zostal p. Kazimierz Michniewicz, oraz dwaj wiceprezesi
pp-: Jan Paczkan z Krakowa i Mieczystaw Sutkowski z Warszawy. Sekretarzem
generalnym zostal p. Kazimierz Kaczanowski z Krakowa. Sekretarzem prezydium
zostali pp. Erazm Majewski z Warszawy i Jan Grylowski z Krakowa. Na skarbnika
powolano p. Mikolaja Nakoniecznego z Warszawy, na jego zastgpce p. Bronistawa
Lachowicza. Czlonkami komitetu zostali pp.: J. Odrobina z Warszawy, Pawel Ol-
tarzewski z Pruszkowa, T. Rézaniski z Warszawy, R. Szymariski z Warszawy, Ignacy
Pazucha z Nowego Sacza, Kozlowski z Warszawy, Szalasny ze Stanistawowa i K.
Krawicz z Galicji.

Poniewaz opracowanie stawek zarobkowych dla pracownikéw kolejowych bylo
sprawa zasadniczej wagi i sprawy te musialy by¢ rozwazane z wielkg znajomo-
$cia fachowa, zjazd, nie mogac tego ostatecznie zdecydowal z braku czasu, przy-
jal uchwala projekt komisji przygotowawczej, a takze projekt komisji stawkowej
zjazdu i przekazal zarzadowi zwigzku, ktéry natychmiast po swietach mial wylo-
ni¢ z pos$réd czlonkéw zarzadu, z uwzglednieniem sekcji fachowych, komisje, do
ktérej mieli wejs¢ takze przedstawiciele ministerstwa komunikacji, skarbu i pracy.
Komisje te w terminie do 15 lutego 1919 r. mialy sprawe ostatecznie zalatwi,
Co za$ do wynagrodzenia robotnikéw dniéwkowych, nie etatowych, sprawe te
powierzono p. Knopffowi przewodniczacemu w komisji pracy. Do czasu za$ usta-
lenia wysokosci placy, pracownicy otrzymywaé mieli na poczet pensji 300 do 600
marek miesiecznie.

Czy delegaci zjazdu mieli Swiadomo$¢, ze uczestnicza w zjezdzie ogdlnopol-
skim? Wydaje sie, ze nie zawsze. W dokumentach zjazdu mozna znalez¢ opis od-
niesiefi, co do roli zjazdu.

Delegacji z Malopolski (Galicji) i Slaska tudziez Kongreséwki wniesli pisemny
protest nastepujacej tresci:

1) Odmawiamy pierwszemu zjazdowi delegatéw kolejarzy wolnej, zjed-
noczonej Polski otwartemu dnia 16 grudnia 1918 roku w Warszawie,
wlasciwosci i znaczenia zjazdu, reprezentujacego wole ogétu kolejowcdw,

39 Ibidem
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tem mniej zjazdu majacego moc obowiazujaca dla wszystkich kolejarzy
na ziemiach polskich;

2) Stwierdzamy, ze wszelkie uchwaly i rezolucje zjazdu, co do organizacji
zawodowej kolejarzy, ich stosunku do panistwa, rzadu i zarzadu kolejo-
wego, ich praw i obowiazkéw, plac, Swiadczen itp. Czy uchwalone, czy
wypracowane, moga mie¢ miejsce tylko znaczenie informacyjno-dorad-
cze dla przyszlego prawidlowo zwotanego zjazdu;

3) Uwazamy, ze uchwaly, ktére zapadly lub zapas¢ mialy, beda wyrazem nie
ogdtu kolejarzy, lecz tylko pewnej ich grupy polityczne;.

Po wyszczeg6lnieniu powodoéw do zlozenia tego protestu nastepuje szereg pod-
piséw.

Po wyszczeg6lnieniu powodéw do zlozenia tego protestu znajdziemy i takie
stwierdzenie:

WL nwagi na cigzkie polozenie kraju pod wzgledem ekonomicznym, co skomplikuje jeszcze
nadmierne podwyzszenie plac i wzrost ogolnej drozyzny w kraju przeciwko normom plac
opracowanych i proponowanych przez komisje protestuge”.

Przed opuszczeniem sali zaintonowano hymn ,,Boze co$ Polske”, po czym grupa
czlonkéw lewicy od$piewala ,Czerwony Sztandar”. Tak sie skoniczyt I Zjazd ZZK.

Zamiast podsumowania

W swoich rozwazaniach nad rola zwiazkéw zawodowych, $w. Jan Pawel 11, tak
okresla ich role:

~Drodzy robotnicy, nigdy nie bedziecie mogli osiqgnac najlepszych rozwiqzan waszych pro-
blemow, jezeli kazdy z was pozostanie w izolacji. Aby mic uczestniczyé w rozwigzywaniu pro-
blemow spoteczmych, posiadacie réwniez prawo tworzenia stowarzyszen bqd? zwiqzkiw zawo-
dowych, ktirych celem jest obrona Zywotnych intevesow ludzi pracujqcych w rizmych zawodach”
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