INFRASTRUKTURA KOMUNIKACYJNA W KRAJOBRAZIE
Prace Komisji Krajobrazu Kulturowego Nr 18
Komisja Krajobrazu Kulturowego PTG, Sosnowiec, 2012, 160-170

Katarzyna PUKOWIEC, Stawomir PYTEL

Uniwersytet Slaski
Wydziat Nauk o Ziemi
e-mail: kasiapukowiec@poczta.onet.pl; slawomir.pytel@us.edu.pl

INFRASTRUKTURA DROGOWA W KRAJOBRAZIE
W SWIETLE OPINII MIESZKANCOW NA PRZYKEADZIE
AUTOSTRADY A1 (ODCINEK SWIERKLANY-GORZYCZKI)

ROAD INFRASTRUCTURE IN LANDSCAPE ACCORDING
TO INHABITANTS OPINION ON EXAMPLE OF A1 HIGHWAY
(SECTION SWIERKLANY-GORZYCZKI)

Stowa kluczowe: autostrada Al, krajobraz, szlaki komunikacyjne, badania ankietowe
Key words: A1 highway, landscape, communication routes, questionnaire research

Streszczenie

Dynamiczny rozwdj infrastruktury drogowej w ostatnich kilku latach zwraca uwage na koniecz-
nos¢ badan relacji pomiedzy szlakiem komunikacyjnym a otoczeniem. Wspodtczesne technologie bu-
dowy drég i zasob wiedzy architektow krajobrazu pozwalajq na taczenie wymagan komunikacyjnych
z potrzebami ochrony przyrody, kultury i waloréw wizualnych.

Przeprowadzone badania ankietowe wsrdéd 200 mieszkancow gmin Gorzyce, Godow, Mszana
i Swierklany dostarczaja informacji na temat percepcji krajobrazu, ktéry w wyniku budowy autostra-
dy Al podlega zmianom. Celem opracowania jest identyfikacja czynnikéw zmian krajobrazu i ocena
wkomponowania drogi w otoczenie.

Abstract

The dynamic development of the road infrastructure in the last few years draws attention to the necessity
for studying the relationship between communication routes and their surroundings. Present technologies of the
road infrastructure and the knowledge of the landscape architects help in connecting the demands for communi-
cation routes with the conservation of nature, culture and visual needs.

A survey conducted among 200 residents of Godéw, Gorzyce, Mszana and Swierklany commons provides
information about their perception of landscape, which has undergone changes due to the development of Al
highway. The aim of this study is to identify the factors involved in the landscape changes and the evaluation
of incorporating the road into the surrounding environment.
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WPROWADZENIE

W zwiazku z idea zrownowazonego rozwoju i checia przebywania w estetycz-
nym otoczeniu niezbedne jest dazenie do kompromisow interesow techniki, gospo-
darki i przyrody. Tylko przy zachowaniu proporcji pomiedzy tymi elementami
mozna w wlasciwy sposdb uksztaltowac otaczajacy nas krajobraz (Olschowy, 1975).

Budowa autostrady wptywa na krajobraz jako calos¢, ale zmienia takze jego po-
szczegOlne elementy. Wkomponowanie drog w krajobraz to zadanie, ktore rozwia-
zujq technicy, naukowcy, architekci krajobrazu i lokalne wtadze samorzadowe. Spe-
gjalisci z réznych dziedzin czuwajq nad tym, aby powstajaca droga nie zakltdcita na-
turalnego wygladu i radykalnie nie zmienita przestrzeni. W architekturze krajobrazu
droga traktowana jest jako twor przestrzenny, ktéry pokazuje nastepujace po sobie
uktady stosunkow, oddzialywan w obrebie wyznaczonych przestrzeni (Roemer,
1975). Dlatego kiedy powstaje nowy element infrastruktury komunikacyjnej nalezy
ze soba polaczy¢ dwa zadania: dbatos¢ o potrzeby krajobrazu i zapewnienie odpo-
wiednich wymagan komunikacyjnych. Dopiero powigzanie tych dwoch kwestii daje
zadowalajacy efekt w postaci udanej drogi.

Budowa autostrady Al to miedzynarodowe przedsiewzigcie, ktdre uwienczy
dzieto stworzenia bezposredniego potaczenia drogowego pomiedzy Europa pdinoc-
na a potudniowa, ale jest rOwniez inwestycja, ktorej powstanie znaczaco wptywa na
wyglad obszaru przez ktéry przebiega. Odcinek Swierklany-Gorzyczki jest ostatnim
na terytorium Polski, przed przekroczeniem granicy z Republika Czeska. Termin
oddania go do uzytku stale jest przesuwany w czasie, prace wykonczeniowe nadal
trwaja w zwiazku z czym mieszkancy okolicznych miejscowosci sg narazeni na licz-
ne utrudnienia nie tylko komunikacyjne. Zdajac sobie sprawe z wplywu budowy
autostrady na srodowisko i krajobraz przeprowadzono ankiety wsrdd 200 mieszkan-
cow przylegtych gmin. Pytania dotyczyly stopnia przeksztatcenia poszczegdlnych
elementdéw krajobrazu i negatywnych wpltywow budowy Al na otoczenie.

W obliczu dynamicznego rozwoju infrastruktury komunikacyjnej (zwtaszcza au-
tostrad) w przeciggu ostatnich kilku lat, warto zwrdci¢ uwage na relacje pomiedzy
nowo powstajacaq droga a otaczajacym ja krajobrazem. W zwiazku z tym nalezy za-
stanowic si¢ czy uwarunkowania krajobrazowe zostaly uwzglednione na etapie pro-
jektowania autostrady oraz jakie dziatania zwigzane z jej budowa i w jakim stopniu
wplynely na zmiany krajobrazu. Celem artykulu jest identyfikacja czynnikéw zmian
krajobrazu oraz proba okreslenia stopnia wkomponowania drogi w otoczenie.

OBSZAR BADAN

Autostrada Al jest jedyna polska autostrada o przebiegu potudnikowym i frag-
mentem ciggu miedzynarodowego pdtnoc-potudnie Europy. Opracowanie dotyczy
odcinka Swierklany-Gorzyczki o dtugosci 18,4 km, ktdry jeszcze nie zostat oddany do
uzytku. Jest odcinkiem granicznym poniewaz w miejscowosci Gorzyczki autostrada
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przechodzi na terytorium Republiki Czeskiej i zmienia symbol na D1
(www.gddkia.gov.pl). Za obszar badan przyjeto gminy, przez teren ktérych prze-
biega autostrada: Swierklany, Mszana, Godéw i Gorzyce. Badany obszar potozony
jest na potnocnym zboczu Doliny Olzy i wschodnim Odry (Wysoczyzna Konczycka
i Kotlina Raciborska) oraz w potudniowej czesci Ptaskowyzu Rybnickiego (Kondracki,
2009) (ryc. 1).
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Ryec. 1. Lokalizacja obszaru badan:
1 - obszar badan, 2 — sasiednie gminy, 3 — lasy, 4 — autostrada A1, 5 — drogi gléwne, 6 — granica
panstwa, 7 — granica mezoregionéw, 8 — Wysoczyzna Konczycka, 9 - Plaskowyz Rybnicki,
10 — Kotlina Raciborska, 11 — miejscowos¢ kraricowa odcinka autostrady, 12 — nazwa gminy.

Fig. 1. Localizing the area of research:
1 - area of research, 2 — neighbouring commons, 3 - forests, 4 — A1 highway, 5 — main roads,
6 — country border, 7 — mezoregion border, 8 — Koriczyce Upland, 9 — Rybnik Plateau, 10 — Racibdrz
Valley, 11 - ending locality of highway section, 12 — name of commune.

Administracyjnie lezy w potudniowej czesci Polski, tuz przy granicy z Republika
Czeska w wojewddztwie $laskim. Przynalezy do powiatu wodzistawskiego, ktory
jest powiatem ziemskim (gminy Mszana, Godow i Gorzyce) i powiatu rybnickiego
(gmina Swierklany). W strukturze krajobrazu wazna role petnia pojedyncze, zwarte
kompleksy lesne zachowane zwlaszcza w potudniowej czesci obszaru.
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IDEA PROJEKTOWANIA DROG Z UWZGLEDNIENIEM CZYNNIKOW
KRAJOBRAZOWYCH

Wiele przykladow juz z czasow starozytnosci, renesansu, ale rOwniez z czasow
wspotczesnych pokazuje jak mozna uwydatni¢ pigkno zaréwno krajobrazu, jak
i dziet sztuki budowlanej. Przykladem moga by¢ rzymskie akwedukty, zamki na wy-
sokich skatach, czy nowoczesne mosty (Olschowy, 1975). Wraz z uptywem czasu
szlaki komunikacyjne zmienialy przede wszystkim rozmiary i stawaly si¢ duzymi
arteriami komunikacyjnymi. Budowa autostrady to ogromne przedsiewzigcie dla
inzynierow, ale takze dla architektow krajobrazu. Estetyka drdg jest zwigzana z ota-
czajacym krajobrazem, zatem krajobraz stanowi wazny element w projektowaniu
drég (Zakowska, 2007). Aspekt krajobrazowy w powstawaniu infrastruktury komu-
nikacyjnej ma podwdjne znaczenie. W wyniku prac budowlanych jest przeksztatca-
ny, poddawany nieodwracalnym zmianom. Z drugiej strony powstajaca droga po-
winna by¢ w niego wkomponowana, tworzac razem z nim kompozycje krajobrazo-
wa. Dlatego dzialania podjete na etapie planowania powinny uwzglednia¢ potrzebe
integracji drogi z krajobrazem.

Terminem krajobraz najczesciej okresla si¢ zewnetrzny wyglad powierzchni
Ziemi, ktOry jest obrazem rzeczywistosci geograficznej i podswiadomej oceny od-
biorcy. Pomimo tego, ze nauki przyrodnicze czesto krajobraz odnosza do srodowi-
ska przyrodniczego, kulturowe ujecie krajobrazu réwniez jest bardzo powszechne.
W obecnych czasach trudno méwic o krajobrazie naturalnym wystepujacym na Zie-
mi poniewaz na kazdy jej fragment bezposrednio lub posrednio wptywa dziatalnos¢
czlowieka. Zatem krajobraz Ziemi to krajobraz kulturowy, w ktérym badamy albo
jego cechy naturalne, zwigzane z przyroda, albo cechy antropogeniczne (Kistowski,
2008). Wedtug ustawy z 23 lipca 2003 o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
krajobraz kulturowy to przestrzen historycznie uksztaltowana w wyniku dziatalno-
sci czlowieka, zawierajaca wytwory cywilizacji oraz elementy przyrodnicze (Dz. U.
Nr 162, poz. 1568). Krajobraz postrzegany jest w sposob holistyczny jako catos¢ zto-
zona z elementow, ktdére na siebie oddziatuja. Réwniez droga powinna by¢ odbiera-
na jako czes¢ wigkszej kompozycji krajobrazowej, w ktdrej podrézny ma wrazenie,
ze znajduje si¢ we wnetrzu krajobrazowym (elementy pionowe: drzewa, wzgdrza,
budynki — Scianami, a dachy budynkéw, korony drzew lub niebo — sklepieniem)
(Bogdanowski, 1976). Droga ma prowadzi¢ podrdznego przez nastepujace po sobie
harmonijne wnetrza krajobrazowe, bedace rezultatem interakcji komponentow sro-
dowiska geograficznego. Jest zatem torem obserwacji otoczenia, a warunkiem czy-
telnoSci przestrzeni jest jej Swiadoma kompozycja (Florczak-Brataniec, 2007). To za-
danie wymaga uksztattowania odpowiednich relacji miedzy droga i krajobrazem,
poprzez odpowiednio dobrany przebieg trasy, formowanie poboczy i zagospodaro-
wanie jej otoczenia (Jaworek, Sztejn, 2009).

Poczatki idei wkomponowania drogi w krajobraz siegaja II potowy XIX wieku,
kiedy w parkach angielskich zaczeto budowac tzw. parkways, czyli aleje krajobrazowe
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dla pojazdow. W skali budownictwa drogowego, oddziatujacego na otoczenie pro-
blem pojawit si¢ na przetomie XIX i XX wieku. Rozw¢j komunikacji i transportu
sprawil, ze zaczeto dostrzega¢ wplyw nowopowstajacych tras na krajobraz i jego
percepcje (Jaworek, Sztejn, 2009). W Stanach Zjednoczonych opracowano zasady
projektowania drdg, ktore miaty za zadanie eksponowac wartosci wizualne krajo-
brazu. Oparte byly o pomyst angielskich parkwaydw, ale w znacznie wiekszej skali
(Bohm, 2006). W I potowie XX wieku amerykanskie idee kompozycji komunikacyj-
nych przeniesiono do Europy i zgodnie z nimi budowano niemieckie autostrady. Po
raz pierwszy zastosowano nasadzenia drzew, a walory krajobrazowe podkreslano za
pomoca odpowiedniego ksztaltowania roslinnosci. W Niemczech zostaty ustalone
zasady dobrego krajobrazowego wkomponowania drog w krajobraz, a ich zastoso-
wanie i odniesiony wowczas sukces przyczynily sie do rozrostu idei zadrzewiania
drog w pozostatych krajach Europy. Warto takze dodagd, ze juz duzo wczesniej drogi
obsadzane byty alejami drzew, ale byly to pojedyncze przypadki, a niemieckie
przedsiewziecie sprawito, Ze stalo si¢ to powszechne (Roemer, 1975). Droge harmo-
nizowano z krajobrazem wykorzystujac istniejaca rzezbe terenu, oddzielajac od sie-
bie pasy ruchu oraz stosujac naturalne materiaty do wykonczenia prac. Wspotcze-
snie w duzej mierze stosuje si¢ podobne zabiegi w projektowaniu drogi w krajobra-
zie, jednakze uwzglednia si¢ o wiele wieksza skale przedsiewzigc.

Budowa autostrady wplywa na krajobraz jako catos¢, ale zmienia takze kazdy je-
go element z osobna, wywotujac koniecznos¢ jego zharmonizowania i dopasowania
do nowego wygladu. Budowa drogi moze zmieni¢ warunki hydrologiczne i hydro-
geologiczne, geomorfologiczne, biologiczne, a takze warunki klimatyczne poprzez
tworzenie sig zastoisk zimnego powietrza lub przecinanie pasow zadrzewien wiatro-
chronnych. Pierwszym krokiem w poprawnej budowie autostrady jest prawidlowy
wybor terenu pod jej tyczenie i ustalenie jej przebiegu. Przede wszystkim odpo-
wiednio nalezy dobra¢ wielkos¢ krajobrazu do wielkosci i waznosci drogi. Niemoz-
liwe jest przeprowadzenie autostrady przez maloprzestrzenny krajobraz nie naru-
szajac jego estetyki, przyrody i prawidlowo wykonujac zadania techniczne. Lokaliza-
gja drogi powinna by¢ dopasowana do uksztattowania pionowego terenu. Dobrze
zaprojektowana droga eksponuje lub przenika si¢ z naturalnymi formami terenu
(Jaworek, Sztejn, 2009). Wazne z punktu widzenia technicznego jest formowanie
korpusu ziemnego autostrady. Odpowiednie przygotowanie skarp, nasypow ziem-
nych zapobiega erozji i nie dopuszcza do rozmywania si¢ budowli. Ksztatty skarp
winny by¢ dopasowane do ich wysokosci i rzezby terenu, a takze do charakteru na-
turalnych form wystepujacych w otoczeniu (Roemer, 1975). Najwazniejsza role
w projektowaniu i budowaniu drog zajmuje zielen. Zadrzewienia przydrozne spet-
niaja wiele zadan zwigkszajac bezpieczenistwo ruchu. Prawidlowe nasadzenia moga
zmniejsza¢ objawy zmeczenia u kierowcow. W tym celu stosuje si¢ zmieniajace sig
i starannie wykonane zadrzewienia, ktore sprawiaja, Ze krajobraz nie jest monoton-
ny. Zadrzewienia wskazuja na niebezpieczne fragmenty trasy, takie jak zakrety, czy
spadki terenu. Ponadto roslinnos¢ speinia funkcje przeciwerozyjne usztywniajac
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grunt i zapobiegajac ruchom masowym. Czesto pomiedzy naprzeciwleglymi pasami
autostrad stosuje si¢ pasy zieleni, aby zapobiec oslepianiu si¢ wzajemnie kierowcow.
Sa one rowniez optycznymi drogowskazami, gdy nie widoczne sa diuzsze odcinki
drogi oraz stanowia ostone przeciwwietrzng, przeciwko hatasowi, chronia przed za-
spami Snieznymi, lawinami i spadajacymi kamieniami (Roemer, 1975). Poza czynni-
kami technicznymi nasadzenia pelnig funkcje biologiczne zwigkszajac potencjat
przyrodniczy krajobrazu.

STUDIUM PRZYPADKU - BUDOWA AUTOSTRADY A1 NA ODCINKU
SWIERKLANY-GORZYCZKI

Podstawowym materiatem badawczym w niniejszym artykule jest ankieta prze-
prowadzona wsrdd mieszkancow regionu, ktorzy codziennie stykali si¢ z proble-
mami wywotanymi przez budowe Al. Jest to forma badan terenowych, ktéra w naj-
bardziej rzetelny sposob oddaje stosunek spoteczenstwa do przedsiewzigcia i wszyst-
kich przeszkod, ktore z niego wynikaja. 200 mieszkancow badanego obszaru w ano-
nimowej ankiecie wypowiedzialo si¢ na temat budowy autostrady na odcinku
Swierklany-Gorzyczki. Badania terenowe zostaly przeprowadzone wiosng 2010 ro-
ku. Ankieta dotyczyta utrudnien technicznych zwigzanych z budowa autostrady,
problemoéw spotecznych i tego, jak budowa Al wplyneta na krajobraz. Ankietowani
oceniali, ktora dziatalnos¢ i w jakim stopniu przeksztatcita srodowisko, oraz ktora
jest najbardziej uciazliwa z ich punktu widzenia. Zdaniem L. Zakowskiej (2007) doj-
rzate spoteczenstwo zada kompromisu pomiedzy rozbudowa sieci drogowej
a ochrong srodowiska i jest obecne w podejmowaniu decyzji zwigzanych z rozwojem
infrastruktury wplywajacej na otoczenie. Dlatego przeprowadzenie badan ankieto-
wych wsrdd mieszkancdw regionu, w ktorym powstaje autostrada dostarcza wyni-
koéw, ktdre sa najlepszym miernikiem zmian krajobrazu i jego percepdiji.

Z uwagi na ograniczona pojemnos¢ tekstu, do zanalizowania problemu zmian
wynikltych z budowy Al i zaprezentowania wynikdéw przeprowadzonej ankiety
wybrano fragment badan, dotyczacy krajobrazu. Ankietowanym zadano pytanie
o uyjemne strony budowy autostrady A1 w ich gminach. Najwiecej (ok. 40%, czyli 80
mieszkancow) jako gtowna wade podaje problemy komunikacyjne, nastepnie spaliny
z samochodow (23% — 46 ankietowanych) i hatas (14,5% — 29 ankietowanych), ktdre
oddziatujg na komponent atmosferyczny krajobrazu. W odpowiedziach znalazto sie
rowniez bezposrednie nawigzanie do aspektu krajobrazowego. 8,5% ankietowanych
(17 0s6b) zauwazylo, ze niekorzyscia plynaca z budowy autostrady jest oszpecenie
krajobrazu (ryc. 2). Jednoznaczne okreslenie, ze krajobraz zostal negatywnie zmie-
niony jest subiektywna ocena, ale rowniez osobistym wyrazeniem odbioru zasztych
zmian. Dostrzezenie problemu zmian w krajobrazie $wiadczy o zainteresowaniu
spoteczenstwa kwestig estetyki otoczenia, w ktorym zyja.
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Ryc. 2. Negatywne strony budowy autostrady A1 (Swierklany-Gorzyczki) zdaniem
mieszkancoéw regionu. Wyszczegolniono aspekt krajobrazowy.
Zrédto: whasne badania ankietowe.
1. Problemy komunikacyjne; 2. Spaliny z samochoddw; 3. Hatas; 4. Oszpecenie krajobrazu;
5. Zagrozenie dla zwierzat; 6. Oswietlenie autostrady w nocy; 7. Inne.
Fig. 2. Negative part of construction A1 (Swierklany-Gorzyczki) highway according
to inhabitants of region. Specification of landscape aspect.
Source: own questionnaire research.
1. Communication problems; 2. Emissions from cars; 3. Noise; 4. Defacement
of the landscape;5. Threat to animals; 6. Motorway lights at night; 7. Other.

W ankiecie mieszkancy regionu wyznaczali, ktore komponenty krajobrazu zosta-
ty przeksztatcone i w jakim stopniu. Sposrdd wszystkich elementéw zwrécono uwa-
ge na te, ktore mozna oceni¢ poprzez obserwacje terenowa nie posiadajac specjali-
stycznej wiedzy w zakresie geografii krajobrazu. Mieszkancy dostrzegli zmiany
w obrebie powierzchni lesnych (70% ankietowanych, czyli 140 osob typuje ten sktad-
nik krajobrazu, jako najbardziej zmieniony). Nieco mniej bo 23 %, czyli 46 ankieto-
wanych wyznaczylo rzezbe terenu, jako element przeksztalcony. Zmiany dostrzezo-
no réwniez w pokrywie glebowej (7% odpowiedzi, czyli 14 osob) (ryc. 3). Zwrdcenie
szczegOlnej uwagi na element lesny wynika z faktu, Ze jego transformacje najtatwiej
zaobserwowac¢ wizualnie. Prace przygotowawcze pod budowe autostrady Al
w znacznej mierze obejmowaly wycinke lasu, poniewaz jej trasa w potudniowej
czesci odcinka zostata tyczona gtownie przez kompleksy lesne w gminach Godow
i Gorzyce.

W badaniach uwzgledniono stopien zmian wyszczegolnionych elementow krajo-
brazu. Ocenie poddano dziatania, ktore przyczynily sie¢ do ich przeksztatcen. 51 %
ankietowanych (102 osoby) uwaza, ze wycinka lasu powoduje duze zmiany, 39 % (78
0s0b), ze umiarkowane, a tylko 10 % (0sob) okresla je jako niewielkie.
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Ryc. 3. Zmienione elementy krajobrazu
(wybdr komponentéw mozliwych do

oceny wizualnej):
1. Powierzchnie lesne — 70%;

2. Rzezba terenu - 23%; 3. Gleby — 7%.

Fig. 3. Modify elements of landscape
(choice of component possible to visual

estimate):
1. Soil; 2. Relief; 3. Forest areas.

Zdaniem mieszkancow degradacja gleby powoduje zmiany w stopniu umiarkowa-
nym (52% — 104 osoby) podobnie jak przeksztatcenia rzezby terenu (55 % odpowia-

dajacych — 110 oséb). Uwage zwraca fakt, ze w przypadku wszystkich rodzajow
dziatann niewielka czes¢ ankietowanych okresla stopien zasztych zmian jako maty
(analogicznie do dziatalnosci: 10%, 14% i 13%). Zatem zaréwno wycinka lasow,

zmiana uksztaltowania po-
wierzchni terenu jak i degra-
dacja gleb powoduja duze lub
umiarkowane przeksztalcenia
w otoczeniu (tab. 1). Odzwier-
ciedla to skale prac budowla-
nych, zwigzanych z budowa
autostrady Al w obrebie od-
cinka  Swierklany-Gorzyczki.
Zmiana poszczegdlnych ele-
mentow zwiazana jest przede
wszystkim z potrzeba przygo-
towania terenu do powstania
drogi, ale réwniez z wkompo-
nowaniem jej w otoczenie.
Przykladem moze by¢ mode-
lowanie skarp wzdluz auto-
strady, ktore zostaly uformo-
wane jako dwupoziomowe
zbocza, nawiazujace do
uksztattowania dolin rzecz-
nych. Zgodnie z zasada po-
wielania naturalnych form
rzezby terenu skarpy zostaty
dopasowane do charakteru
okolicy (doliny Odry i Olzy).

Tab. 1. Ocena dziatalnosci i stopnia przeksztatcen
jakie budowa autostrady A1 (Swierklany-Gorzyczki)
wywotuje w krajobrazie

Tab. 1. Estimate of activity and degree of modification
in landscape by the reason of construction Al highway
(Swierklany-Gorzyczki)

Stopien
Przeksztalcen/
Modifications
degree

Rodzaj
dzialalnosci
Activity

Maty/
Slight

Umiarkowany/
Moderate

Duzy/
Radical

Wycinka lasow
Deforestation

10 %

39 %

51 %

Likwidacja
powierzchni
glebowej

Soil surface removal

14 %

52 %

34 %

Zmiana
uksztaltowania
powierzchni
terenu
Landform
modification

13 %

55 %

32 %
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Zgodnie z wynikami przeprowadzonych badan ankietowych najwieksze zmiany
zaobserwowano w obrebie powierzchni lesnych.

Deforestacja na znacznym obszarze byla wynikiem prac przygotowawczych
i w zadnym stopniu nie byla przejawem proby wkomponowania drogi w krajobraz.
Wzdtuz linii drogi znajduja si¢ kompleksy lesne, ktore zostaty nia ,, przecigte w pot”.
Powstala zatem ostra granica miedzy lasem i skarpami autostrady, ktéra powinna
zosta¢ zatarta poprzez nasadzenia roslinnosci krzewiastej, tworzacej w naturalnym
srodowisku strefy przejsciowe pomigdzy ekotopami (las i polany).

Idea powstawania autostrad, ktore oprocz funkcji komunikacyjnej maja petnic
rowniez inne, pojawita si¢ w Europie juz dawno temu. W obrebie obszarow o wyso-
kich walorach wizualnych a przez ktére przechodzi wazny europejski szlak powstaje
specjalna infrastruktura umozliwiajgca zatrzymanie sie i podziwianie panoram. Nurt
ten w budowaniu czy planowaniu autostrad obserwowany byt najpierw w Europie
Zachodniej i w formie pewnego wzorca stat sie jednym z wymagan budowy nowo-
czesnych drég. W tym celu wyznacza sig¢ specjalne odcinki, nazywane trasami krajo-
znawczymi, z ktoérych nawet podczas podrdzy kierowca, a przede wszystkim pasa-
zerowie moga obserwowac pasma gorskie, doliny rzek, odstoniecia skalne, czy inne
interesujace formy geomorfologiczne. W regionach wyjatkowych pod wzgledem bo-
gactwa walorow lokuje si¢ specjalne parkingi, punkty obserwacyjne, tablice informa-
cyjne (Myga-Piatek, 2005). Podczas budowy autostrady Al na odcinku Swierklany-
Gorzyczki nie przewidziano powstania specjalnych odcinkéw, z ktorych kierowcy
i pasazerowie mogliby obserwowac¢ walor widokowy — panorame Bramy Moraw-
skiej. PolozZenie obszaru, jego potencjal przyrodniczy, kulturowy i wizualny pozwoli-
tyby na wybudowanie punktéw obserwacyjnych i wytyczenia odcinkow, z ktorych
roztaczatby sie widok na Beskid Slasko-Morawski, czy na sudeckie Géry Opawskie
i Jeseniki. Jednakze inzynierowie i architekci krajobrazu podczas planowania projek-
tu na odcinku Swierklany-Gorzyczki nie przewidzieli lokalizacji miejsc, ktore postu-
zytyby celom krajoznawczym.

Przykltadem drogi, w ktdrej na etapie projektowania uwzgledniono walory wizu-
alne jest trasa o znaczeniu europejskim Corridor V/c, ktora jest szlakiem potudniko-
wym, jedna z gtownych drog pomiedzy poéinoca a potudniem Europy. Jej odcinkiem
na obszarze Polski jest opisywana autostrada Al. Przy planowaniu tej trasy zwrdco-
no szczegolna uwage nie tylko na poprawnos¢ konstrukcyjna, ale takze na walory
i unikalno$¢ regiondw przez ktore przebiega, pokazujac ich odrebnos¢ i bogactwo
zardwno przyrodnicze, jak i kulturowe (Myga-Piatek, 2005). Jednym z gtéwnych za-
tozen, byto rozwiazanie problemu wplywu autostrady na srodowisko przyrodnicze.
Zwrdbcono szczegolng uwage na bezpieczenstwo zwierzat, proponujac wybudowanie
tuneli podziemnych dla matych ssakow, gadow i ptazéw oraz tuneli nad autostrada
dla duzych ssakow. Sa to kolejne elementy infrastruktury, ktore na trwate wpisuja
si¢ w krajobraz obszaru.

Budowa waznego szlaku komunikacyjnego moze przynies¢ korzysci dla rozwo-
ju nie tylko miejsca, w ktorym powstaje, ale rowniez obszaru wokot niego. Jednakze
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taki rozwoj nie moze by¢ spontaniczny, ale wymaga koniecznosci podjecia pewnych
dziatan,, do ktorych nalezy zrownowazona polityka w zakresie planowania prze-
strzennego, strategii rozwoju obszaru i r6znego rodzaju programéw (Bublin, 2005).

WNIOSKI

Kazda ingerencja cztowieka w srodowisko prowadzi do zmian krajobrazu. Bu-
dowa autostrady A1l na odcinku Swierklany — Gorzyczki niewatpliwie taka ingeren-
cja jest. Elementy, ktore znaczaco ulegly przeksztatceniom sa tatwe w ocenie wizual-
nej obszaru, a réwniez czynniki ktére je spowodowaty mozna w prosty sposob zi-
dentyfikowac. Najwigksze zmiany krajobrazu nastapily na skutek wycinki laséw.
W zwiazku z tym stopien przeksztalcenia elementu biotycznego jest bardzo duzy.
Pozostalymi czynnikami sg prace zwiazane z modelowaniem terenu (zmiana
uksztattowania powierzchni terenu) oraz zdjecie warstwy powierzchniowej (zdegra-
dowanie gleby). Poprzez zmiany poszczegdlnych elementdéw (roslinnos¢, rzezba te-
renu, pokrywa glebowa) zostat przeksztatcony krajobraz obszaru.

Prace zwiazane z wkomponowaniem autostrady w otoczenie sprowadzily sie do
prawidiowego wymodelowania skarp wzdtuz linii drogi, ale jak dotad nie wprowa-
dzono koniecznych nasadzen, tworzacych strefe przejscia migedzy skarpami poro-
snietymi trawa, a lasem. Wprowadzenie zadrzewien i dokonczenie prac budowla-
nych pozwoli kompleksowo oceni¢ czy powstale zmiany elementéw krajobrazu
wplynety negatywnie na otoczenie. Na etapie projektowania odcinka nie uwzgled-
niono powstania tzw. etapow krajoznawczych pomimo przyrodniczego, kulturowe-
go i wizualnego potencjatu obszaru. Z uwagi na stale trwajace prace wykonczenio-
we, oceng¢ wkomponowania drogi w krajobraz nalezy zawezi¢ do dziatan juz prze-
prowadzonych. Pomimo prawidiowo wykonanych prac zwigzanych z modelowa-
niem korpusu autostrady, razacym jest brak odcinkéw umozliwiajacych podziwianie
istniejacych panoram (chociazby Beskidu Slasko-Morawskiego).

Po otwarciu odcinka Swierklany-Gorzyczki bedzie mozna jednoznacznie stwier-
dzi¢, czy zostala zachowana najwazniejsza zasada — zrownowazenia pomiedzy prze-
ksztalcaniem krajobrazu a dobrem komunikacji. Wowczas nalezy ponownie prze-
prowadzic¢ badania percepdji krajobrazu wsrdd mieszkancoéw regionu i podroznych,
poruszajacych si¢ po autostradzie. Beda one uzupelnieniem wynikow badan przed-
stawionych w niniejszym artykule i pozwolg na analize zmian krajobrazu w czasie.
Dostarcza réwniez informacji o odbiorze wizualnym krajobrazu z autostrada, jako
jego komponentem, zas badania ankietowe przeprowadzone wsréd podrdzujacych
autostrada pozwolg na ocene poprawnosci konstrukcyjnej szlaku. Jesli odbiorcy
uznaja, ze zarOwno wymagania komunikacyjne, jak i wizualne zostaly spelnione,
wowczas bedziemy mogli powiedzie¢ o prawidlowym wkomponowaniu drogi
w krajobraz.
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