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Zbadano skale zagrozen srodowiska na terenie Polski zdarzeniami
o znamionach powaznych awarii, wynikajaca z funkcjonowania prze-
mystu chemicznego w latach 2014-2023. Miedzy innymi podano liczby
zdarzen o skutkach kwalifikujacych je do zgtoszenia do Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS), a takze okre$lono rodzaje
i statystyke zagrozen bedacych skutkami zdarzen. Przedstawiono roz-
mieszczenie zdarzen na terenie poszczego6lnych wojewddztw w latach
2017-2023. Dla przyktadu przytoczono liczby zaktadéw réznych ka-
tegorii ryzyka ujetych w rejestrze GIOS z podziatem na wojewddztwa
dla konca lat 2017 2023. Nastepnie przeanalizowano wptyw kategorii
ryzyka zaktadow przemystowych na liczbe zdarzen w danym roku, ktére
miaty miejsce w okresie 2022-2023.

Stowa kluczowe: powazna awaria, zaktad chemiczny, substancja
niebezpieczna, transport chemikalidw, rejestr GIOS

The scale of the threat in Poland from major industrial accidents result-
ing from the functioning of the chem. industry in the years 2014-2023
was examd. on official statistical data. No. of industrial accidents in Po-
land decreased from 154 in 2001 to 29 in 2022. In 2023, a small increase
in the accident no. (36) was obsd. The no. of serious accidents meeting
the criteria of the Minister of the Environment regarding the obligation
to report them to the Chief Inspector of Environmental Protection de-
creased in the years 2014-2023 and annually varied in the range 4-10
a year. The most accidents were recorded in road and pipeline trans-
port. The most common causes of accidents still included human error
and damage to installation components. The gas emissions or leakage
of hazardous substances into the soil, sewage system or surface waters
occurred most often as a result of emergency situations. The distribu-
tion of accidents in the country was not uniform and increased with the
increasing no. of chem. plants in the voivodships.

Keywords: major hazard, chemical plant, hazardous substance, trans-
port of chemicals, GIOS register

Mimo postepu technicznego i doskonalenia w ostatnich
latach procedur bezpieczenstwa powazne awarie przemy-
stowe wcigz sa zrodlem zagrozen zarowno w $wiecie' ™,
jak i w Polsce™ . Zagrozenia te dotyczg instalacji przemy-
stowych produkujacych i przetwarzajacych materialy nie-
bezpieczne, a takze srodkdw ich transportu oraz obiektéw
shuzacych magazynowaniu. Wystapienie powaznej awarii
(PA) zwykle zagraza takze zdrowiu i zyciu cztowieka, jego
wlasnosci oraz srodowisku naturalnemu®-'®, W kilku pra-
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Despite the technical progress and improvement of safety
procedures in recent years, serious industrial accidents
are still a source of threats both in the world? and in
Poland™'?. The threats concern industrial installations
producing and processing hazardous materials, as well
as means of transport and facilities used for their storage.
The occurrence of a serious accident usually also poses
a threat to human health and life, their property and the
natural environment®'®. In several papers® ' 131919  serijous
accidents and accidents with characteristics of serious acci-
dents (PA) that occurred in the industry in Poland in various
periods in the last 20 years were studied. Other works paid
special attention to accidents recorded in the transport of
hazardous materials'® 1%?Y. One can also indicate works
focused on the industries of nitrogen compounds® ! %2 %
and fuels* %9,

The aim of this study was to examine the scale of the
environmental threat from major industrial accidents that
occurred in Poland in the period 2014-2023. The pre-
liminary issues and more important legal provisions were
presented in several earlier; but still relevant works’?" %9,
Selected legal provisions are also available on the GIOS
portal’”). In the years 2014—2023, GIOS prepared and
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cach®-11:13.16.18 przeanalizowano PA i zdarzenia o znamio-
nach powaznych awarii (PA nazywane dalej zdarzeniami),
zaistniate w przemysle na terenie Polski w réznych okresach
ostatnich 20 lat. W innych pracach zwrocono szczegdlng
uwage na zdarzenia odnotowane w transporcie materiatow
niebezpiecznych'> ). Mozna tez wskaza¢ prace ukierun-
kowane na przemysty: zwigzkdéw azotu® -2 29 i paliw>*2>).

Celem przeprowadzonych studiéw bylo zbadanie skali
zagrozenia srodowiska powaznymi awariami przemy-
slowymi, jakie mialy miejsce na terenie Polski w latach
2014-2023. Zagadnienia wstepne i wazniejsze przepisy
prawne przedstawiono w kilku wezesniejszych, ale wciaz
aktualnych pracach’?! 29, Wybrane przepisy prawne sa
dostepne takze na portalu GIOS?". W latach 2014-2023
GIOS przygotowywat i udostepniat w Internecie tylko reje-
stry zdarzen o znamionach powaznych awarii i powaznych
awarii w Polsce, w ktorych zestawiat dane na temat zdarzen
z udziatem materialow niebezpiecznych®. Za 2013 r.>
i wezesniejsze lata dostepne sa takze raporty GIOS doty-
czace odnotowanych wowczas zdarzen® %20 28.29),

Waznym narzedziem w ocenie zrodet PA jest prowa-
dzenie krajowego rejestru zaktadow, ktorych dziatalnosé
moze by¢ przyczyna zaistnienia zdarzen, w tym zaktadow
o duzym ryzyku (ZDR) i zwigckszonym ryzyku (ZZR)
wystapienia powaznej awarii przemystowej'* 152639 Jest
to ustawowy obowiazek GIOS, zawarty w art. 29 pkt 4
ustawy o Inspekcji®?.

Analiza zdarzen

Statystyka i specyfika wystepowania zdarzen
w latach 2014-2023

W tabelach 14 przedstawiono w réznych aspektach
zdarzenia odnotowane na terytorium Polski w latach
2014-2023.

Liczba zdarzen w poszczegdlnych latach tego okresu
byta zréznicowana, na co wskazuja dane zamieszczone
w tabeli 1, ale jednoczesnie wykazywala znaczna tendencje
malejaca. Najwigcej zdarzen, 70, odnotowano w 2014 r.,
a najmniej, 29, w 2022 r., co stanowi ich spadek o 58,6%.
Jednak w 2023 r. nastapit ponowny wzrost ich liczby do 36,
co oznacza spadek na poziomie 51,4% wzgledem 2014 r.
Wezesniej dokonane analizy danych za rdzne okresy lat
2001-2019 takze wykazywaly stopniowe zmniejszanie si¢
liczby zdarzen na terenie Polski®!! %1720 Przyktadowo
w 2001 r. odnotowano 154 zdarzenia®, a w 2010 r. 11419,
Liczba zdarzen kwalifikujacych si¢ do zgloszenia ich do
GIOS$™ byla w poszczegolnych latach zmienna, ale nie
wykazywala wyraznych tendencji wzrostowych ani spad-
kowych. Liczba zdarzen na terenie zaktadéw charaktery-
zowala si¢ wahaniami lub tendencja spadkowa. W 2014 r.
odnotowano 41 zdarzen, a najmniej w 2022 r. — 15. Liczba
zdarzen w transporcie wykazywata duze fluktuacje przy
ogolnej tendencji spadkowej; w 2015 r. zgloszono 20,
aw latach 202112023 po 5 zdarzen. Liczba zdarzen pozo-
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made available on the Internet only registers of accidents
with the characteristics of serious accidents and serious
accidents in Poland, including data on accidents which
involved hazardous materials®®. For 2013” and earlier
years, GIOS reports on accidents recorded at that time
are also available® %20 %29,

An important tool in assessing the sources of major
industrial accidents is to maintain a national register of
establishments whose activity may be the cause of acci-
dents, including plants with high risk (ZDR) and increased
risk (ZZR) of a serious industrial accident'* %% This is
a statutory obligation of GIOS, contained in art. 29 item 4
of the Act on Inspection’”.

Accidents analysis

Statistics and specificity of the occurrence
of accidents in 2014-2023

Various aspects of the accidents recorded in Poland in
2014-2023 were presented in Tables 1-4.

The number of accidents in the particular years of the
above period varied, as indicated by the data presented
in Table 1, but at the same time it showed a significant
downward trend. The highest number of accidents (70)
was recorded in 2014, and the lowest (29) in 2022, which
means a decrease of 58.6%. However; in 2023 their num-
ber increased again, up to 36, which means a decrease of
51.4% compared to 2014. Previously conducted studies
for various periods of 2001-2019 also showed a gradual
decrease in the number of accidents in Poland®'" 1617 20-29,
For example, in 2001, 154 accidents were recorded®, while
in 2010 only 114'2. The number of accidents qualifying for
reporting to GIOS* varied in individual years, but did not
show any clear upward or downward trends. The number
of accidents at the plants was characterized by fluctuations
or a downward trend. In 2014, 41 accidents were recorded,
while the fewest in 2022 — 15. The number of accidents in
transport showed large fluctuations with a general down-
ward trend, in 2015, 20 were reported, and in 2021 and
2023 5 accidents each. The number of other accidents was
very variable, because in 2017, 10 were recorded, while
in 2022 only one accident. In the period 2014-2023, the
Environmental Protection Inspection authorities found
482 accidents that were classified as serious accidents or
accidents with their characteristics. In comparison, in the
previous ten-year period (2001-2010), as many as 1389
accidents were recorded.

The distribution of incidents in individual provinces in
2017-2023 is presented in Table 2. The data showed signiti-
cant unevenness in their occurrence. The comparison shows
that during this period the most incidents occurred in the
Mazowieckie Voivodships (92), followed by the Pomorskie
Voivodship (44), Slgskie Voivodship and Malopolskie
Voivodship (34 each) and Dolnoslgskie Voivodship (33),
and the least in the Podkarpackie Voivodship (0) and
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Table 1. Number of accidents, their specificity and distribution in the area in the years 2014-2023 (own study based on GIOS data)*®
Tabela 1. Liczba zdarzen, ich specyfika i rozmieszczenie w terenie w latach 2014-2023 (opracowanie wtasne na podstawie danych GI0$)%®

Including/W tym:

Number of accidents
with signs of PA, Number of PAs subject to

. . 5 . the obligation to report Number of accidents Number of acci- | Number of accidents
Year/Rok including PA/Liczba ‘0 the GIOS/Lic b'p PA at the plants/ dents in transport/ | remaining (other)/
zdarzen o znamio- oob' 316\ *h obo 1:.2/1:11 om Liczba zdarzefi na Liczba zdarzeni Liczba zdarzefi po-
nach PA, w tym PA Z{’gl(;Szelii’i (;2) i(!}‘IOLS terenie zaktadow W transporcie zostatych (inne)

2014 70 9 41 18 11

2015 36 4 29 20

2016 52 5 27 19 6

2017 56 5 32 14 10

2018 48 8 30 13 5

2019 48 10 31 13 4

2020 44 6 25 13 6

2021 43 &) 36 5 2

2022 29 6 15 13 1

2023 36 6 27 g 4
Total in years 2014-
2023/Razem w latach 482 64 293 133 56
2014-2023
Total in years 2001-
2010Razem w latach 1389 GGl SRS 606 534 249
2001-2010 pelnych danych

Table 2. Distribution of accidents in the voivodships of Poland in 2017-2023 (own study based on GIOS data)?®

Tabela 2. Rozmieszczenie zdarzen na terenie poszczegélnych wojewddztw w latach 2017-2023 (opracowanie wtasne na podstawie danych GI0S)*

Number of accidents/Liczba zdarzen

Area’?, kn¥/

Wejewadrino RO o JearRon Sl | orvodshipd

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 SUma | \ro 1000 km? Woj.
Dolnoslaskie 19947 7 3 5 6 6 2 4 33 1,65
Kujawsko-pomorskie 17972 5 4 2 1 0 2 3 17 0,95
Lubelskie 25122 4 3 5 3 1 1 2 19 0,76
Lubuskie 13988 3 2 0 0 1 0 1 7 0,50
Lodzkie 18218 2 2 0 1 0 0 0 5 0,27
Matopolskie 15184 6 4 5 7 9 0 3 34 2,24
Mazowieckie 35559 15 13 18 15 10 9 12 92 2,58
Opolskie 9411 0 0 0 0 2 0 2 4 0,42
Podkarpackie 17845 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Podlaskie 20187 0 0 0 0 0 2 1 3 0,15
Pomorskie 18336 7 10 7 4 5 7 4 44 2,40
Slaskie 12334 6 6 2 5 9 3 3 34 2,76
Swietokrzyskie 11709 0 0 1 1 0 0 1 3 0.26
Warminsko-mazurskie 24174 0 1 0 1 0 1 0 3 0,12
Wielkopolskie 29827 0 0 1 0 0 1 0 2 0,07
Zachodniopomorskie 22907 1 0 2 0 0 1 0 4 0,17
Lotal number of accidents/ 312720 56 | 48 | 48 | 44 | 43 | 29 | 36 | 304 0.97

statych (innych), byta bardzo zmienna, bowiem w 2017 r.  Wielkopolskie Voivodship (2). The highest density of seri-
odnotowano ich 10, a w 2022 r. tylko 1 zdarzenie. W okresie  ous accidents per 1000 kn¥’ of a given voivodship was found
2014-2023 organy Inspekcji Ochrony Srodowiska stwier-  in the Slgskie Voivodship (2.76), Mazowieckie Voivodship
dzily wystgpienie 482 zdarzen, ktore zostaly zaliczone do  (2.58) and Pomorskie Voivodship (2.40), and the lowest

Bt 10311 o2



powaznych awarii badz zdarzen o ich znamionach. Dla
porownania, w okresie wczesniejszych dziesieciu lat, tzn.
2001-2010, odnotowano az 1389 zdarzen.

Rozmieszczenie zdarzen na terenie poszczegolnych
wojewodztw w latach 2017-2023 przedstawiono w tabeli
2. Dane wykazaly istotng nieréwnomiernos$¢ w ich wyste-
powaniu. Z zestawienia wynika, ze w tym okresie najwie-
cej zdarzen mialo miejsce na terenie woj. mazowieckiego
(92), nastepnie wojewodztw pomorskiego (44), slaskiego
i malopolskiego (po 34) oraz dolnoslaskiego (33), a naj-
mniej na terenie podkarpackiego (0) i wielkopolskiego
(2). Najwicksza gestos¢ PA na 1000 km? danego woje-
wodztwa stwierdzono dla wojewodztw: $laskiego (2,76),
mazowieckiego (2,58) i pomorskiego (2,40), a najmniej-
sza w przypadku wojewoddztwa podkarpackiego (0) oraz
wielkopolskiego (0,07). Wyniki zawarte w tabeli 2 mozna
wigzaé z obecnoscia duzych zaktadow chemicznych oraz
zwiazanego z ich funkcjonowaniem transportu materiatow
niebezpiecznych, zwlaszcza z transportem drogowym, ruro-
ciggowym i kolejowym.

Statystyke zbiorczg zdarzen w transporcie za lata
2014-2023 przedstawiono w tabeli 1, natomiast w tabeli 3
zamieszczono takze zdarzenia odnotowane w poszczegol-
nych rodzajach transportu (drogowym, kolejowym, rurocia-
gowym, wodnym i lotniczym). Dane w tabeli 3 wskazuja, iz
w calym badanym dziesi¢cioleciu najwigcej zdarzen odno-
towano w transporcie drogowym (67) i w rurociggowym
(55). Zdarzenia w pozostalych rodzajach transportu miaty
miejsce znacznie rzadziej (transport kolejowy 7, wodny 3,
lotniczy 1).

W tabeli 4 przedstawiono dane dotyczace rodzajow
skutkéw zdarzen odnotowanych na terenie Polski z udzia-
fem materiatow niebezpiecznych w latach 2014-2023.
Stwierdzono, ze liczba zdarzen, podczas ktérych nasta-
pit wybuch i/lub pozar zawierala si¢ w granicach 3—18/r.
Najwigcej odnotowano w tym okresie emisji gazéw do
powietrza lub wyciekow materialow niebezpiecznych do
wod lub ziemi, 21-42 przypadkow, ale o tendencji maleja-
cej. Emisje gazu dotyczyly najczesciej metanu, amoniaku,
chlorowodoru oraz mieszaniny propan-butan. Opisy zda-
rzen w rocznych rejestrach wskazuja, ze do najczestszych
przyczyn zdarzen nalezat blad ludzki oraz uszkodzenie
instalacji.

Stosunkowo czesta przyczyna zanieczyszczen srodowi-
ska przez produkty ropopochodne byly wycieki tych sub-
stancji podczas rozszczelnienia zbiornikdw paliwa wskutek
wypadkéw drogowych i réznych uszkodzen rurociggow.
Stwierdzono takze przypadki zanieczyszczenia ciekdw
wodnych substancjami ropopochodnymi wyplywajacymi
z kanalizacji burzowej, pochodzacymi zwykle z nieokre-
Slonych zrédet. W zaktadach najczgstszymi przyczynami
wystapienia zdarzen byly czynniki techniczne, jak zly stan
instalacji technologicznych, oraz bledy ludzkie wynikajace
z nieprzestrzegania procedur nadzoru proceséw technolo-
gicznych, btedéw w gospodarce magazynowej chemikaliow
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in the Podkarpackie Voivodship (0) and Wielkopolskie
Voivodship (0.07). The results presented in Table 2 can
be related to the presence of large chemical plants and
the related transport of hazardous materials, especially by
road, pipeline and rail.

The summary statistics of transport accidents for the
years 2014-2023 are presented in 1able 1, while accidents
recorded in individual modes of transport, i.e. road, rail,
pipeline, water and air transport were also included in
Table 3. The data in Table 3 indicate that throughout the
decade under review, the largest number of accidents was
recorded in road (67) and pipeline (55) transport. Accidents
in the other modes of transport occurred much less fre-
quently: rail (7), water (3) and air (1).

The data on the types of consequences of incidents
recorded in Poland involving hazardous materials in the
years 2014-2023 were presented in Table 4. It was found
that accidents involving explosions and/or fires ranged from
3 to 18 per year. The largest number of gas emissions into
the air or leaks of hazardous materials into water or soil
was recorded in this period (21-42), but with a decreas-
ing trend. Gas emissions most often concerned methane,
ammonia, hydrogen chloride and propane-butane mixture.
Descriptions of accidents in the annual registers indicate
that the most common causes of accidents still include
human error and damage to installations.

A relatively common cause of environmental pollution by
petroleum products was the leaks of these substances from
tanks due to road accidents and various pipeline damages.
There were also cases of contamination of watercourses
with petroleum substances flowing out of storm sewers, usu-
ally from unspecified sources. In plants, the most common
causes of incidents were technical factors, such as poor
condition of technological installations and human errors
resulting from failure to comply with the procedures for
monitoring technological processes, errors in the storage of
chemicals and violations of occupational health and safety
rules. A detailed study of the causes of the occurrence of
incidents is not possible due to the incomplete data of GIOS
registers from the period 2014-2021.

Outline of the analysis of accidents at plants
of different risk categories

The number of establishments (ZDR, ZZR and others) by
voivodships, included in the register at the end of December
2017 and the number of establishments (ZZR, ZDR) at the
end of 2023 were presented in Table 5. The largest number
of establishments from the ZDR group in December 2017
was located in the following voivodships: Slgskie Voivodship
(22), Mazowieckie Voivodship (19), Dolnoslgskie Voivodship
and Wielkopolskie Voivodship (16 each), and the small-
est in the following voivodships: Warminsko-Mazurskie
Voivodship (3), and L.odzkie Voivodship (6). In the category
of ZZR plants, the largest number of enterprises was located
in the Mazowieckie Voivodship (46) and Slaskie Voivodship
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Table 3. Number of major hazard in particular types of transport in 2014-2023 (own study based on GIOS data)?®

Tabela 3. Liczba powaznych awarii w poszczegélnych rodzajach transportu w latach 2014-2023 (opracowanie wtasne na podstawie danych GI0S$)»

Number of accidents

Year/Rok in transport/l.iczba

Transport type/Rodzaj transportu

zdarzeti 0 znamionach road/drogowy | railway/kolejowy P I;lf-ét]md, : water/wodny air/lotniczy
PA w transporcie rurociggowy
2014 18 13 0 5 0 0
2015 20 14 0 6 0 0
2016 19 12 2 4 1 0
2017 14 7 1 5 1 0
2018 13 2 0 9 1 1
2019 13 6 0 7 0 0
2020 13 2 1 10 0 0
2021 5 2 2 1 0 0
2022 13 7 0 6 0 0
2023 5 2 1 0 0
TotallRazem 133 67 7 55 3 1

Table 4. Types of consequences of incidents involving hazardous materials in 2014-2023 (own study based on GIOS data)>®

Tabela 4. Rodzaje skutkéw zdarzen z udziatem materiatéw niebezpiecznych w latach 2014-2023 (opracowanie wtasne na podstawie danych GI0S)®

Number of accidents with
signs of PA, including PA/

Including/W tym:

Emission to air and/or leak-

Year/Rok Liczba zdarzen o znamio- E_\'p/os[on.(m(/ orﬁre/ age to water or land/ Hm.isja Other cases/Tnne przypadki
nach PA. w tym PA Wybuch i/lub pozar do powietrza i/lub wyciek g
' do wdd lub ziemi
2014 70 18 42 10
2015 56 12 89 5
2016 52 16 30 6
2017 56 17 32 7
2018 48 7 37 4
2019 48 12 32 4
2020 44 8 30 6
2021 43 16 25 2
2022 29 8 21 0
2023 36 3 26 3
TotallRazem 482 117 314 47

i naruszen zasad BHP. Szczegdtowe opracowanie przyczyn
nastepowania zdarzen nie jest mozliwe, ze wzgledu na nie-
kompletne dane rejestrow GIOS z okresu 2014-2021.

Zarys analizy zdarzen na terenie zaktadow
réznych kategorii ryzyka

W tabeli 5 podano liczby zaktadow (ZDR, ZZR i pozo-
stalych) z podzialem na wojewddztwa, ujete w rejestrze
w koncu grudnia 2017 r. i liczby zaktadow (ZZR, ZDR)
w koncu 2023 r. Najwiecej zaktadow z grupy ZDR w grud-
niu 2017 r. znajdowalo si¢ na terenie wojewodztw: §laskiego
(22), mazowieckiego (19), dolnoslaskiego i wielkopolskie-
go (po 16), a najmniej w wojewddztwach: warminsko-
-mazurskim (3) i 1odzkim (6). W kategorii zakltadow ZZR
najwiecej przedsiebiorstw znajdowalo si¢ na terenie woje-
wodztw mazowieckiego (46) i $laskiego (32), a najmniej
w wojewddztwie lubuskim (2). Pozostate zaklady, tzw.
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(32), and the smallest in the Lubuskie Voivodship (2). The
remaining plants, the so-called non-Seveso plants PSPA
(Potential Serious Accident Perpetrators), where hazard-
ous materials were found in quantities lower than the level
specified by quantitative criteria’”, were most numerous
in the Mazowieckie Voivodship (97) and Wielkopolskie
Voivodship (79), and the smallest in the Swietokrzyskie
loivodship (4) and Lubuskie Voivodship (5). The number of
ZDR and ZZR plants shows a growing tendency, because at
the end of 2023 there were already 219 plants with the ZDR
risk category, and in 2017 only 186. There were 278 plants
in the ZZR category at the end of 2023 and 244 plants at the
end of December 2017. Since 2014, GIOS has not provided
a list of PSPA plants™.

The data on the impact of the risk category of chemi-
cal plants on the number of incidents on their premises in
2022-2023 were presented in Table 6. GIOS register data
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Table 5. Number of plants divided to voivodships and included in the record at the end of 2017 and 2023 (own study based on GIOS data)?¥
Tabela 5. Liczba zaktadéw réznych kategorii ryzyka ujeta w rejestrze z podziatem na wojewédztwa w koricu roku 2017 i 2023 (opracowanie wtasne
na podstawie danych GI0S$)®

Status as of December 31, 2017/
Stan w dniu 31.12.2017 r.2”

Plants of risk category/
Kategoria ryzyka zaktadow

Status as of December 31, 2023/
Stan w dniu 31.12.2023 r.2”

Plants of risk category/
Kategoria ryzyka zaktadow

Voivodship/

Wojewodztwo

Others
Z7R P@ifﬁ{ l/e Sum/Suma ZDR Z7R Sum/Suma
(PSPA)
Dolnoslaskie 16 25 34 75 30 26 56
Kujawsko-pomorskie 12 8 74 94 12 11 23
Lubelskie 13 7 57 77 13 11 24
Lubuskie 7 2 &) 14 2 11
Lodzkie 6 20 57 83 24 32
Malopolskie 10 7 66 83 11 9 20
Mazowieckie 19 46 97 162 21 56 77
Opolskie 11 8 16 &) 10 13 23
Podkarpackie 11 22 40 73 17 20 37
Podlaskie 7 6 31 44 6 11 17
Pomorskie 13 14 39 66 13 11 24
Slaskie 22 32 71 125 24 31 55
Swictokrzyskie 7 7 4 18 7 7 14
Warminsko-mazurskie 3 7 60 70 4 6 10
Wielkopolskie 16 25 79 120 18 34 52
Zachodniopomorskie 13 8 52 73 16 6 22
Total/Razem 186 244 782 1212 219 278 497

niesevesowskie PSPA (Potencjalni Sprawcy Powaznych
Awarii), na terenie ktérych znajdowaty si¢ materiaty nie-
bezpieczne w ilosciach mniejszych od poziomu okreslonego
kryteriami iloSciowymi*? najliczniej wystepowaly na tere-
nie wojewddztw mazowieckiego (97) 1 wielkopolskiego
(79), a w najmniejszej liczbie w wojewddztwach $wieto-
krzyskim (4) i lubuskim (5). Liczba zaktadéw ZDR i ZZR
ma tendencj¢ rosnaca, bowiem na koniec 2023 r. bylo juz
219 zaktadow o kategorii ryzyka ZDR, a w 2017 r. tylko
186. W kategorii ZZR byto 278 zaktadéw w koncu 2023 r.
oraz 244 zaklady w koncu grudnia 2017 r. Od 2014 r. GIOS
nie udostepnia wykazu zaktadow PSPA.

W tabeli 6 zamieszczono dane dotyczace wptywu katego-
rii ryzyka zaktaddéw o profilu chemicznym na liczbg zdarzen
na ich terenie w latach 2022-2023. Dane rejestrow GIOS
za lata 20142021 okazaly si¢ niewystarczajace do prawi-
dlowego opracowania tego okresu. Stwierdzono, ze liczby
zdarzen w zaktadach poszczegolnych kategorii ryzyka byly
bardzo zmienne w analizowanym okresie: ZDR 5-12, ZZR
0-3, PSPA 2-5 oraz inne zakfady 6-8.

Cieszy fakt, ze liczba odnotowanych zdarzen spadta
w pordéwnaniu z analizami tego wskaznika w réznych
okresach z pierwszych dwoéch dekad XXI w. Niemniej
wzrost liczby zdarzen z 29 w 2022 r. do 36 w 2023 r. moze
wskazywac na ryzyko ponownego zwickszenia ich licz-
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Table 6. The impact of the risk categories of plants in the chemical industry
on the number of accidents in 2022-2023 (own study based on GIOS data)?

Tabela 6. Wptyw kategorii ryzyka zaktadow w przemysle chemicznym na
liczbe zdarzen w latach 2022-2023 (opracowanie wtasne na podstawie da-
nych GI0$)®

Others/ | Sum/

Year/Rok ZDR | ZZR | PSPA
Inne Suma
2022 5 0 2 8 15
2023 12 3 5 6 26

Total in years 2022-2025/

Razem w latach 20222023 | 17 | 3 | 7 14| 4

for 2014-2021 proved insulfficient to properly develop this
period. It was found that the number of incidents in plants
of individual risk categories varied considerably in the
analyzed period: ZDR (5-12), ZZR (0-3), PSPA (2-5) and
other plants (6-8).

It is encouraging that the number of recorded inci-
dents has decreased compared to analyses of this indi-
cator in different periods of the first two decades of the
21st century. However, the increase in the number of
accidents from 29 in 2022 to 36 in 2023 may indicate
a risk of their number increasing again, despite the EU
and national safety procedures in force with respect to
ZDR and ZZR. The risk of a serious accident remains
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by, mimo unijnych i krajowych procedur bezpieczenstwa
obowiazujacych w odniesieniu do ZDR i ZZR. Na terenie
tych zaktadow utrzymuje si¢ szczegolnie duze zagrozenie
wystapienia PA, ze wzgledu na produkowanie, przetwarza-
nie i magazynowanie ogromnych ilosci niebezpiecznych
chemikaliow.

Podsumowanie

Wykonana analiza zdarzen za lata 2014-2023, podob-
nie jak i wezesniejsze badania®!?, wskazuja na obnizanie
si¢ liczby PA na terenie Polski, pomimo rocznych wahan.
Przyktadowo, w 2023 r. odnotowano 36 zdarzen, czyli o 114
mniej w stosunku do 2001 r., kiedy to zgloszono ich 154.

Liczba zdarzen spetniajacych kryteria Ministra
Srodowiska w sprawie PA odnosnie do obowiazku zgto-
szenia ich do Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska®
byta w poszczegdlnych latach zmienna, ale nie przekroczy-
ta w okresie 2014-2023 liczby 10, a przy tym nie wykazy-
wata wyraznych tendencji wzrostowych ani spadkowych.
Liczba zdarzen na terenie zaktadow charakteryzowata
sie wahaniami i wyrazng tendencja spadkowa. W 2014 r.
odnotowano 41 zdarzen, natomiast najmniej w 2022 r. —
15. Z kolei liczba zdarzen w transporcie wykazywata duze
fluktuacje przy ogolnej tendencji spadkowej. W badanym
dziesigcioleciu 2014-2023 najwiecej zdarzen odnotowano
w transporcie drogowym i rurociggowym, a zdarzenia
w pozostatych rodzajach transportu rejestrowano znacznie
rzadziej.

Opisy zdarzen w rocznych rejestrach wskazuja, ze do
najczestszych przyczyn zdarzen wciaz nalezy btad ludzki
oraz uszkodzenie elementow sktadowych instalacji, co
jednak nie w kazdym rejestrze jest odnotowane. Z danych
zamieszczonych w rejestrach GIOS wynika, ze w wyniku
sytuacji awaryjnych najczesciej dochodzito do emisji gazu
lub wycieku substancji niebezpiecznych do gleby, kanaliza-
¢cji lub wdd powierzchniowych. Wykazano, ze na przestrze-
ni analizowanych lat liczba tych zdarzen stopniowo malafa.

Stwierdzono, ze liczba zaktadow ZDR i ZZR ma tenden-
cje rosnaca. Najwiecej zakladoéw z grupy ZDR znajdowato
si¢ w koncu 2023 r. na terenie wojewddztw slaskiego, mazo-
wieckiego, dolnoslaskiego i wielkopolskiego, a najmniej
w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Zasadnicza czgs$¢
zdarzen odnotowanych na terenie zaktadow w latach 2022—
2023 miata miejsce w ZDR, PSPA i innych. Przyczyny
zdarzen o znamionach powaznej awarii na terenie zaktadow
przemystu chemicznego i w ich infrastrukturze towarzy-
szacej zostaly przedstawione w poprzedniej publikacji
dotyczacej PA'?.
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particularly high at these plants due to the producing,
processing and storing huge quantities of hazardous
chemicals.

Summary

The analysis of accidents for the years 2014-2023,
similarly to previous studies®", indicates a decrease in
the number of SA in Poland, despite annual fluctuations.
For example, in 2023, 36 accidents were recorded, which
is 114 fewer than in 2001, when 154 were reported.

The number of accidents meeting the criteria of the
Minister of the Environment regarding serious acci-
dents with the obligation of being reported to the Chief
Inspector of Environmental Protection®” varied in indi-
vidual years, but did not exceed 10 in the period 2014-
2023, and did not show any clear upward or downward
trends. The number of accidents on the premises of plants
was characterized by fluctuations and a clear down-
ward trend. In 2014, 41 accidents were recorded, while
the fewest 15 in 2022. In turn, the number of accidents
in transport showed large fluctuations with a general
downward trend. In the decade under review 2014-2023,
the most accidents were recorded in road and pipeline
transport, while accidents in other types of transport
were recorded much less frequently.

The descriptions of accidents in the annual registers
indicate that the most common causes of accidents still
include human error and damage to installation compo-
nents, which is not recorded in every register. The data
included in the GIOS registers show that as a result of
emergency situations, gas emissions or leakage of hazard-
ous substances into the soil, sewage system or surface
waters occurred most often. It was shown that over the
years analyzed, the number of these accidents gradually
decreased.

It was found that the number of ZDR and ZZR plants
has a growing tendency. At the end of 2023, the larg-
est number of plants from the ZDR group was located
in the Slgskie Voivodship, Mazowieckie Voivodship,
Dolnoslgskie Voivodship and Wielkopolskie Voivodship,
and the smallest in the Warminsko-Mazurskie Voivodship.
The main part of the accidents recorded on the prem-
ises of the plants in the years 2022-2023 took place in
ZDR, PSPA and others. The causes of accidents with the
characteristics of a serious accident on the premises
of chemical industry plants and their accompanying
infrastructure were presented in the previous publica-
tion concerning PA'.
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WARIANTY PRENUMERATY CZASOPISMA PRZEMYSt. CHEMICZNY W 2025 R. (cena jednostkowa 85,00 zt brutto)

o PRENUMERATA papierowa — 960,00 zt brutto (w tym wysytka 42 zt brutto), czasopismo tylko w wersji papierowej

¢ PRENUMERATA cyfrowa

762,00 zt brutto czasopismo wytacznie w wersji cyfrowej na Portalu Informacji Technicznej

www.sigma-not.pl, prenumerator otrzyma na e-mail link aktywacyjny do zaprenumarowanego numeru

o PAKIET PLUS

1002,00 zt brutto, roczna prenumerata w wersjii papierowej i cyfrowej w promocyjnej cenie

oraz bezptatny dostep do archiwum zaprenumerowanego tytutu na Portalu Informacji Technicznej
www.sigma-not.pl, prenumerator otrzyma na e-mail link aktywacyjny do zaprenumarowanego numeru

PRENUMERATE MOZNA ZAMOWIC:

e e-mailem:
o listownie:

o dokonujgc wptaty na konto:
Wydawnictwo SIGMA-NOT Sp. z 0.0.
ul. Ratuszowa 11, 03-450 Warszawa,
nr 24 1020 1026 0000 1002 0250 0577

e telefonicznie: 22 840 30 86, 840 35 89,
prenumerata@sigma-not.pl,

Zaktad Poligrafii i Kolportazu
Wydawnictwa SIGMA-NOT Sp. z 0.0.,

ul. Ks. J. Popietuszki 19/21, 01-595 Warszawa,

W pakiscie tang

WYDAWNICTWO SIGMA-NOT x

Cena brutto zawiera 8% VAT na czasopisma w wersji papierowej oraz cyfrowej. W przypadku zmiany przez ustawodawcg stawki VAT na czasopisma
i w konsekwenciji zmiany cen brutto, prenumerator zobowigzany jest do dopfaty réznicy.
Dla prenumeratoréw zagranicznych obowigzuje cena wedfug kursu waluty NBP (z dnia bezposrednio poprzedzajacego date wystawienia faktury) plus koszty wysytki.
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