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Weryfikacja wybranych obiektéw infrastrukturalnych
w aspekcie dostepnosci systemu kolejowego
unii europejskiej dla oséb niepetnosprawnych

i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

Streszczenie

Obowigzek stosowania zapisow kolejnych dyrektyw Unii Europejskiej (UE) powoduje, zZe system kolejowy
w Europie staje si¢ coraz bardziej jednolity. Waznym narzedziem w tym procesie sq techniczne specyfikacje intero-
peracyjnosci (TSI), okreslajgce podstawowe wymagania dla poszczegolnych podsystemow kolejowych. Z punktu
widzenia pasazera najbardziej istotne sq wymagania zapisane w TSI odnoszqcej si¢ do dostgpnosci systemu kole-
jowego UE dla oséb niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (tzw. TSI PRM). Zdefi-
niowane sq tam takie parametry jak szerokosci peronow, maksymalne sity potrzebne do otwierania drzwi czy wyra-
zistoS¢ komunikatow megafonowych.

Koniecznosé¢ stosowania TSI dla wszystkich stacji i linii kolejowych w UE powstat wraz z rozszerzeniem zakre-
su ich stosowania w 2015 roku. Oznacza to, ze wszystkie projekty rozpoczete wezesniej, a nielezgce do transeuro-
pejskiej sieci transportowej, mogly by¢ prowadzone w oparciu 0 przepisy krajowe — czesto mniej restrykcyjne od
europejskich. Przykladem takiego projektu jest modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz
Gltowna. W artykule przedstawiono wyniki analizy i pomiarow przeprowadzonych dla potoZzonych na linii 356 sta-
cjach i przystankach osobowych Murowana Goslina, Zielone Wzgorza oraz Przebedowo, a nastepnie zestawiono je
z wymaganiami najnowszej wersji TSI PRM. Zaproponowano takze propozycje zmian, ktore zwiekszylyby dostep-

nos¢ badanych obiektow dla osob niepetnosprawnych

WSTEP

Obecnie w systemie transportowym dazy sie do tego, aby za-
pewni¢ rownoprawny dostep do wszystkich miejsc przesiadkowych
(dworcéw) catemu spoteczenstwu. Podejscie Unii Europejskiej (UE)
do polityki transportowej polega na przestrzeganiu jednolitych prze-
piséw prawnych, norm technicznych i zasad oceny jakosci wyrobdw,
w celu umozliwienia swobodnego przeptywu ustug, osdb i towaréw
w transeuropejskim systemie kolejowym. Zwigkszenie dostepnosci
w obrebie transportu kolejowego polega na stopniowej eliminacii
barier, ktore stanowig przeszkode dla oséb niepetnosprawnych
i 0sGb 0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ [5].

Wedtug definicji zawartej w [2], ,Osoba niepetnosprawna i 0so-
ba o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie” oznacza kazdg osobe
dotknieta trwatym lub czasowym upo$ledzeniem fizycznym, umy-
stowym, intelektualnym lub sensorycznym, ktére to uposledzenie
moze utrudniaC takiej osobie w konfrontacji z réznymi barierami
petne iskuteczne korzystanie ze Srodkéw transportu na réwni
zinnymi pasazerami, lub kiérej mozliwos¢ poruszania sie przy
korzystaniu z transportu jest ograniczona z powodu wieku. Zgodnie
z powyzszym, do os6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie
kwalifikuje sie miedzy innymi osoby niedowidzace, niewidzace,
gtuche, niedostyszace, osoby starsze, osoby z zaburzeniami funkcji
odpowiadajacymi za komunikacje z otoczeniem, osoby niskiego
wzrostu, osoby cierpiace na uposledzenie konczyn [1].

Dziatania prowadzace do rozwoju infrastruktury kolejowej
zgodnie z wymaganiami uwzgledniajacymi potrzeby oséb niepetno-
sprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie majg
zapewni¢ rowne szanse w korzystaniu z transportu publicznego dla
catego spoteczenstwa, zapobiegajac dyskryminacji i wykluczeniu
z zycia spotecznego i braku integraciji z otoczeniem.

Podstawowymi formami aktéw prawnych w Unii Europejskiej sq
rozporzadzenia i dyrektywy. Dyrektywy to narzedzia do okre$lania
wspdlnych celéw do osiagniecia, dla wszystkich Panstw Cztonkow-
skich. Rozporzadzenia wydawane przez Komisj¢ Europejska, trak-
towane jako uszczegétowienie dyrektyw i sq bezposrednio stoso-
wane we wszystkich Pafstwach Czlonkowskich z chwilg ich wejscia
w zycie.

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (zwana dalej TSI)
zostaty opracowywane na podstawie badan istniejacego podsyste-
mu i majg zagwarantowa¢ podsystemowi interoperacyjno$¢ z sys-
temem kolei we wspdlnocie. Interoperacyjno$é¢ oznacza zdolno$é
systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego
przejazdu pociggéw, spetniajac przy tym wymagany stopien wydaj-
no$ci tych linii [3]. Niniejszy artykut koncentruje sie na rozporzadze-
niu Komisji Unii Europejskiej nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014
roku w sprawie technicznych specyfikaciji interoperacyjnosci odno-
szacych sie do dostepno$ci systemu kolei Unii dla osdb niepetno-
sprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (zwa-
nym dalej TSI PRM). Rozporzadzenie to dotyczy udogodnien
i zwiekszenia dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych i o ograni-
czonych mozliwosciach poruszania si¢ na terenie obiektéw infra-
strukturalnych, dworcach kolejowych, peronach oraz pojazdach.
Przedmiotem tego rozporzadzenia nie sg osoby podrozujace
z rowerami, nieporecznym bagazem itd. Zadaniem TSI PRM jest
zwiekszenie bezpieczenstwa podczas podrdzy w pojazdach kolejo-
wych oraz zapewnienie, lub w ogéle umozliwienie pokonania bariery
migdzy peronem a wagonem. Wymagania zawarte w tym dokumen-
cie powinny by¢ stosowane przy budowie nowej infrastruktury oraz
modernizacjach juz istniejacych obiektéw. Interfejs z TSI Infrastruk-
tura obejmuje wymagania dotyczace: odlegtosci osi toru od krawe-
dzi peronu, diugosci uzytkowej peronu i wysokos$ci peronow.

Zalecane jest tworzenie wykazéw majatku danego Parnstwa
Cztonkowskiego, w celu identyfikacji barier w zakresie dostepnosci,
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zapewnienia informacji pasazerom, monitorowania i oceny poste-
pow w zakresie dostepnosci [2]. Celem przeprowadzonej analizy
byto sprawdzenie dostepno$ci infrastruktury kolejowej wykorzysty-
wanej do obstugi pasazeréw, bedacych osobami niepetnosprawny-
mi i osobami 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie w interope-
racyjnym systemie kolejowym, na podstawie weryfikacji zgodnosci
z wymaganiami przedstawionymi w TSI PRM oraz identyfikacja
wystepujacych zrédet zagrozen. Wazne jest okreslenie dostepnosci
obiektéw i ich przystosowania, po to, by przyja¢ plany poprawy
stanu obecnego w przysztosci oraz pokaza¢ wystepujace przeszko-
dy w réznych punktach przesiadkowych, stanowigcych bariery
w zakresie przemieszczania si¢ 0sdb niepetnosprawnych i osob
0 ograniczonych mozliwo$ciach poruszania si¢. ldentyfikacja zrodet
zagrozen ma pomoc w ocenie poziomu bezpieczenstwa pasazerow,
ktdrzy z réznych wzgleddéw majg utrudnione mozliwosci korzystania
z kolejowego transportu publicznego. Weryfikacja z TSI PRM ma
ukazaC, w jakim stopniu i zakresie spetnione oraz uwzglednione
zostaly przepisy prawa Unii Europejskiej, dgzace do stworzenia
jednolitej sieci kolejowej na wybranych obiektach.

1. METODYKA WERYFIKCJI OBIEKTOW

1.1.  Opis obiektu badawczego

Badaniu poddane zostaty trzy obiekty, stacja w Murowanej Go-
$linie i dwa przystanki osobowe: Zielone Wzgérza i Przebedowo,
znajdujace sie na terenie miasta i gminy Murowana Goélina. Punkty
te poddane zostaly analizie, poniewaz znajduje sie w obszarze,
w ktdrym istotng role spetnia potaczenie z placdwkami oswiatowymi,
miejscami pracy, punktami obstugi medycznej i obiektami rekreacii
znajdujacymi sie w wiekszym wojewddzkim miescie, Poznaniu.
Wzrost popularnosci  szynowego transportu  aglomeracyjnego
w stosunku do drogowego transportu zbiorowego i transportu indy-
widualnego, ze wzgledu na korzysci ekonomiczne, jak réwniez
kongestie w ruchu drogowym na odcinku taczacym Murowang
Gosline z Poznaniem, powoduje wzrost réznorodnosci w wieku
pasazerow i staje sie alternatywnym Srodkiem transportu réwniez
dla oséb niepetnosprawnych.

Miejscowos¢ Murowana Goélina oddalona jest od Poznania
020 km na pétnoc i ma okoto 10,3 tysiecy mieszkarcow [3]. Stacja
przedstawiona na rysunku nr 1 i przystanki znajdujg sie na odcinku
linii kolejowej nr 356, Poznan Wschdd-Bydgoszcz Gtowna, ktéra
zostata zmodernizowana na dtugosci 50,3 km. Wybrany odcinek linii
jest niezelektryfikowany, a predko$¢ maksymalna wynosi 120km/h.
Jest ona obstugiwana jest przez przewoznika Koleje Wielkopolskie,
ktérego tabor sktada sie miedzy innymi z pociggéw SA139 ,Link”,
SA132.

Mozliwe jest zgloszenie u przewoznika checi skorzystania z
przewozu 0s6b niepetnosprawnych przez specjalny formularz za-
wierajacy podstawowe dane takie jak: imie i nazwisko, adres e-mail,
numer telefonu, liczbe osob niepetnosprawnych chcacych odbyé
podréz, rodzaj niepetnosprawnosci i sposéb poruszania sie (np. czy
osoba korzysta z wdzka inwalidzkiego). Koleje Wielkopolskie na
swojej stronie internetowej podaja rowniez odcinki linii kolejowych
przystosowanych do obstugi oséb niepetnosprawnych i 0sdb
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie. Na tej liscie znalazt sie
réwniez odcinek Poznan Gtéwny-Wagrowiec-Gotaricz na odcinku
Poznar Garbary-Przysieczyn. Osoby niepetnosprawne powinny
zgtaszac cheé uzyskania pomocy 48 godzin przed podrdzg i pojawi¢
sie na stacji minimum 30 min przed odjazdem pociggu.
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Rys. 1. Widok stacji w Murowanej Go$linie z peronu d?giego

1.2. Weryfikacja zgodnosci

W celu przeprowadzenia weryfikacji zgodno$ci wybranych sta-
cji oraz dwéch przystankéw osobowych przygotowano listy kontrol-
ne. Zostaly one przygotowane na podstawie obowigzujacych wy-
magan TS| PRM dla kazdego analizowanego obiektu osobno. Za-
warto w listach kontrolnych wymagania dotyczace infrastruktury
kolejowej oraz jej interfejsow z innymi podsystemami. W listach
kontrolnych uwzgledniono miedzy innymi znaki i oznaczenia, tras
pozbawionych przeszkod, analiza kontrastow oraz wej$¢ na perony
i miejsc oczekiwania na pojazd dla 0sdb niepetnosprawnych i 0séb
0 ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sie. Zastosowanie takiej
metody weryfikacji pozwala na szybki wybér z listy odpowiedniego
pola i okre$la kolejno punkty i elementy infrastruktury, jakie nalezy
sprawdzi¢. Przyktadowy fragment listy kontrolnej zostat przedsta-
wiony na rysunku nr 2.

Podczas weryfikacji zgodno$ci uzyte zostaly narzedzia, ktore
pozwolily na doktadne sprawdzenie wymagan zwartych w listach
kontrolnych. Byly to narzedzia takiej jak: liniat stalowy zwiany, suw-
miarka, katomierz, luksomierz oraz sitomierz. Do okreslenia kontra-
stéw zostaly zastosowane wzorniki kolorow RAL.

2. PRZYKLADOWE WYNIKI WERYFIKACJI

Wytyczony parking dla wszystkich os6b oraz osobno dla oséb
niepetnosprawnych, znajduje sie tylko przy stacji Murowana Go$li-
na. Zawiera dwa szerokie miejsca parkingowe i jest oznaczony
znakami, na ktdrych wida¢ czarny symbol wézka inwalidzkiego na
biatym tle. Miejsca parkingowe zarezerwowane dla 0s6b niepetno-
sprawnych znajdujq sie bezpo$rednio przy wejsciu na peron 1. Przy
przystankach nie ma parkingéw. W przypadku przystanku Przebe-
dowo, pasazerowie muszg zostawia¢ samochody zaparkowane na
chodniku przy ulicy. W poblizu przystanku Zielone Wzgérza, zapar-
kowanie samochodu jest moZliwe jedynie na obszarze nieutwardzo-
nym, ktéry w zaleznosci od pory roku i warunkdw atmosferycznych,
zmienia poziom dostepnosci.
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Rys. 2. Fragment listy kontrolnej dla stacji Murowana Go$lina

Najlepiej przystosowanym obiektem do wymagan tras pozba-
wionych przeszkod jest stacja Murowana Goélina, gdzie miedzy
innymi bardzo blisko peronéw usytutowane sg miejsca parkingowe.
W przypadku oceny dwoch pozostatych przystankow, weryfikacja
odbyta sie przy wspdipracy z osobg niepetnosprawng poruszajacq
sie na wozku inwalidzkim. Dostep do przystanku Przebedowo, jest
utrudniony przez waska $ciezke wytozong drobnym ttuczniem, ktérg
wytyczono przez pole uprawne. Droga jest do przebycia, lecz jest to
wyczerpujace. Sciezka ma dlugosé okoto 185 m. Nie ma mozliwosci
jej skrocenia ze wzgledu na usytuowanie przystanku. Przystanek
Zielone Wzgbrza mozna oceni¢ jako niedostepny dla oséb niepet-
nosprawnych. Przeprowadzone badania, wykazaty, Zze osoba na
wozku inwalidzkim nie jest w stanie pokonaé stromego nachylenia,
ktére dodatkowo pokryte byto $niegiem. W warunkach letnich tez
jest to niemozliwe ze wzgledu na piasek. Schody nie posiadajg
poreczy, nie sg W zaden sposdb oznakowane, nie ma oznaczen
pierwszych i ostatnich stopni w sposob kontrastujacy, sq przeszko-
da dla oséb starszych, niewidomych itd. co przedstawiono na ry-
sunku nr 3.

Dostepno$¢ przystanku w wigkszym stopniu mozliwa jest dla
0sob dojezdzajacych na przystanek samochodami, lecz droga
z miejsca, gdzie mozliwe jest pozostawienie samochodu jest nie-
réwna, sg tam liczne wzniesienia i nieutwardzony grunt.
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Rys. 3. Widok drog/ﬂ prowadzqcej na przystanek Z/elone Wzgbrza

UznaC mozna, ze wszystkie nawierzchnie podioza majg wia-
Sciwosci przeciwodblaskowe, poniewaz kostka brukowa, ziemia
i ptyty peronowe itd. nie odbijajg $wiatta. Zadna z tras nie posiada
natomiast oznaczen, poreczy i $cian w zasiegu reki. Brak jest map
w jezyku Braille'a i Sciezek dotykowych. WejScie na kazdy z pero-
néw, na kazdym z obiektéw wyposazono w pochylinie. Porecze sq
w obwodzie zamknietym, o przekroju wynoszacym okoto 42 mm
i 0 zaokraglonym ksztatcie na koricach. Pochylnia na przystanek
Przebedowo nie ma poreczy w obwodzie zamknietym, konce sg
zaokraglone i skierowane w doét. Pochylenia uzyskane podczas
pomiaréw, na poszczegoinych pochylniach znajdujg sie w tabeli
nr 1. Pochylenia réznity si¢ w zaleznosci od miejsca wykonywania
pomiaru. Na terenie stacji Murowana Go$lina znajdujg sie dwie
pochylnie prowadzace na kazdy z perondw.

Tab. 1. Pochylenia na pochylniach prowadzacych na perony

Przystanek
Stacja Murowana Goslina Zielone Przystanek
Wazd6 Przebedowo
zg6rza
Pochylenie na | Pochylenie na | Pochylenie na | Pochylenie na
Nr ) ) ) )
pochylni 1 pochylni 2 pochylni 1 pochylni 1
1 6,90% 7,00% 8,00% 6,50%
2 7,10% 7,50% 7,50% 7,00%
3 7,00% 6,90% 8,30% 6,70%
4 6,80% 7,00% 7,90% 7,10%
Srednia: 6,95% 7,10% 7,93% 6,83%
Odchylenie: 0,0013 0,0027 0,0033 0,0028

Drzwi znajdujg sie tylko przy stacji Murowana Goslina i prowa-
dza do poczekalni z kasg biletowg, sg dwuskrzydtowe. Osoba nie-
petnosprawna nie jest w stanie samodzielnie otworzy¢é drugiego
skrzydta. Na kazdych drzwiach znajdujg sie rézne klamki. Nie spet-
niajq warunkéw zawartych w TSI PRM. Szeroko$¢ pierwszych drzwi
po otwarciu, do ktérych prowadza schody i znajdujg sie od strony
ulicy gtéwnej wynosi 690 mm, a ich wysokos¢ to 2070 mm. Element
sterujacy to klamka, znajdujaca sie na wysokosci 1110 mm. Drugie
drzwi znajdujace sie od strony peronu, majg szerokos¢ po otwarciu
670 mm, wysoko$¢ 2050 mm, a element sterujgcy znajduje sie na
wysoko$ci 1050 mm. Przyjmujac, ze szeroko$¢ wozka inwalidzkiego
to 800 mm, mozna zauwazy¢, ze nie przejedzie on przez jedyne
dostepne dla niego drzwi, czyli te znajdujace si¢ od strony peronu,
do ktérych nie prowadzg schody.

Prog przy wejsciu do poczekalni, od strony peronu, jest znisz-
czony i nierdwny, koloru czarnego, nie kontrastuje z szarym podto-
zem. Wysoko$¢ progu jest zréznicowana i wynosi od 10 mm do 22
mm. Sity potrzebne do otwarcia lub zamknigcia drzwi, przekraczaja
dopuszczalne warto$ci okreslone w TSI PRM. Dotyczy do gtéwnie
drzwi dostepnych dla niepetnosprawnych, bez schoddw. Wyniki
przeprowadzonych badahn zamieszczono w tabeli nr 2. Drzwi, do
ktérych prowadzg schody wyposazone sq w nowszy element steru-
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jacy, stad réznica w uzyskanych sitach. Przyjeto, ze osoby niepet-
nosprawne i osoby o ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sig,
bedg korzystaé z wejScia do ktbrego nie prowadzg schody, wiec
mimo zachowania warunku ze sita potrzebna do otwarcia lub za-
mkniecia tych drzwi jest mniejsza niz 20 niutonow, warunek nie
zostaje spetniony, Sita potrzebna do otwarcia lub zamknigcia drzwi,
bez przeszkody w postaci schodéw, przekracza dopuszczalng
warto$¢ o okoto 20 N.

Tab. 2. Sita potrzebna do otwarcia/zamkniecia drzwi

) ) ... Drzwipoczekalni pasazerskiej do
Drzwi poczekalni pasazerskiej .
A ktorych prowadzg schody od
bez schodéw od strony peronu ) O
strony ulicy gtdwne;j
Otwieranie Zamykanie Otwieranie Zamykanie
Nr Sita [N] Sita [N] Sita [N] Sita [N]
1 68,67 63,77 14,72 16,48
2 63,77 57,88 14,22 16,19
3 58,86 58,86 16,19 15,79
4 65,73 63,77 15,2 15,6
Srednia: 64,26 61,07 15,08 16,02
Odchylenie: 412 3,14 0,84 0,40

Na kazdym z perondw znajduje sie wiata, zadna z nich nie ma
wytyczonego miejsca dla 0séb niepetnosprawnych. Lawki, ktore sie
pod nimi znajduja, sq na catej dlugosci wiaty i nie posiadajg oparcia.
Nie ma porgczy na wysoko$ci 1400 mm do odpoczynku na stojgco.
Woézek inwalidzki o diugosci 1200 mm i szeroko$ci 800 mm, zmiesci
sie w wolnej przestrzeni, jednak tylko wtedy, gdy tawka nie bedzie
zajeta na catej dtugosci przez siedzacych pasazeréw. Na stacji
w Murowanej Go$linie znajduje sie dodatkowo poczekalnia. Nie ma
tam wytyczonego miejsca dla osob niepetnosprawnych, ale jest
dostepna przestrzen, w ktdrej osoba na wdzku inwalidzkim bedzie
mogta sie zatrzymaé. Poczekalnia otwarta jest w okre$lonych go-
dzinach, a drzwi do niej prowadzace nie sg przystosowane do po-
trzeb os6b niepetnosprawnych.

Informacje i instrukcje dotyczace bezpieczenstwa, podawane
sq jedynie podczas wygtaszania komunikatu o nadjezdzajacym
pociggu. W wersji wizualnej nie ma ich w Zadnym miejscu na obiek-
tach. W czasie badania przystanku Przebedowo, umieszczone
zostaly informacje o awarii systemu gtosowego. Komunikaty
0 nadjezdzajacych pociggach, podawane byty z okoto pdtgodzinnym
opdznieniem.

Znak ostrzegawczy znajduje sie tylko na stacji w Murowanej
Goslinie przy przejciu przez tory, nigdzie indziej nie ma znakéw
nakazu i zakazu, oznaczen piktogramami i innymi znakami dotycza-
cymi os6b niepetnosprawnych i 0oséb o ograniczonych mozliwo-
Sciach poruszania sie. Perony sg oznaczone. Na kazdym z obiek-
tow sq znaki z nazwami stacji, przystankow. Brak jest oznaczen
drédg dostepu, ale sg to mate obiekty posiadajace jeden peron
w przypadku przystankéw i dwa perony w przypadku stacji.

Informacje dotyczace odjazdéw pociggbéw przedstawione sg
w wersji drukowanej na kazdym z obiektow i znajdujq sie w specjal-
nych gablotach. Informacja drukowana przedstawiona jest w postaci
czarnegj, czytelnej czcionki na biatym lub Zéitym tle. Nie stosuje sie
pomniejszonych indeksdw goérnych i dolnych razem, same indeksy
dolne sg dobrze widoczne. Spetnione zostato wymaganie dotyczace
wysoko$ci, umozliwiajacej odczyt informacji o odjazdach pociagow.
Zazwyczaj potowa pierwszej kartki z informacjami dotyczacymi
odjazdéw pociagéw znajduje sie na wysokosci 1400 mm, drugiej
bardziej szczeg6towej na wysokosci 1700 mm. Zweryfikowano to
réwniez przez badanie z osobg niepetnosprawng, co przedstawione
zostato na rysunku nr 4.
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Rys. 4. Badanie wysokosci, na jakich znajdujg sie informacje doty-
czgce odjazdow pociggow

Na obiektach brakuje o$wietlenia awaryjnego, a na drodze
prowadzacej na przystanek Przebedowo, o$wietlenia nie ma w
ogdle. Przejscie przez tory nie jest o$wietlone, przyrzad pomiarowy
wskazywat wartosci 1 lux, 2 lux. Pomiary byty wykonywane, kiedy
budynek poczekalni byt juz zamknigty, wiec nie zmierzono wartosci
natezenia $wiatta w $rodku pomieszczenia. W przypadku perondéw
zostata spefniona wiekszo$¢ wymagan. Odleglos¢ od krawedzi
peronu do pojazdu, wynosi okoto 350 mm w poziomie i okoto 50 mm
w pionie.

Na obiektach nie ma podnosnikéw, wind, wys$wietlaczy. Pod-
jazdy znajdujg sie na poktadzie pojazdéw obstugujacych linie kole-
jowa, o czym informuje przewoznik na swojej stronie internetowe;.
Nie zostaly one poddane badaniu, jako ze nie sg cze$cig infrastruk-
tury. Na peronach brak jest urzadzen stuzacych do wzywania po-
mocy.

Wiekszo$¢ zidentyfikowanych zrédet zagrozen na przystanku
Zielone Wzgorza, mozna wyeliminowa¢ przez utwardzenie drogi
dojazdowej np. przez zastosowanie kostki brukowej, ktéra znajduje
sie rowniez na: schodach, czesci peronu i pochylni. Konieczna jest
budowa drogi przeznaczonej dla niepetnosprawnych z mniejszym
pochyleniem i poreczami po obu stronach. Rozwigzaniem zmniej-
szajacym ryzyko zagrozenia i eliminujacym zrodta zagrozen, jest
zamontowanie poreczy przy schodach oraz oznaczenie stopni
schodow w kontrastujacy sposob. Do oznakowania mozna uzy¢
pasa barwy biatej lub Zéttej i umiejscowi¢ go przy pierwszym i ostat-
nim stopniu schoddw, wraz z zastosowaniem elementéw dotyko-
wych, wyczuwalnych stopami.

Podstawowym czynnikiem bedacym zrddtem zagrozen na
przystanku Przebedowo jest trasa, ktéra do niego prowadzi. Zmiang
jaka nalezy wprowadzi¢ jest utwardzenie i poszerzenie Sciezki, ktdra
aktualnie wytozona jest drobnym tluczniem. Dodatkowo wzdtuz
trasy powinien zosta¢ zaplanowany montaz o$wietlenia oraz zna-
kow wskazujacych usytuowanie przystanku. Wyeliminowane zosta-
lyby migdzy innymi zagrozenia zwigzane z nierdwnosciami podioza,
czyli zagrozenia mozliwo$cig potkniecia sie, czy unieruchomienia
najmniejszych kotek wézka inwalidzkiego.

Stacja Murowana Goslina jest obiektem, na ktérym zidentyfi-
kowano najmniej zrodet zagrozen zwiazanych z drogami dostepu.
Perony sg dobrze widoczne, ale mozna dodatkowo umiesci¢ dro-
gowskazy i 0znaczenia w celu wskazania doktadnych kierunkéw. Na
stacji w Murowanej Goélinie na jedynym z badanych obiektéw znaj-
duje sie poczekalnia z kasg biletowg. W celu utatwienia zakupu
biletu, informacja o jego cenie powinna by¢ wysSwietlana réwniez



klientom, do czego mozna wykorzysta¢ osobny monitor. Najbardziej
istotnym Zrédtem zagrozenia sg, drzwi, ktore po otwarciu majg zbyt
matg, przestrzen, aby mogt je pokonaé niepetnosprawny na wozku
inwalidzkim o standardowej szerokosci 800 mm, poniewaz ich
szeroko$¢ wynosi 670 mm. Klamka na drzwiach dostepnych dla
0s6b niepetnosprawnych, czyli takich, do ktérych nie prowadzg
schody, wymaga zbyt duzej sity do otwarcia. Drzwi ze wzgledu na
stan techniczny powinny zostaé wymienione. Przy nowych wej-
$ciach mozna zastosowa¢ drzwi reczne, automatyczne drzwi prze-
suwne, drzwi pétautomatyczne, o odpowiednim przeswicie.

Zrodta zagrozen, jakie wystepuja na kazdym obiekcie mozna
wyeliminowac przez zainstalowanie i specjalne oznakowanie urza-
dzen do wzywania pomocy. Urzadzeniami takimi mogq by¢ telefony
interwencyjne. Na przystankach powinny znalez¢ sie punkty z $rod-
kami stuzacymi do udzielania pierwszej pomocy w przypadku wy-
padkéw, urazéw itd. Informacje dotyczace zachowania podczas
przyjazdu pociggu, wygtaszane sg tylko przez urzadzenia do prze-
kazywania informacji akustycznych. W wersji wizualnej powinny si¢
znalez¢ w gablotach znajdujacych sie na peronach, przez co ogra-
niczono by ryzyko zagrozen zwigzanych z wpadnieciem pod pociag
itd. Dodatkowo osoby niestyszace poznatyby zasady zachowania
sie podczas przyjazdu pociggu.

3. PROPOZYCJE ZMIAN

W aspekcie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych i oséb

0 ograniczonych mozliwosciach przystosowanie istniejacej infra-

struktury stacyjnej do wymagan zawartych w TSI PRM mozna osia-

gna¢ dla stacji Murowana Goslina przez:

— Oznaczenie co najmniej pierwszego i ostatniego stopnia scho-
déw kontrastujacy tasma, umieszczenie dotykowych oznaczen
przed pierwszym stopniem w dot.

— Wymiane drzwi prowadzacych do poczekalni na drzwi reczne,
automatyczne lub drzwi pétautomatyczne, o przewicie wyno-
szacym przynajmniej 900 mm, z elementami sterujgcymi na wy-
sokosci od 800 mm do 1100 mm.

— Lokalizacja nieréwno$ci wiekszych niz 5 mm i ich eliminacja.

— Rewitalizacja i powigkszenie obszaru przeznaczonego dla
pasazerow wewnatrz dworca.

— Stworzenie toalet przystosowanych dla oséb niepetnospraw-
nych, wyposazonych dodatkowo w przewijak. Przewijak musi
by¢ w toalecie dostepnej zaréwno dla kobiet jak i dla mezczyzn.

— Meble kontrastujace z them, o zaokraglonych brzegach.

— Pod wiatami wytyczenie i oznakowanie miejsc dla niepetno-
sprawnych, diuzsze godziny otwarcia poczekalni.

— Wyposazenie kasy w petle indukcyjna i interkom, zastosowanie
odpowiednich oznaczerh i wySwietlaczy informujacych pasaze-
réw o cenie kupowanego biletu.

— Dodatkowo mozna zastosowa¢ automat biletowy, ktory umozli-
wia zakup biletu przez 24 godziny na dobe, automat biletowy
powinien by¢ dostosowany do potrzeb 0séb niskiego wzrostu.

— Wyznaczenie odpowiednich miejsc na peronie, przeznaczonych
do wsiadania dla oséb niepetnosprawnych. Wyznaczone miej-
sca powinny by¢ kompatybilne z drzwiami pojazdu, przy ktérych
znajduje sie podjazd.

— OSwietlenie o innej barwie niz w pozostatych strefach stacji przy
gablotach z informacjami. Wyzsze o warto$¢ 15 lux w stosunku
do pozostatych stref przeznaczonych dla pasazerow.

— OSwietlenie przy przejsciu przez tory.

— Zwiegkszenie wartosci natezenia o$wietlenia: od dostepnego dla
0s06b niepetnosprawnych wejscia do budynku dworca do wejscia
na peron, przy wejsciu gtéwnym, schodach oraz na korncach
podjazdéw. Natezenie $wiatta powinno wynosi¢ przynajmniej
100 Ix. Jesli konieczne w tym celu jest zastosowanie o$wietlenia
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sztucznego, wymagany poziom oSwietlenia bedzie wynosit

przynajmniej 40 Ix powyzej poziomu o$wietlenia otoczenia,

o$wietlenie bedzie miato chfodniejszg barwe.

— OSwietlenie awaryjne.

— Sprzet przeciwpozarowy np. gasnice, wyposazenie bezpieczen-
stwa np. telefon interwencyjny.

— Instrukcje bezpieczenstwa w gablotach zawierajacych informa-
cje dotyczace odjazdéw pociggow.

— Piktogramy na znakach, o odpowiednich wymiarach, zalecane
jest ciemno-niebieskie to i biaty symbol, lub jesli znak znajduje
sie na ciemnoniebieskim panelu dopuszcza sie zmiang barw
symbolu i tfa (biate tto, ciemnoniebieski symbol).

— Oznakowania wizualne i dotykowe poczatku i korica przejscia
przez tory, dodatkowo mozna zastosowac¢ informacje w jezyku
Braille'a na poreczach, $ciezki dotykowe. Do ostrzegania przed
nadjezdzajacym pociggiem na przejsciu przez tory, mozna za-
stosowac sygnaty wizualne i dzwigkowe.

Przystosowanie istniejacej infrastruktury przystankowej do wy-
magan zawartych w TSI PRM mozna osiggna¢ dla przystanku
Przebedowo przez:

— Budowe parkingu z miejscem zarezerwowanym dla oséb nie-

petnosprawnych.

Utwardzenie i poszerzenie drogi prowadzacej na przystanek,

dodatkowo zastosowanie ciezek dotykowych i znakéw wskazu-

jacych lokalizacje przystanku, mozna umiesci¢ wzdtuz trasy po-
recze.

— Zastosowanie pisma wypukiego lub informacji w jezyku Braille'a
na poreczach znajdujacych sie na pochylni prowadzacej na pe-
ron.

— Wytyczenie i oznaczenie miejsca dla niepetnosprawnych pod
wiata.

— Wyznaczenie odpowiednich miejsc na peronie, przeznaczonych
do wsiadania dla 0s6b niepetnosprawnych. Wyznaczone miej-
sca powinny by¢ kompatybilne z drzwiami pojazdu, przy ktérych
znajduje sie podjazd.

— Zwigkszenie wartosci natezenia o$wietlenia podjazdéw. Oswie-
tlenie na drodze prowadzacej na przystanek.

— OSwietlenie o innej barwie niz w pozostatych strefach stacji przy
gablotach z informacjami. Wyzsze o warto$¢ 15 lux w stosunku
do pozostatych stref przeznaczonych dla pasazeréw.

— OSwietlenie awaryjne.

— Sprzet przeciwpozarowy, wyposazenie bezpieczehnstwa np.
telefon interwencyjny.

— Instrukcje bezpieczenstwa w gablotach zawierajacych informa-
cje dotyczace odjazddw pociggow.

Przystosowanie istniejgcej infrastruktury przystankowej do wy-
magan zawartych w TSI PRM mozna osiggnaC dla przystanku
Zielone Wzgérza przez:

— Parking z miejscami przeznaczonymi dla oséb niepetnospraw-
nych blisko peronu. Nalezy utwardzi¢ powierzchnig oraz umiej-
scowi¢ lampy, w celu zapewnienia odpowiedniej widocznosci.

— Utwardzenie drogi dojazdowej np. przez zastosowanie kostki
brukowej, ktéra znajduje sie réwniez na: schodach, czesci pero-
nu i pochylni. Konieczna jest budowa drogi przeznaczonej dla
niepetnosprawnych z mniejszym pochyleniem i poreczami po
obu stronach.

— Zamontowanie poreczy przy schodach oraz oznaczenie przy-
najmniej pierwszych i ostatnich stopni schodéw za pomoca kon-
trastujgcych i dotykowych oznaczen. Przy poreczach dodatkowo
mozna zastosowa¢ oznaczenia pismem wypuklym lub w jezyku
Braille'a.
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— Zastosowanie znakéw zawierajacych piktogramy, ktére bedg
wskazywa¢ droge dostepng dla 0sdb niepetnosprawnych, oraz
usytuowanie przystanku.

— Zastosowanie pisma wypukiego lub informacji w jezyku Braille'a
na poreczach znajdujacych sie na pochylni prowadzacej na pe-
ron.

— Wytyczenie i oznakowanie miejsca dla niepetnosprawnych pod
wiata,

— Zwiekszenie wartosci natezenia oswietlenia podjazdéw i catego
obszaru peronu. Wartosci natezenia $wiatta, kilkukrotnie okaza-
ty sie by¢ mniejsze od minimalnie wymaganej wartosci 10 lux.

— OSwietlenie awaryjne.

— Sprzet przeciwpozarowy np. gasnice, wyposazenie bezpieczen-
stwa np. telefon interwencyjny.

— Instrukcje bezpieczenstwa w gablotach zawierajacych informa-
cje dotyczace odjazdéw pociggow.

PODSUMOWANIE

W aspekcie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych i oséb
o0 ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sie, kluczowg role od-
grywajq wiadze lokalne, do ktorych nalezg drogi dostepu na przy-
stanki oraz stacje kolejowe, ich dziatania powinny zmierza¢ do
likwidacji barier wynikajacych migdzy innymi z uksztattowania tere-
nu. Zarzadca terenu powinien zadbac o rewitalizacje budynku dwor-
ca i zapewni¢ kontrole nad obiektami takimi jak parkingi. Na linii
kolejowej nr 356 najwieksze problemy w zakresie dostepnosci
wynikajg z tras prowadzacych na przystanki, natomiast perony
spetniajg wiekszos¢ wymagan okreslonych w TSI.

Zidentyfikowanie zrodet zagrozen pozwala na sporzadzenie li-
sty zagrozen, a dalej pozwala odnalez¢ sposoby na zmniejszenie
ryzyka ograniczenia dostepnosci infrastruktury dla oséb niepetno-
sprawnych przez wdrazanie i planowanie odpowiednich inwestycji
oraz wyposazanie peronéw w dodatkowe urzadzenia, instrukcje itd.

Utrudnieniem w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnospraw-
nych i 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, mogq
by¢ nie tylko drogi i perony, ale réwniez czas jaki wymagany jest
przez przewoznika na zgtaszanie podrézy. Przyktadowo, dla osoby
poruszajacej sie na wozku inwalidzkim, ktéra dojezdza codziennie
do pracy koleja, codzienne zgtaszanie takiego zamiaru jest ucigzli-
we. Rozwigzaniem moze by¢ dobdr taboru do infrastruktury czy
wyznaczenie specjalnych miejsc na peronach, gdzie pociag zatrzy-
muje sie drzwiami przystosowanymi dla 0séb niepetnosprawnych.

Wymagan zawartych w TSI PRM nie spetniajg migdzy innymi
takie elementy jak o$wietlenie, oznaczenia dla oséb niewidomych,
miejsca przeznaczone na oczekiwanie.

Najlepiej przystosowanym do potrzeb 0sdb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie jest stacja w Mu-
rowanej Goslinie, najgorzej przystosowany jest natomiast przysta-
nek Zielone Wzgorza, ktéry mozna uzna¢ za niedostepny dla oséb
niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonych mozliwosciach porusza-
nia sie.

Zwiekszanie dostepnosci obiektow dla niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonych mozliwo$ciach poruszania si¢ nie musi by¢
zwigzane z duzymi nakladami inwestycyjnymi, w niektorych przy-
padkach wystarczg proste rozwigzania jak np. umieszczenie infor-
macji w jezyku Braille'a na elementach juz istniejgcych
i spetniajacych pozostate wymagania, czy przez oznaczenia stopni
schodow.
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Verification of selected
infrastructure objects in the aspects
of accessibility of the european un-

ion's railway system for persons
with disabilities and persons with
reduced mobility

Abstract

The obligation to apply the provisions of the subsequent
directives of the European Union (EU) makes the railway
system in Europe more and more uniform. Important tech-
nical tools in this process are the technical specifications for
interoperability (TSI), which define the basic requirements
for individual subsystems. From the passenger point of view,
the TSI requirements for the accessibility of the EU railway
system for people with disabilities and people with reduced
mobility (TSI PRM) are the most important. The document
defines parameters such as platform widths, maximum force
needed to open doors, and the clarity of megaphone messag-
es.

The obligation to apply TSIs for all the EU stations and
railway lines has been established with the extension of their
scope in 2015. This means that all projects started earlier
which were not located on the Trans-European Transport
Networks could have been based on national regulations -
often less restrictive than European ones. An example of such
a project is the modernisation of the railway line No. 356
Poznan - Bydgoszcz. The article presents the results of analy-
sis and measurements carried out on the selected stations
and stops located at this line in Murowana Goslina, Zielone
Wzgorza and Przebedowo, and then compared with the re-
quirements of the latest version of the PRM TSI. Changes for
increasing the availability of objects for people with disabili-
ties and people with reduced mobility have also been pro-
posed.
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