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Streszczenie

Zblizajace sie Mistrzostwa Europy w Pilce Noznej UEFA
EURO2012, ktoére odbeda sie w Polsce oraz na Ukrainie, stano-
wiq ogromne wyzwanie transportowe dla miast gospodarzy. Do-
Swiadczenia miast w ktérych organizowane byly tego typu impre-
zy, ale réwniez miast polskich, ktére organizowaly lub organizujq
cyklicznie imprezy masowe dowodzq koniecznosci zapewnienia
znacznej podazy w transporcie zbiorowym, jedynym Srodku, kté-
ry jest w stanie obstuzyé ogromne iloSci uczestnikéw, w stosun-
kowo krétkim czasie. W artykule przedstawiono w skrécie wnio-
ski oraz zalecenia dla obstugi transportowej z wykorzystaniem
transportu szynowego Stadionu Miejskiego we Wroclawiu, jednej
z aren UEFA EURO2012, sformutowane przez zespét projektowy,
w pracach ktérego uczestniczyli autorzy.

Stowa kluczowe: UEFA EURO2012, tramwaj, kolej, obstuga

1. Wprowadzenie

Zblizajace sie Mistrzostwa Europy w Pitlce Noznej UEFA EURO2012,
ktore odbeda sie w Polsce oraz na Ukrainie, stanowia ogromne wy-
zwanie transportowe dla miast gospodarzy. Doswiadczenia miast,
w ktorych organizowane byly tego typu imprezy, ale réwniez miast
polskich, ktére organizowaty lub organizuja cyklicznie imprezy maso-
we dowodza koniecznosci zapewnienia znacznej podazy w transporcie
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zbiorowym, jedynym Srodku, ktory jest w stanie obstluzy¢ ogromne
ilo$ci uczestnikow, w stosunkowo krotkim czasie.

Najwydajniejszym jest metro, jednak w Zzadnym polskim mieScie,
ktore jest organizatorem imprezy, nie bedzie mozliwe dowiezienie ki-
bicow metrem pod stadion. Pozostaja autobusy, tramwaje oraz kolej,
przy czym biorac pod uwage kryterium przepustowosci oraz niezawod-
nosci, transport szynowy posiada w tym zakresie znaczng przewage.

Mistrzostwa, ktore odbeda sie w przyszlym roku od miesiecy stano-
wia znaczacy impuls w modernizacji i rozwoju infrastruktury trans-
portowej, w tym infrastruktury kolejowej oraz tramwajowej, zaré6wno
na poziomie kraju, jak i samorzadow. Ciekawym przykladem moze byc¢
Wroctaw, w ktorym odleglos¢ do stadionu wymusila szereg inwestycji
transportowych, ktére po zakonczeniu imprezy beda z powodzeniem
shuzy¢ mieszkancom miasta.

W artykule przedstawiono w skrocie wnioski oraz zalecenia dla ob-
stugi transportowej Stadionu Miejskiego we Wroctawiu, jednej z aren
UEFA EURO2012, sformulowane przez zespot projektowy, w ktorego
pracach uczestniczyli autorzy.

2. Obsluga transportowa Stadionu Miejskiego we Wroclawiu

Stadion Miejski we Wroclawiu zostat zlokalizowany przy Alei Sla-
skiej, okoto siedem kilometrow od centrum miasta, w sasiedztwie au-
tostrady A8 (wezel Stadion) oraz linii kolejowej numer 273 Wroctaw
— Zielona Gora. Jego pojemnos¢ w przypadku meczéow pitki noznej,
bez koniecznosci wydzielania stref buforowych, wynosi 40610 oso6b.
Jest on powigzany z centrum miasta gléwna arteria Legnicka — Lotni-
cza oraz wspomagajacg Pilczycka — Popowicka, wzdluz ktérych popro-
wadzone sa linie tramwajowe.

Znaczna odleglos¢ od srodmiescia, gdzie zaplanowano strefy ki-
bica (zorganizowane miejsca dla uczestnikéw bez biletéw) oraz gdzie
znajduja sie glowne dworce komunikacji regionalnej, wymusza ko-
niecznos$¢ zapewnienia obshugi obiektu transportem zbiorowym tym
bardziej, iz popyt na ustugi moze byc¢ znaczny, z uwagi na potrzebe
zamkniecia parkingu przystadionowego (wymog UEFA) oraz spodzie-
wane zachowania komunikacyjne uczestnikéow imprezy.
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Przyjete zostaly wyjsciowe dane oszacowane w dokumencie kon-
cepcyjnym (Mobility Concept) przedstawione na rys. 1.

STADION
T100%
67% spoza Wroclawia
22.11% z terenu Polski 44,89% spoza granic Polski 33% z terenu Wroclawia
8,84% - s.0. 15,71% - s.0. 11,55% -
4,51% - autokary 7,29% - autokary 4,08% - autokary
8,75% transp. zbior. 21,89% - transp. zbior. 17,37% - transp. zbior.

Rys. 1. Schemat podziatu procentowego na grupy kibicow przybywajacych
na Stadion Wroctawski w okresie rozgrywek EURO2012 dla scenariusza
A* wg opracowania Mobility Concept w zaleznosci od kierunku przybycia

i Srodka
*Scenariusz A — mecze rozgrywane sq przez druzyny bedqce bliskimi sqgsiadami Polski

Jak wynika z powyzszych zalozen szacuje sie, iz z obszaru Wroc-
ltawia przybedzie na stadion okoto 13 400 kibicéw, z czego niespelna
7 000 wykorzysta w tym celu transport zbiorowy. Spoza Wroctawia
przybedzie ponad 27 200 uczestnikoéw imprezy, z czego ponad 12 400
transportem zbiorowym. NaleZy mie¢ na uwadze, iz nie do konca moz-
liwe jest okreslenie czasu przybycia gosci spoza miasta do Wroclawia,
czy bedzie to zaraz przed meczem, co oznacza koniecznos¢ zapewnie-
nia sprawnego polaczenia stadionu z portem lotniczym (UEFA ocze-
kuje najwyzszego udzialu podroézy lotniczych w historii mistrzostw),
czy tez jaki$s czas przed, co oznaczalo by, iz uczestnicy w pierwszej
kolejnosci udadza sie do centrum, a przed samym meczem na sta-
dion. Drugi wariant jest o tyle korzystniejszy, iz potoki z lotniska beda
znacznie bardziej rozlozone w czasie.

Powyzsze szacunki moga by¢ niewystarczajace, w sytuacji warian-
tow skrajnych (np.: trzeci mecz z udzialem druzyny Polski jest decy-
dujacym o wyjsciu z grupy), kiedy liczba gosci spoza Wroctawia moze
znaczaco wzrosnac.
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Spodziewane potoki w trakcie imprezy wraz z warunkami dostep-
nosci areny, wymusily na wladzach miasta koniecznos¢ inwestycji
w infrastrukture tramwajowa, dla ktoérej przewidziano wiodaca role
w obstudze relacji Centrum — Stadion. Zrealizowane zostaly moderni-
zacje torowiska w ulicach: Legnickiej, Lotniczej oraz Kosmonautow,
a takze terminal przesiadkowy Pilczyce (fot. .1). Na ukonczeniu sa:
nowa linia tramwajowa laczaca ulice Legnicka z terminalem Stadion,
zlokalizowanym przy ulicy Krélewieckiej oraz wezet kolejowo-tramwa-
jowy Stadion, zlokalizowany nad linia kolejowa 273.

Fot. 1. Terminal przesiadkowy Pilczyce

Wspomniany terminal Pilczyce wzbudza najwiecej kontrowers;ji,
poniewaz zostal wybudowany w odleglosci jednego przystanku przed
zintegrowanym weztem kolejowo-tramwajowym, ktéry ma stanowic,
oprocz terminalu Stadion, gléwny punkt obstugi uczestnikéw imprez,
co z kolei wymusza prowadzenie wszystkich obstugujacych go tram-
wajow do odleglej o kilka kilometrow petli Lesnica. Zadawane jest za-
tem pytanie o sensownos¢ powstania terminalu Pilczyce.

Niestety nie udalo sie rozpoczac innej niezmiernie waznej, z punk-
tu widzenia niezawodnoS$ci oraz przepustowosci inwestycji szynowej,
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linii tramwajowej wzdluz ulicy Popowickiej, az do skrzyzowania ulic
Dmowskiego i Jagielly, ktéra stanowitaby alternatywe dla ciagu Leg-
nicka.

3. Obsluga transportowa w trakcie EURO2012

Zmodernizowane oraz nowe odcinki linii tramwajowych stuzy¢ maja
obstudze uczestnikow EURO2012 w trakcie trzech zaplanowanych
meczow grupowych. Podczas meczow rozgrywanych w dni powszednie
(8.06.2012 r. — piatek i 12.06.2012 r. — wtorek) zaproponowano skie-
rowanie na trasy zastepcze tramwajow planowo kursujacych do petli
Robotnicza/Fabryczna na 4 godziny przed meczem (z wykluczeniem
ulicy Legnickiej). W tym czasie na odcinku Fabryczna — Jana Pawta II
powinna kursowac zastepcza linia autobusowa (2-3 autobusy). Zgod-
nie z zalozeniami UEFA oraz wladz samorzadowych, miasto w trakcie
imprezy pozostaje otwarte, dlatego zaklada sie iz ruch linii regular-
nych zostanie utrzymany, w tym:

- do Pilczyc i Les$nicy pojada cztery linie (3x12 minut i 1x6 mi-

nut),

- do Stadionu (przez ul. Pilczycka) jedna linia Tramwaju Plus (co

6 minut).

Lacznie daje to 35 pociagdéw w ciagu godziny.

Zaktada sie kursowanie wytacznie sktadéw 2x105N lub analogicz-
nych (w tym dwukierunkowych) o pojemnosci Srednio 200 oséb kaz-
dy. Przyjmujac wykorzystanie pojemnosci przewozami wewnatrzmiej-
skimi na poziomie maksymalnie 50%, do dyspozycji jest 100 miejsc
w kazdym z tych tramwajow, a wiec lacznie okolo 3 500 miejsc/h.
Uwzgledniajac deklaracje przedstawicieli MPK Wroctaw o maksy-
malnej przepustowosci (ze wzgledu na zasilanie) na poziomie 40-45
tramwajow/h, mozna dotozy¢ jeszcze jedna linie tramwajowa specjal-
na kursujaca co 12 minut do petli Stadion (przez ul. Pilczycka), co
daje dodatkowych 1 000 miejsc. Lacznie do obstugi Stadionu bedzie
wiec okoto 4 500 miejsc/h. Oczywiscie zatozenie o 100% wykorzysta-
niu pojemnosci kazdego tramwaju jest przesadzone, ale rownoczesnie
brak w tym okresie nauki szkolnej oraz zaje¢ dydaktycznych na uczel-
niach spowoduje, ze w praktyce mozna spodziewac sie mniejszych
niz zalozono przewozow nie zwiazanych z meczem, co z nawigzka po-
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winno zrekompensowac nieré6wnomierne napelnianie sie tramwajow.
Tak wiec zalozenie o dostepnosci w tramwajach na tym ciagu okoto
S5 000 miejsc/h powinno by¢ realne.

Inna sytuacja bedzie miata miejsce dla meczu z udzialem druzyny
Polski rozgrywanego w sobote (16.06.2010 r.).

Zaklada sie, ze w tym dniu ciagiem ulic Legnicka — Lotnicza beda
kursowaly nastepujace linie tramwajowe stale:

- do Pilczyc i Le$nicy cztery linie (3x20minut, 1x10minut),

- do Stadionu (przez ul. Pilczycka) jedna linia Tramwaju Plus (co

10 minut).

Lacznie daje to 21 pociagdéw w ciagu godziny.

W dalszym ciagu zaklada sie kursowanie wylacznie sktadow 2x105N
lub analogicznych (w tym dwukierunkowych) o pojemnosci srednio
200 osob kazdy. Przyjmujac wykorzystanie pojemnosci przewozami
wewnatrzmiejskimi na poziomie maksymalnie 50%, do dyspozycji jest
100 miejsc w kazdym z tych tramwajow, a wiec okoto 2 100 miejsc/h.
Uwzgledniajac deklaracje przedstawicieli MPK Wroclaw o maksymal-
nej przepustowosci (ze wzgledu na zasilanie) na poziomie 40-45 tram-
wajow/h, mozna dolozy¢ jeszcze dwie linie tramwajowe specjalne: jed-
na kursujaca przez ul. Pilczycka do petli Stadion — z czestotliwoscig
S minut, oraz druga do petli Pilczyce — z czestotliwoscia 10 minut.
W obu liniach do dyspozycji bedzie okoto 3 600 dodatkowych miejsc.
Lacznie do obshugi stadionu bedzie wiec ponad 5 500 miejsc/h.

Zestawiajac powyzsze obliczenia z szacowanym popytem z obszaru
centrum w okresie dwoch do trzech godzin (standard dla napeinia-
nia stadionu o takiej pojemnosci), nie powinno by¢ problemu z za-
pewnieniem odpowiedniej podazy w tramwajach. Sytuacje moze je-
dynie skomplikowa¢ nadmierna liczba uczestnikow, ktérzy przybeda
do miasta z zewnatrz wczesniej i zwieksza potoki na trasie Centrum
— Stadion przed samym meczem.

Zdecydowanie trudniejsze warunki beda panowac po zakonczeniu
meczéw, kiedy wszyscy uczestnicy beda chcieli jak najszybciej wydo-
sta¢ sie do do centrum miasta, co przy krotkim czasie oprézniania
obiektu, z pewnoscia spowoduje kumulacje os6b na przystankach
tramwajowych, zatem konieczne bedzie sprawne zabezpieczenie in-
frastruktury.

Brak alternatywy dla linii tramwajowej wzdtuz ulicy Legnickiej sta-
nowi istotne zagrozenie dla obstugi meczéw EURO2012. Wystapie-
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nie zdarzenia losowego w okresie napelniania stadionu, skutkujace
wstrzymaniem kursowania tramwajow moze spowodowac fatalne na-
stepstwa dla organizacji catej imprezy. Pewna przestroga niech bedzie
wypadek, ktéory wydarzyl sie na ulicy Legnickiej 3.11.2011 r. (fot. 2),
gdzie w wyniku najechania na siebie tramwajow rannych zostalo 33
osob. Utrudnienia zwiazane z usunieciem pojazdow oraz zebraniem
materialow dowodowych trwaty prawie 4 godziny.

e : g %

Zdjecie 2. Wypadek tramwajowy na ul. Legnickej we Wroctawiu
(wyk. Maciej Kulczycki PAP)

W przypadku wystapienia tego typu zdarzenia w okresie 2-3 godzin
przed meczem, moze oznaczac, oprocz oczywistych strat zwiazanych
z samym wypadkiem, rowniez fatalne konsekwencje dla organiza-
cji imprezy. Praktycznie nie ma mozliwosci dowiezienia uczestnikow
innym Srodkiem transportu. Autobusy beda zaangazowane w inne
zadania na terenie miasta, poza tym nie sa w stanie przejac¢ takich
potokow. Dojscie piesze zajeloby ponad godzine. W rezultacie zbiegu
niekorzystnych okolicznosci kibice moga nie dotrze¢ na stadion na
czas, co negatywnie wplynie na wizerunek miasta. Praktycznie jedy-
nym rozwiazaniem jest przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ko-
rytarza przed impreza oraz wzmocnienie zabezpieczenia skutkujace
minimalizacja ryzyka.

Wsparciem dla obstugi tramwajowej ma by¢ kolej. Bedacy na ukon-
czeniu przystanek kolejowy Wroctaw Stadion, zlokalizowany na linii
kolejowej 273 Wroctaw — Zielona Gora — Szczecin pomiedzy przystan-
kami Wroctaw Kuzniki oraz Wroctlaw Pracze, stanowi element wezla
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integrujacego tramwaj, autobus oraz kolej, a w przysztosci by¢ mozna
tu réwniez zlokalizowa¢ parking w systemie P+R. Teoretycznie we-
zel bedzie umozliwial obstuzenie 10 000 pasazeréw na godzine, jed-
nak w przypadku koniecznosci podstawiania pociagéow specjalnych,
z uwagi na brak mozliwosci zmiany kierunku, przepustowo$¢ moze
by¢ nizsza.

W trakcie meczow EURO2012 proponuje sie obshuzy¢ potaczeniem
kolejowym przede wszystkim osoby przyjezdzajace na mecz pocia-
gami i autobusami regionalnymi. Zaleca sie¢ uruchomienie pociggow
maksymalnie co 15 minut na 3 godziny przed rozpoczeciem meczu.
Podstawowa powinna by¢ trasa Wroctaw Glowny — Wroctaw Stadion
— Wroclaw Pracze (ze wzgledu na brak mozliwosci zmiany czola po-
ciagu na przystanku przy Stadionie), uzupelnieniem oferty mogtyby
by¢ pociagi jadace od strony Glogowa. Pociagi jadace od strony Klucz-
borka, Ostrowa, Kepna, Trzebnicy proponuje sie skierowa¢ w dniach
meczowych do przystanku Wroctaw Stadion i zakonczy¢ ich trase, po-
dobnie jak pociagéw z Wroctawia Glownego, na stacji Wroclaw Pracze.
Ogoblnie do stadionu powinno przyjezdzac¢ 6 pociagow/h: 4 z Wrocla-
wia Gléwnego i 2 ze stacji Wroctaw Nadodrze. Zakladajac, ze bylyby
to 4 ezt (po 500 — 600 o0s6b) i 2 szynobusy (po 200 — 250 osb6b) daje to
podaz miejsc na poziomie okoto 2 500 oséb/h.

Prawdopodobnie nie ma potrzeby szukania dodatkowych rezerw,
z uwagi na obawy, iz niewiele osob zdecyduje sie na dojazd koleja do
stadionu z centrum miasta. Powodowane jest to znaczna odlegloscig
dworcow: Gléwnego oraz Nadodrze od Rynku, gdzie zorganizowana
bedzie strefa kibica.

4. Priorytety dla komunikacji publicznej

Waznym problemem koniecznym do rozwiazania, z punktu widze-
nia zalozen obshugi transportowej imprezy EURO2012, dotyczacym
modelowania popytu, jest zapewnienie transportowi zbiorowemu prio-
rytetu w ruchu, w zakresie umozliwiajacym optymalne funkcjonowa-
nie, bez strat czasowych wynikajacych z kongestii oraz zdarzen na
ulicach miasta. Najistotniejsze sa korytarze laczace obiekty zwiazane
z impreza, a wiec stadion, strefy kibica, parkingi P+R oraz dworce ko-
munikacji regionalnej.
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Pierwsza kwestig jest priorytet dla pojazdow transportu zbiorowego
nadawany przez sygnalizacje sterujace ruchem na skrzyzowaniach.
Zaktada sie wdrozenie przed EURO2012 systemu obszarowego stero-
wania ruchem na terenie Srodmiescia wraz z priorytetem dla tramwa-
jow w korytarzu Tramwaju Plus (rys. 2).

Rys. 2. Planowane korytarze Tramwaju Plus z nadanym priorytetem na
skrzyzowaniach (materiat UM Wroctaw)

Wskazane korytarze taczace stadion, centrum miasta, strefy kibica,
dworce oraz czes¢ parkingow P+R, pokrywaja wiekszos¢ potrzeb zwiag-
zanych z EURO2012. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz na odcinku ko-
rytarza wzdtuz ciagu Legnicka — Lotnicza — Pilczycka rekomenduje sie
czasowe (3 godziny przed meczem, do 2 godzin po meczu) wytaczenie
sygnalizacji na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi, wynikajace
z koniecznosci poprawy przepustowosci oraz potrzeb pojazdow upraw-
nionych, co wplynie na funkcjonowanie systemu sterowania ruchem.

Warunkiem koniecznym sprawnej obstugi uczestnikow EURO2012
transportem zbiorowym jest wdrozenie priorytetu poprzez wydzielenie
pasow ruchu wylacznie dla tramwajow lub autobusow.

Na terenie miasta istnieje znaczna liczba odcinkéw torowisk wbu-
dowanych w centralna czes¢ jezdni ulic, ktore sa, szczegélnie w ob-
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szarze Srodmiescia, mocno obciazone ruchem pojazdéw indywidual-
nych. Z punktu widzenia zarzadzania popytem i rownowazenia pra-
cy przewozowej w trakcie imprezy niedopuszczalnym zjawiskiem sa
straty czasu w podrozy transportem zbiorowym zwigazane z kongestia.
Sytuacja taka spowoduje zniechecenie uczestnikow do wykorzysta-
nia parkingéw P+R w dojezdzie do strefy kibica. Konieczne jest fizycz-
ne wydzielenie torowisk od ruchu ogoélnego za pomoca separatorow.
W sytuacji zbyt malego przekroju ulicy, rekomenduje sie wydzielenie
torowiska przy pomocy linii ciagle;.

5. Informacja dla uczestnikow imprezy

Obshuga transportowa imprez masowych wiaze sie z koniecznoscia
zorganizowania dodatkowego oznakowania informujacego o kierun-
ku dojscia lub dojazdu. Oznakowanie informacyjne zwiazane z EU-
RO2012 jest ujednolicone i wypracowane wspolnie przez miasta or-
ganizatoréw, koordynatorow krajowych oraz UEFA. Praktycznie nie
nalezy sie spodziewac zmiany szaty graficznej i piktograméow w sto-
sunku do ostatniej imprezy w Austrii i Szwajcarii, oprécz logo impre-
zy. Jedyne uwagi, co do przejrzystosci oraz jednoznacznosci sformuto-
wano wobec piktogramu oznaczajacego strefe kibica, stad pojawit sie
pomyst konkursu, aby wyloni¢ nowy.

Oznakowanie zamontowane na czas imprezy zaklada nadanie
osobnych piktograméw przystankom tramwajowym, autobusowym
oraz kolejowym. Przyklad rekomendowanego znaku informacyjnego
pokazano na rys. 3.
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Rysunek 3. Przyklad mozliwego do zastosowania oznakowania informa-
cyjnego na czas EURO2012
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Kolejno patrzac od lewej, oznakowanie sktadatoby sie z logo impre-
zy, obiektu do ktorego jest wskazywany kierunek, sposobu porusza-
nia sie oraz kierunku i szacunkowej odlegtosci.

6. Podsumowanie

Ogromne przedsiewziecie organizacyjne, jakim jest EUR0O2012,
stanowi idealny impuls dla przyspieszenia inwestycji infrastruktu-
ralnych, przede wszystkim w galezi transportu. Obserwujac wysitki
miast gospodarzy oraz instytucji panstwowych przy realizacji nowych
linii tramwajowych, modernizacji linii kolejowych, modernizacji i bu-
dowie przystankow tramwajowych i kolejowych, takich jak wspomnia-
ny Wroctaw Stadion mozna miec¢ nadzieje, iz w perspektywie wielu lat
beda one stuzy¢ zarowno kibicom druzyn, ktore przeniosa si¢ na nowe
areny, jak rowniez wszystkim mieszkancom miast. Przed organizato-
rami stoi jeszcze tylko jeden najwazniejszy sprawdzian po wniesionym
wysitku: zabezpieczenie samej imprezy w ciagu tych kilku czerwco-
wych dni.

RAIL&TRAM SERVICE OF THE WROCLAW ARENA
DURING THE UEFA EURO2012

Summary

European Football Championship UEFA EURO2012, which will
be organized by Poland and Ukraine, determined a huge trans-
portation challenge for the host cities. According to the experience
taken during the similar events and by the cities which organized
such events in the past, the only means of transport which are
able to ensure a proper service are the means of public transport,
due to the large number of participants in relatively short time.
Polish host cities’ transportation systems enable fan’s PT service
by bus, tram or rail, but the track systems have an advantage
on the road one, taking into consideration reliability and capacity
criteria. The conclusions formulated by the project team (including
paper authors) for the Wroclaw Arena concerning the transporta-
tion service during the UEFA EURO2012 have been presented in
the paper.
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