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KOLEJOWY TRANSPORT TOWAROWY W EUROPIE

Streszczenie

W artykule dokonano charakterystyki systemu transportu kolejowego Unii Euro-
pejskiej. W szczegolnosci zaprezentowano dtugosé linii kolejowych eksploatowanych
w poszczeg6élnych panstwach Unii Europejskiej, gesto$¢ sieci oraz wielko$¢ pracy
przewozowej wykonanej w transporcie kolejowym. Dokonano analizy tendencji zmian
wielkoS$ci pracy przewozowej w ostatnich latach i przedstawiono udziat transportu ko-
lejowego w pracy przewozowej ogotem. Opisano dziatania podejmowane w celu pod-
niesienia konkurencyjnos$ci transportu kolejowego na rynku transportowym. Wskazano
mozliwosci wykorzystania Srodkéw finansowych programu Horyzont 2020 na tworzenie
nowoczesnych rozwigzan w zakresie inteligentny, ekologiczny i zintegrowany transport,
w tym na finansowanie badawczo-innowacyjnego programu Shift2Rail, ktorego efekty
majg si¢ przyczyni¢ do wzrostu wykorzystania transportu kolejowego w przewozach pa-
sazerow 1 fadunkow.

Stowa kluczowe: system transportowy, transport kolejowy, finansowanie transportu,
program Horyzont 2020, program Shift2Rail

Wstep

System transportowy jest traktowany jako uktad $rodkéw technicznych,
organizacyjnych i ludzkich powiazanych ze sobg w taki sposdb, aby sprawnie

' drhab. inz. Alina Lipinska-Stota — Katedra Transportu, Wydziat Ekonomii Uniwersyte-

tu Ekonomicznego w Katowicach, e-mail: slota@ue.katowice.pl.



60 Alina Lipinska-Stota

realizowaé przemieszczanie tadunkow (i/lub pasazeré6w) w czasie i przestrzeniZ.
Sktada si¢ z wielu podsystemow klasyfikowanych ze wzgledu na kryteria srodo-
wiska, przedmiotu transportu, $rodka transportu i organizacji. Biorgc pod uwage
kryterium $rodowiska, mozna wyr6zni¢ system transportu ladowego, powietrz-
nego i wodnego (morski, srodladowy), natomiast uwzgledniajac przedmiot prze-
mieszczania — system transportu towarowego i system transportu pasazerskiego.

System transportowy Unii Europejskiej tworza systemy transportowe
28 panstw, z ktorych kazdy charakteryzuje sie specyficznymi cechami. Wyni-
kajg one z geograficzno-przestrzennego, instytucjonalno-organizacyjnego, spo-
teczno-kulturowego i gospodarczo-handlowego zréznicowania pomiedzy krajami
cztonkowskimi. Obecnie Unia Europejska zajmuje powierzchni¢ 4381,4 tys. km?,
ktora zamieszkuje 505,268 mln oséb (nie uwzgledniajac czterech departamentow
zamorskich Francji)®.

Celem dalszych rozwazan jest charakterystyka systemu transportu ladowego
tadunkow oraz przedstawienie dziatan podejmowanych w Unii Europejskiej, by
podnies$¢ konkurencyjno$¢ transportu kolejowego.

Ogolna charakterystyka systemu transportu kolejowego w Europie

Dhugos¢ sieci kolejowej Unii Europejskiej w 2012 roku wynosita
215734 km. Ponad potowa linii kolejowych (53,5%) byta wtedy zelektryfikowana.
Uwzgledniajac dugo$¢ linii kolejowych, nalezy poda¢, ze na pierwszym miejscu
uplasowaty si¢ Niemcy z siecig kolejowa o dlugosci 33 509 km, a na kolejnych
— Francja i Polska z siecig o dlugosci odpowiednio 30 581 km i 19 617 km*.
Najmniejszg dlugoscia linii kolejowych dysponowaty panstwa: Luksemburg
(275 km) i Estonia (792 km) (tabela 1). Analiza danych statystycznych wska-
zuje, ze dlugos¢ linii kolejowych eksploatowanych w Unii Europejskiej ulegala
w ostatnich latach wahaniom. W wielu krajach zanotowano spadek ich dtugosci.
Najbardziej znaczacy — w Niemczech i w Polsce. W Hiszpanii (w 2011) i we Wlo-
szech nastgpit natomiast wzrost dtugosci linii kolejowych. Przyczynito si¢ do tego
przede wszystkim oddanie do eksploatacji nowych odcinkow kolei duzych pred-

2 M. Jacyna, Modelowanie i ocena systemow transportowych, Oficyna Wydawnicza Poli-

techniki Warszawskiej, Warszawa 2009, s. 25.
3 EU transport in figures. Statistical pocketbook 2014, European Commission, s. 9.

4 Tamze,s. 78.
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kosci. Najdtuzsza sie¢ kolei tego typu miata w 2011 roku Hiszpania (2144 km),
nieco krotsza Francja (2036 km) oraz Niemcy (1285 km) i Wiochy (923 km).

Tabela 1
Dtugosé linii kolejowych eksploatowanych
w poszczegodlnych krajach Unii Europejskiej (km)

Kraj 2000 2005 2010 2011 2012
Austria 5665 5691 5039 5021 4894
Belgia 3471 3544 3582 3558 3582
Bulgaria 4320 4154 4097 3947 4070

Cypr — — — - -

Chorwacja 2726 2726 2722 2722 2722
Czechy 4097 9614 9468 9470 9469

Dania 2787 2646 2646 2629 2628

Estonia 968 968 787 792 792

Finlandia 5854 5732 5919 5944 5944
Francja 29272 29 286 29 841 30 884 30 581
Grecja 2385 2576 2552 2554 2554
Hiszpania 14 347 15 015 15 837 15932 15922
Holandia 2802 2797 2886 3013 3013
Irlandia 1919 1919 1919 1919 1919
Litwa 1905 1771 1767 1767 1767
Luxemburg 274 275 275 275 275
Fotwa 2331 2270 1897 1865 1860

Malta — — — - -
Niemcy 36 588 34221 33707 33 576 33509
Polska 22 560 19 507 19 702 19 725 19 617

Portugalia 2814 2844 2842 2793 2541
Rumunia 11 015 10 948 10 777 10 777 10 777
Stowacja 3662 3658 3622 3624 3593
Stowenia 1201 1228 1228 1209 1209
Szwecja 11 037 11 017 11 160 11 206 11 136

Wegry 8005 7950 7609 7906 7877
Wielka Brytania 17 044 16 208 16 175 16 408 16 423
Wtochy 16 187 16 545 17 022 17 045 17 060
Razem 220 583 215110 215 519 216 230 215734

Zrédto: EU transport in figures. Statistical pocketbook 2014, European Commission, s. 78.

Srednia gesto$¢ sieci kolejowej w Unii Europejskiej wynosita w 2012 roku
5,4 km/100 km?. Najwigksza gestos¢ miaty Czechy — 12,13 km/100 km?, Bel-
gia — 11,73 km/100 km?, Niemcy — 10,88 km/100 km? i Luksemburg
— 10,64 km/100 km? za$ najmniejsza Finlandia i Grecja — odpowiednio
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1,76 km/100 km? i 1,94 km/100 km?. Polska’® zajmowata pod wzgledem gestosci
sieci kolejowej dziesigte miejsce z wartoscig 6,59 km/100 km?.

W 2012 roku w europejskim transporcie towarowym wykonano prace prze-
wozowa w wielkosci 3768 mld tkm, z czego 1693 mld tkm w transporcie samocho-
dowym i 407 mld tkm w transporcie kolejowym. Najwigksza praca przewozowa
zostata wykonana przez koleje niemieckie — 110,1mld tkm. Praca przewozowa
wykonana przez polski transport kolejowy (48,9 mld tkm) stanowita 12,01% pracy
przewozowej wykonanej przez koleje poszczegolnych krajow Unii Europejskie;,
co lokuje nasz kraj na drugim miejscu za Niemcami. Na kolejnych miejscach zna-
lazty sig¢ francuski, szwedzki i totewski transporty kolejowe z pracg przewozowa
wynoszacg odpowiednio 32,6 mld tkm, 22,0 mld tkm i 21,9 mld tkm®.

Do 2007 roku odnotowywano coroczny wzrost pracy przewozowej w trans-
porcie tadunkow wszystkimi galeziami transportu w Unii Europejskiej. W 2008
roku nastapit jej spadek o blisko 2% w poréwnaniu do roku poprzedniego,
a od 2009 roku miaty miejsce wahania wielko$ci pracy przewozowej. Niestety,
nie udato si¢ osiagnac¢ wielkosci z 2007 roku (tabela 2). W transporcie kolejo-
wym najwigksza wielko$¢ pracy przewozowej odnotowano takze w 2007 roku
— 452 mld tkm. W kolejnych latach wykonana przez transport kolejowy praca
przewozowa podlegata wahaniom, a w 2012 roku nastapit jej spadek o 3,6%
w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Tabela 2

Wielko$¢ pracy przewozowej w transporcie kolejowym w Unii Europejskiej
w latach 2000 — 2012 (mld tkm)

Lata Transport kolejowy Ogodlem
1 2 3
2000 405 3513
2001 388 3563
2002 386 3628
2003 394 3673
2004 419 3879
2005 416 3969
2006 438 4089
2007 452 4199
2008 443 4118

5 Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu ko-

lejowego w 2013 roku, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2015, s. 51.
¢ EU transport in figures..., s. 36, 41.
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1 2 3
2009 364 3662
2010 394 3862
2011 422 3847
2012 407 3768

2011/2012 —3,6% —2,1%

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie EU transport in figures..., s. 36.

Tendencja ta dotyczy takze polskiego transportu kolejowego. W 2012 roku
polskie koleje przewiozty 231 mln ton fadunkow, a wiec o 7,1% mniej niz w 2011
roku, a wykonana praca przewozowa osiggneta poziom 48,9 mld tkm i byta 0 9,0%

mniejsza’.

Zmiany w wielkosci pracy przewozowej w transporcie kolejowym w Unii

Europejskiej pokazano na rysunku 1.
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Rysunek 1. Wielko$¢ pracy przewozowej w transporcie kolejowym Unii Europejskiej

w latach 2000-2012 (mld tkm)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie EU transport in figures...

Udziat transportu ladowego (samochodowego i kolejowego) krajow Unii
Europejskiej w pracy przewozowej zrealizowanej w przewozach ladunkéw

" Transport. Wyniki dziatalnosci w 2012 roku, GUS, Warszawa 2013, s. 47.
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wszystkimi galgziami transportu w ostatnich latach utrzymywat si¢ na poziomie
okoto 56%, podlegajac nieznacznym wahaniom (tabela 3 i rysunek 2).

Tabela 3

Udziat transportu samochodowego i kolejowego w pracy przewozowej ogoétem

w latach 20002012 (%)

Lata Transport samochodowy Transport kolejowy
2000 43,3 11,5
2001 43,9 10,9
2002 44,5 10,6
2003 44,5 10,7
2004 45,1 10,8
2005 45,4 10,5
2006 45,4 10,7
2007 45,8 10,8
2008 45,9 10,8
2009 46,4 9,9
2010 45,7 10,2
2011 454 11,0
2012 44,9 10,8

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie EU transport in figures..., s. 36.

m drogowy
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rurociggowy

m $rédlgdowy

Rysunek 2. Udziat poszczeg6lnych gatezi transportu w pracy przewozowej zrealizowa-
nej w przewozach tadunkéw w Unii Europejskiej w 2012 roku

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie EU transport in figures...

Dane zamieszczone w tabeli 3 wskazuja, ze udziat transportu kolejowego
w przewozach tadunkéw wszystkimi galgziami transportu, bioragc pod uwage
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wielko$¢ wykonanej pracy przewozowej w ostatnich latach, utrzymywat si¢ na
poziomie okoto 10,0%. Szczegolnie niekorzystne byty lata 2009 i 2010, kiedy
wskaznik ten spadt odpowiednio do poziomu 9,9% i 10,2%. W 2011 roku rynek
transportu kolejowego odzyskal udziat w przewozach tadunkow (11,0%), jednak
w 2012 roku wskaznik ten ponownie obnizy? si¢ do poziomu 10,8%.

O statej przewadze transportu samochodowego w przewozach tadunkow
mierzonych tonokilometrami w Unii Europejskiej decyduje wiele czynnikow.
Mozna do nich zaliczy¢ niewystarczajaca czestotliwos¢ i punktualno$¢ kolei,
niskg predkosé, ktorej konsekwencija jest wydtuzenie czasu dostawy przesyiki,
brak odpowiedniej liczby ofert door-to-door, skomplikowany proces zawiera-
nia umow, trudno$ci w dostepie do ustug dodatkowych jak §ledzenie przesylek,
pakowanie i magazynowanie, brak konkurencyjnego oraz przejrzystego cen-
nika, a takze niedostateczng informacj¢ o mozliwosciach i ofercie transportu
kolejowego®. Ponadto nalezy wzia¢ pod uwage niskie bariery wejscia na rynek
przedsiebiorstw transportu samochodowego, stosunkowo niskie koszty ich funk-
cjonowania, co spowodowato powstanie wielu tysigcy przedsiebiorstw przewo-
zowych, ktére konkurujac ze soba, oferujg ustugi na coraz wyzszym poziomie,
utrzymujac przystepne ceny. W przypadku transportu kolejowego bariery wejécia
na rynek sg zdecydowanie trudniejsze do pokonania, a koszty dostepu do infra-
struktury nieporownywalnie wyzsze.

By zwickszy¢ udziat transportu kolejowego w przewozach tadunkow, pod-
nie$¢ jego konkurencyjnos¢, w Unii Europejskiej podejmuje si¢ r6zne dziatania
oraz przeznacza znaczne $rodki na finansowanie jego rozwoju i innowacyjnych
rozwigzan.

Finansowanie transportu kolejowego Unii Europejskiej
ze sSrodkéw Programu Horyzont 2020

Horyzont 2020 to siedmioletni program ramowy Unii Europejskiej zwia-
zany z finansowaniem badan i innowacji. Program ma przyczynic¢ si¢ do wzrostu
konkurencyjno$ci europejskiej gospodarki na $wiecie. Zakresem obejmuje lata
2014-2020. Zostat opublikowany w listopadzie 2011 roku i sktada si¢ z nastgpu-
jacych dokumentow:

8 Ocena funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego w 2012 roku, Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa 2013, s. 34.
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— Komunikatu ws. Horyzont 2020 — Program Ramowy w zakresie badan

naukowych 1 innowacji (2014-2020),

— Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego Ho-

ryzont 2020 — Program Ramowy w zakresie badan naukowych i innowa-
cji (2014-2020),

— Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego zasa-

dy uczestnictwa i upowszechniania dla programu Horyzont 2020 — Pro-
gram Ramowy w zakresie badan naukowych i innowacji (2014-2020),

— Decyzji Rady ustanawiajacej program szczegdlowy wdrazajacy Hory-

zont 2020 — Program Ramowy w zakresie badan naukowych i innowacji
(2014-2020),

— Rozporzadzenia Rady dotyczacego programu badawczo-szkoleniowego

Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (2014—2018) uzupetniajacego
Horyzont 2020 — Program Ramowy w zakresie badan naukowych i inno-
wacji (2014-2020)°.

Zgodnie z programem na badania i innowacje w tym okresie przeznacza

si¢ okoto 80 mld euro. Struktura programu Horyzont 2020 opiera si¢ na trzech

filarach:

1. Doskonato$¢ w nauce:

wsparcie najbardziej utalentowanych i kreatywnych osob i ich zespotow
prowadzacych badania pionierskie najwyzszej jakosci przez Europejska
Rade ds. Badan Naukowych,

finansowanie wspodlnych badan w celu znalezienia nowych i obiecujacych
obszarow badan naukowych i innowacji poprzez wsparcie dla przysztych
1 wylaniajacych si¢ technologii,

zapewnienie naukowcom doskonatych szkolen i mozliwosci rozwoju
kariery zawodowej poprzez akcje Marie Sklodowska-Curie,

zapewnienie Europie infrastruktury badawczej (w tym e-infrastruktury)
dostepnej dla wszystkich naukowcow w Europie i spoza niej.

2. Wiodaca pozycja w przemysle:

przywodztwo w KET (Key Enabling Technologies) definiowanych jako:
ICT, mikro- i nanoelektronika, fotonika, nanotechnologie, biotechnologia,
zaawansowane materialy i zaawansowane technologie produkcji i przetwa-
rzania, technologie kosmiczne,

Horyzont 2020, Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, www.nauka.gov.pl (do-

step 5.01.2014).
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— dostep do kapitatu wysokiego ryzyka,
— zapewnienie wsparcia w catej UE dla rozwoju innowacji w MSP.
3. Wyzwania spoteczne:

— zdrowie, zmiany demograficzne, dobrostan,

— bezpieczenstwo zywnosci, zrownowazone rolnictwo i leSnictwo, gospo-
darka morska, wody $rodlagdowe i biogospodarka,

— inteligentny, ekologiczny i zintegrowany transport,

— dziatania na rzecz klimatu, srodowiska, efektywne wykorzystanie zasobow
1 SUrowcow,

— FEuropa w zmieniajacym si¢ §wiecie — wlgczajace, innowacyjne i rozwazne
spoteczenstwa,

— bezpieczne spoteczenstwa — ochrona wolnosci i bezpieczenstwa Europy
ijej obywateli'.

W trzecim filarze Programu Horyzont 2020 — wyzwania spoleczne — prze-
widziano w okresie obowigzywania programu, czyli w latach 20142020, ponad
6,3 mld euro na badania i tworzenie nowoczesnych rozwigzan w zakresie inteli-
gentnego, ekologicznego i zintegrowanego transportu. Srodki te maja pozwoli¢ na
stworzenie bezpiecznego i spdjnego, przyjaznego dla srodowiska systemu trans-
portowego Europy, ktory zapewni miejsca pracy i efektywniej wykorzysta wlasne
zasoby.

Srodki z programu Horyzont 2020 beda zainwestowane w nastgpujace
obszary: infrastruktura transportowa, mobilno$¢ w miastach, logistyczne i inte-
ligentne systemy transportowe. W obszarze infrastruktury transportowej zaktada
si¢ stworzenie efektywnej, interoperacyjnej sieci, ktora zapewni odpowiednia
dostepnos¢ i wysoka wydajnos$¢ oraz pozwoli na wykorzystanie nowoczesnych
technologii transportowych i nowoczesnych systemow sterowania ruchem. Bgda
promowane rozwigzania tzw. inteligentnego projektowania i budowy w celu
uzyskania ekologicznej i nowoczesnej infrastruktury transportowej. W zakresie
mobilno$ci miejskiej program Horyzont 2020 przewiduje finansowanie projektu
CIVITAS 2020, zgodnie z ktorym ma nastgpi¢ poprawa i unowoczes$nienie orga-
nizacji transportu w miastach, co w konsekwencji przyczyni si¢ do zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza i obnizenia poziomu halasu oraz do zwigkszenia efek-
tywno$ci transportu miejskiego. Trzeci obszar — logistyka — jest przedstawiona

0 Horyzont 2020 — program ramowy w zakresie badan naukowych i innowacji na lata

2014-2020, www.nauka.gov.pl/komunikaty/horyzont-2020-program-ramowy-w-zakresie-badan-
naukowych-i-innowacji-na-lata-2014-2020.html (dostep 6.01.2014).
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w programie Horyzont 2020 jako dziatalno$¢ ponadsektorowa, ktora wptywa na
caly tancuch dostaw. Majg by¢ wspierane dziatania pozwalajace na usuniecie
zatorow komunikacyjnych i zrbwnowazony rozwoj w tancuchach dostaw!''.

Program Shift2Rail — Srodki na badania i innowacje na kolei

Shift2Rail obejmujacy lata 2014-2020 jest badawczo-innowacyjnym pro-
gramem, ktorego efekty maja si¢ przyczyni¢ do wzrostu wykorzystania transportu
kolejowego w przewozach pasazerow i tadunkoéw. To projekt partnerstwa pub-
liczno-prywatnego pomigdzy Unia Europejska a przedsigbiorstwami kolejowymi,
ktory umozliwi wzrost zasiegu oddziatywania europejskich podmiotow gospo-
darczych oraz instytutow naukowych na transport kolejowy na $wiecie dzigki
wspolnej dlugookresowej wspolpracy badawczo-rozwojowej zorientowanej na
utworzenie jeszcze bardziej ekologicznego i jeszcze bardziej wydajnego systemu
kolejowego'. Srodki na finansowanie programu pochodza z budzetu unijnego
programu wspierania badan i innowacyjnosci Horyzont 2020. Unia Europejska
w latach 2014-2020 przeznaczy 450 mln euro na badania naukowe i innowa-
cyjne rozwigzania w dziedzinie kolei. Dodatkowe 470 mln euro ma pochodzi¢
od przedsigbiorstw. Niektore z nich, bedace razem z UE zatozycielami projektu,
jak przedstawiciele branzy sprzgtu kolejowego: Alstom, Ansaldo STS, Bombar-
dier, Siemens, Thales, CAF, oraz zarzadcy infrastruktury: Trafikverket i Network
Rail, potwierdzili, ze zamierzaja wnie$¢ wktad w wysokosci co najmniej 30 min
euro na rzecz inicjatywy Shift2Rail'*. W ramach programu badania naukowe beda
skoncentrowane na nastgpujacych zagadnieniach:

— w celu poprawy jakosci ustug wiekszy nacisk zostanie potozony na opra-

cowanie nowej generacji optacalnych i niezawodnych pociaggow o duzej
pojemnosci,

" A. Serbenska, Horyzont 2020: nowy program badan i innowacji w transporcie, http://

edroga.pl/drogi-i-mosty/finansowanie/9708-horyzont-2020-nowy-program-badan-i-innowacji-w-
transporcie (dostep 7.01.2014).

12 P. Modelewska, Uruchomienie wspélnego programu badawczego dla transportu kole-
Jjowego Shift2Rail w ramach ésmego programu ramowego UE na lata 2014-2020, http://przeglad-
its.pl/2013/02/27/uruchamienie-wspolnego-programu-badawczego-dla-transportu-kolejowego-
shift2rail-w-ramach-osmego-programu-ramowego-ue-na-lata-2014-2020/ (dostep 12.01.2014).

3 Miliard na kolej przyszitosci — trzykrotnie wigkszy budzet innowacji dla kolei, Komuni-
kat prasowy, Komisja Europejska, Bruksela grudzien 2013, http://europa.eu/rapid/press-release
IP-13-1250_pl.htm (dostep 12.01.2014).
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— poprawa inteligentnych systeméw zawiadowania ruchem i kontroli po-
zwoli na zwigkszenie przepustowosci i czgstotliwosci polaczen kolejo-
wych,

— zapewnienie niezawodnej infrastruktury charakteryzujacej si¢ wyso-
ka jakos$cia toru, pozwalajacej na zmniejszenie hatasu ograniczy koszty
1 usprawni rozwdj inteligentnych metod utrzymania infrastruktury,

— dla udostepnienia zintegrowanych ustug biletowych i systemow plano-
wania podrozy bedzie przydatne opracowanie innowacyjnych rozwigzan
informatycznych oraz ustug,

— w trosce o konkurencyjno$¢ transportu kolejowego i poszerzenie dostep-
nych rynkoéw bedg opracowywane usprawnienia logistyki i intermodal-
nego transportu towarow zblizajace kolej do innych form transportu'.

Zaktada sig, ze realizacja wymienionych zagadnien przyczyni si¢ do zre-

dukowania nawet o 50% kosztow calego cyklu eksploatacyjnego w transporcie
kolejowym (tj. kosztoéw budowy, obstugi, utrzymania i remontéw infrastruktury
oraz taboru); wzrostu calkowitych mocy przerobowych o okoto 100%; ogolnego
zwigkszenia niezawodnos$ci ustug — poprawa o okoto 50% w zaleznosci od seg-
mentu rynku kolejowego'®.

Zakonczenie

By nie dopusci¢ do dalszego spadku znaczenia transportu kolejowego Komi-
sja Europejska oprocz programu Shift2Rail i ,,czwartego pakietu kolejowego”
zwickszyla takze $rodki finansowe przeznaczone w ramach nowej polityki UE
w zakresie infrastruktury na transport w latach 2014-2020 do kwoty 26 mld
euro'®. Finansowanie transportu w ramach tej polityki bedzie skoncentrowane na
scisle okreslonej nowej sieci bazowej. Sie¢ bazowa ma stanowic¢ filar jednolitego
europejskiego rynku transportowego. Jej realizacja bedzie prowadzona poprzez
utworzenie dziewigciu glownych korytarzy transportowych, ktore polacza pan-

14 Tamze.

5 Tamze.

16 Transport. Nowa unijna polityka w zakresie infrastruktury, Komunikat prasowy, Komi-

sja Europejska, Bruksela pazdziernik 2013, http://europa.eu/rapid/press-release IP-13-948 pl.htm
(dostep 15.01.2014).
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stwa cztonkowskie i zainteresowane strony oraz umozliwia ukierunkowane wyko-
rzystanie ograniczonych zasobow i osigganie wynikow!’.

Wymienione dziatania dzi¢ki potaczeniu srodkow publicznych i kapitatu pry-
watnego, zdaniem wtadz Unii Europejskiej, pozwolg na wypracowanie nowych
rozwigzan i dokonanie takich zmian w transporcie kolejowym, ktore umocnig
jego konkurencyjnos$¢ miedzygateziowa.
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RAIL FREIGHT TRANSPORT IN EUROPE

Summary

An overview of EU rail transport was presented in this paper. It concentrated on
depicting and detailing accumulative rail line lengths in EU Member States, rail network
densities and freight transport activity achieved by rail transport. Changes in payload-dis-
tance metrics were investigated to identify trends over past few years and the role of rail
transport in total transport activity was presented. Measures designed and implemented
to improve competitiveness of rail transport in highly buoyant transport market were
described. The opportunity of obtaining funding for developing innovative solutions for
smart, green and integrated transport through the Horizon 2020 programme was outlined
including financing for Shift2Rail public-private partnership scheme which is envisaged
to increase utilisation of rail transport in passenger and freight transportation.

Keywords: transport system, rail transport, transport funding, program Horizon 2020,
program Shift2Rail
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