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Transport kolejowy w obsfudze obszaru

Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii’

Streszczenie: Jednym z najwazniejszych wyzwaid Gornoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii jest stworzenie systemu transportu zbioro-
wego, ktéry bedzie odpowiadal potrzebom okolo 2,3 mln mieszkaficéw.
Jego podstawa ma by¢ transport kolejowy, ktéry charakteryzuje si¢
najwieksza zdolnoscia przewozowa w poréwnaniu z innymi $rodkami
transportu zbiorowego. Dodatkowo jest ekologiczny, co ma duze zna-
czenia dla obszaru GZM, gdzie jako§¢ powietrza jest jednym z podsta-
wowych probleméw. Celem niniejszego artykulu jest analiza roli kolei
w systemie transportowym GZM po trzech latach istnienia, jedynej
w Polsce metropolii powolanej na mocy ustawy. W kolejnych latach
wraz z budowa Kolei Metropolitalnej planowany jest dynamiczny roz-
woj transportu szynowego na tym obszarze.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, stacje kolejowe, Kolej Metropo-
litalna.

Wprowadzenie

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia (GZM) jest jedyna
w Polsce Metropolig dzialajaca na podstawie ustawy, ktéra
zostala przyjeta 9 marca 2017 roku. Natomiast 29 czerwca
2017 roku wydane zostalo rozporzadzenie Rady Ministrow
w sprawie utworzenia zwiazku metropolitalnego pod nazwa
»Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia”. GZM  realizuje
ustawowe zadania od 1 stycznia 2018 roku w zakresie {1}:

o ksztaltowania fadu przestrzennego;

e rozwoju spolecznego i gospodarczego obszaru zwigz-
ku metropolitalnego;

e planowania, koordynacji, integracji oraz rozwoju pu-
blicznego transportu zbiorowego, w tym transportu
drogowego, kolejowego oraz innego transportu szy-
nowego, a takze zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej;

e metropolitalnych przewozéw pasazerskich;

e wspéldziatania w ustalaniu przebiegu drég krajo-
wych i wojewddzkich na obszarze zwiazku metropo-
litalnego;

e promocji zwiazku metropolitalnego i jego obszaru.

GZM tworzy 41 miast i gmin lezacych w centralnej cze-
$ci wojewddztwa Slaskiego o lacznej powierzchni 2,5 tysig-
ca km?, w ktérych mieszka 2,3 mln mieszkaficow. Gestos¢
zaludnienia wynosi 888 os./km?.

Zwiazek Metropolitalny rozpoczal juz dzialania zmierza-
jace do budowy Kolei Metropolitalnej. Pierwszym etapem
bylo opracowanie dokumentu ,Koncepcja Kolei Metropo-
litalnej dla Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii z wyko-
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rzystaniem metod inzynierii systeméw” wraz z Suplementem
[21. Obecnie realizowany jest kolejny etap, czyli opracowanie
dokumentu ,, Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metro-
politalnej na terenie Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metro-
polii”.

Czynniki ksztattujace transport kolejowy na obszarze GZM
Istnieje wiele czynnikdw, ktdre decyduja o ksztalcie transpor-
tu kolejowego. Kazdy z nich ma wplyw na to, czy transport
kolejowy na danym obszarze ma odpowiednie warunki do
rozwoju. Poszczegélne czynniki decyduja takze o tym, czy
transport kolejowy jest atrakcyjny dla mieszkaricéw na tyle,
aby przesiedli si¢ oni z wlasnych samochodéw do pociggéw.

Wsréd najwazniejszych czynnikéw ksztattujacych trans-
port kolejowy na terenie GZM jest obszar Zwiazku Metro-
politalnego, ktéry wynosi 2,5 tys. km? i obejmuje centralna
cze$¢ wojewodztwa Slaskiego. Rozlegly obszar powoduje
duze trudnosci w réwnomiernym objeciu jego calosci trans-
portem kolejowym. Dodatkowym utrudnieniem na terenie
GZM sa szkody goérnicze, ktére powoduja, ze nie wszedzie
mozliwe jest poprowadzenie linii kolejowych. Kolejnym
czynnikiem ograniczajacym rozwoj sieci kolejowej jest wyso-
ki poziom zurbanizowana, ktéry w znaczny sposéb ogranicza
wytyczanie nowych szlakéw kolejowych oraz odtwarzanie
tych, ktére funkcjonowaly w przeszlosci.

Istotnym czynnikiem jest réwniez infrastruktura kolejo-
wa. Obszar GZM charakteryzuje sie duza liczbg linii kole-
jowych, jednak na wielu z nich nie jest mozliwe uruchomie-
nie  pasazerskich polaczenn kolejowych. Gléwnym
czynnikiem, ktéry o tym decyduje jest jakos¢ infrastrukeu-
ry. Stan czedci linii nie pozwala w ogdle na prowadzenie
ruchu lub dopuszczalne predkosci sg tak niskie, ze urucho-
mienie polaczen byloby nieatrakcyjne wobec innych $rod-
kéw transportu.

PKP Polskie Linie Kolejowe sukcesywnie poprawiaja
jednak stan infrastruktury na terenie GZM. Wsréd naj-
wazniejszych inwestycji zrealizowanych w ostatnich latach
mozna wymienic:

e modernizacje linii kolejowej E 30, odcinek Krakéw

— Katowice;
e modernizacje linii kolejowej 137, odcinek Katowice
— Gliwice.

Kolejne istotne inwestycje w infrastrukture kolejowg
zostaly zapisane w Krajowym Programie Kolejowym {3}:
e modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze —
Katowice — Krakéw, etap Ia;

2]



TraNsPORT MIESSKI 1 REGIONALNY o2 2021 [

e podniesienie jakosci ustug przewozowych poprzez
poprawe stanu technicznego linii kolejowych nr 1,
133, 160, 186 na odcinku Zawiercie — Dabrowa
Gornicza Zabkowice — Jaworzno Szczakowa;

e prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30
i E 65) na obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na
odc. Bedzin—Katowice—Tychy—Czechowice Dziedzice—
Zebrzydowice — prace przygotowawcze.

Z perspektywy Kolei Metropolitalnej gléwnym czynni-
kiem, ktéry w przyszlosci zdecyduje o jej sukcesie, jest bu-
dowa toréw dedykowanych tylko polaczeniom aglomera-
cyjnym. Pozwoli to na ulozenie cyklicznego rozktadu jazdy,
dzieki odseparowaniu ruchu regionalnego od pociagéw pa-
sazerskich pospiesznych oraz towarowych. Obecnie prze-
pustowos¢ gléwnych linii kolejowych jest wyczerpana lub
bliska wyczerpaniu, co w znaczacy sposéb wplywa na moz-
liwosci rozwoju kolei aglomeracyjnej.

Kolejny czynnik to integracja z innymi $rodkami trans-
portu. Ze wzgledu na duzy obszar GZM nie ma mozliwosci,
aby pociagi dojezdzaly do wszystkich gmin. Dlatego istotne
jest stworzenie systemu dowozowo-odwozowego do stacji
i przystankéw kolejowych. Aby taki system byl skuteczny,
przede wszystkim konieczne jest zintegrowanie transportu
kolejowego z pozostalymi §rodkami transportu publicznego,
jak tramwaje, autobusy i trolejbusy, a takze z transportem
indywidualnym. Integracja odbywa si¢ poprzez tworzenie
wezléw przesiadkowych, parkingéw Park & Ride oraz Bike
& Ride. Dzieki temu pasazerowie moga dojecha¢ do stacji
czy przystanku kolejowego w najbardziej wygodny dla siebie
sposéb, a nastepnie kontynuowa¢ podréz pociagiem.

W lutym 2020 roku na terenie GZM wezly przesiadko-
we funkcjonowaly w 14 miastach, w kilku z nich znajduje si¢
wiecej niz jeden wezel przesiadkowy [4]. Obecnie ich liczba
wzrosta do 16, po tym jak wezly przesiadkowe wybudowano
w Knurowie oraz w Wilczy w gminie Pilchowice {5, 6}.

Autobus, pocigg, tramwaj i trolejbus na jednym bilecie

* TARNOWSKIE GORY Dgbrowa Gérnicza Sikorka
Nakio Slgskie Dqbrowa Gérnicza Zgbkowice ¢
Radzionkéw Dgbrowa Gérnicza Pogoria
Radzionkéw Rojca Dgbrowa Gérnicza Gotonég ¢
Bytom Pétnocny DABROWA GORNICZA
Bytom Karb \J Bedzin Ksawera
BYTOM () Bedzin Miasto
Chorzéw Sta Q\\d' & 0 Bedzin
v o) &
Chorzéw Miasto 3% & 45" JJ sOSNOWIEC GLOWNY

Rys. 1. Schemat obowigzywania Metrobiletu
Zrédto: ZTM Katowice
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Dla pasazeréw, podczas zmiany $rodka transportu,
wazna jest rowniez taryfa, czyli cena biletu i jego zakres.
Aby przekonaé mieszkadcéw do korzystania z kilku $rod-
kéw transportu, potrzebna jest integracja taryfowa. Na
terenie GZM wystepuje kilka rodzajéow biletéw, na pod-
stawie ktérych pasazerowie moga podrézowalé zaréwno
pociagami, jak i tramwajami, autobusami czy trolejbusa-
mi: EKO Bilet, Bilet w Taryfa Pomaraficzowa, Bilet
Katowicki, Bilet Slqski, Metrobilet, Metrobilet 6h PTA
(rys. 1).

Poza wymienionymi czynnikami mozna wymieni¢ jesz-
cze inne, jak: finansowanie transportu kolejowego, obowia-
zujace przepisy prawa, oplaty za dostep do infrastrukeury
kolejowej, a takze czynniki zewnetrzne, jak klimat czy pan-
demia.

Transport kolejowy na terenie GZM

Sposréd 41 miast i gmin GZM dostep do polaczeri pasa-
zerskich ma obecnie 25 z nich. Na obszarze tych osrodkéw
mieszka 1,9 mln sposréd 2,3 mln mieszkancow Metropolii.
Zatem dostep do kolei ma znaczna wiekszo$¢ 0séb z terenu
GZM, ktéra zamieszkuje przede wszystkim duze osrodki
miejskie (tab. 1).

Sposréd osrodkéw, kedre nie maja dostepu do polaczen
pasazerskich, najwicksze sa Siemianowice Slaskie. To mia-
sto liczace ponad 66 tysiecy mieszkanicéw. Sposréd innych
wickszych miast GZM bez dostepu do kolei pozostajg
Piekary Slaskie i Czeladz. Pozostale 14 miast bez kolei to
osrodki ponizej 20 tysiecy mieszkaricow.

Przewoznicy

Na terenie GZM najwickszym regionalnym przewoz-
nikiem sa Koleje Slaskie (KS), ktére obsluguja znaczna
czes$¢ polaczen. Drugi z przewoznikéw, POLREGIO (PR),
wykonuje polaczenia tylko na kilku trasach, a wszystkie
relacje tego przewoznika rozpoczynaja si¢ lub koficza poza
terenem Metropolii. Zatem, w poréwnaniu do KS, pocia-
gi PR nie wykonuja zadnych polaczed wylacznie wewnatrz
Zwiazku Metropolitalnego.

Koleje Slaskie rozpoczely dzialalnos¢ w 2011 roku.
Zostaly utworzone przez samorzad wojewddztwa $laskiego,
ktéry jest wlascicielem tego przewoznika [71. Tabor KS li-
czy okolo 60 pojazdéw, wiekszo$¢ z nich to nowe lub zmo-
dernizowane pociagi. Zestawienie taboru Kolei Slaskich
przedstawiono w tabeli 2.

POLREGIO to przewoznik, ktéry powstal w 2001
roku, a nalezy do Agencji Rozwoju Przemystu (wigkszo-
$ciowy pakiet udzialéw) i samorzadéw wszystkich woje-
wodztw (w tym Slqskie 9,2%) {81. Przez obszar GZM prze-
biega kilka relacji tego przewoznika, wéréd nich m.in.:

e Katowice—Kielce,

Katowice—Sedziszow,
Katowice—Krakow,
Katowice—Rzeszéw Gléwny,
Gliwice—Kedzierzyn-Kozle,
Gliwice—Opole Gléwne,
Gliwice—Brzeg.
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Tabela 1
Dostep miast i gmin GZM do kolejowych potaczen pasazerskich
Miasto/gmina GZM Liczba ludnosci :o(::‘g;:;::;?r‘:xiﬂ:l
Katowice 292774 TAK
Sosnowiec 199974 TAK
Gliwice 178 603 TAK
Zabrze 172 360 TAK
Bytom 165 263 TAK
Ruda Slaska 137 360 TAK
Tychy 127 590 TAK
Dabrowa Gornicza 119373 TAK
Chorzéw 107 807 TAK
Mystowice 74618 TAK
Siemianowice Slaskie 66 841 NIE
Tarnowskie Gory 61686 TAK
Bedzin 56 354 TAK
Piekary Slaskie 55030 NIE
Swigtochfowice 49 557 TAK
Mikotow 41014 TAK
Knuréw 38112 TAK
Czeladz 31405 NIE
taziska Gorne 22 202 TAK
Bierun 19 507 TAK
Pyskowice 18 429 TAK
Radzionkéw 16 873 TAK
Ledziny 16 798 NIE
Zbrostawice 16 261 NIE
Siewierz 12 417 NIE
Swierklaniec 12 401 NIE
Psary 12 221 NIE
Gierattowice 12183 NIE
Bobrowniki 12132 NIE
Pilchowice 12013 NIE
Rudziniec 10 643 TAK
Imielin 9189 TAK
Wojkowice 8942 NIE
Sosnicowice 8909 NIE
Wyry 8 409 NIE
Bojszowy 7924 NIE
Mierzecice 7635 NIE
Stawkow 6983 TAK
Chetm Slaski 6358 TAK
Ozarowice 5795 NIE
Kobior 4905 TAK
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Tabela 2
Zestawienie taboru Kolei Slaskich
Typ Elekirycznego Zespotu Trakcyjnego Liczba pociagow
EN75 Flirt 4
EN76 EIf 9
27WEb EIf 6
22WEd EIf 2 12
21WEa EIf 2 5
34WEa EIf 2 4
14WE 2
35WE Impuls 1
36WEa Impuls 3
EN57 AKS 7
EN57 KM 2
EN71 AKS 2
EN57 2*
SZT SA138 1**
* pojazdy wydzierzawione od spotki POLREGIO ** pojazd uzytkowany przez POLREGIO

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Kolei Slaskich

Zadne potaczenie POLREGIO nie jest wspéHfinansowa-
ne przez Gérnoslasko-Zaglebiowska Metropolie. Zgodnie
z obowigzujacymi zapisami ustawowymi GZM nie moze
finansowa¢ polaczen, ktére wykraczaja poza jej obszar.

Poza przewoznikami regionalnymi, po torach na obsza-
rze GZM, jezdza réwniez dwaj przewoznicy dalekobiezni
PKP Intercity oraz Leo Express. Obstuguja oni jednak tyl-
ko wybrane stacje.

Stacje i przystanki

Osobowy przystanek kolejowy to punkt ekspedycyjny zlo-
kalizowany na szlaku, ktéry jest przystosowany do obstugi
pasazerdw 1 zatrzymuja si¢ na nim pociagi wyznaczone roz-
kladem jazdy [9].

Stacja kolejowa to posterunek zapowiadawczy, w obrebie
ktérego, oprécz toru gléwnego zasadniczego, znajduje si¢ co
najmniej jeden tor gléwny dodatkowy, a pociagi moga roz-
poczynal i korniczyé swéj bieg, krzyzowac sie i wyprzedzad,
jak réwniez zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy {101}.

Na terenie GZM sa czynne 64 dworce, stacje i przy-
stanki kolejowe, gdzie odbywa si¢ wymiana pasazeréw
(tab. 3). Na 23 z nich zatrzymuja si¢ tylko pociagi Kolei
Slaskich. Kolejnych 12 jest obslugiwanych przez Koleje
Slaskie i POLREGIO. Na nastepnych 10 zatrzymuja sie wy-
facznie pociagi POLREGIO. Na 9 stacjach pasazerowie
moga wsias¢ do pociagéw Kolei Slaskich i PKP Intercity. Na
5 innych stacjach zatrzymujg sie pociagi trzech przewozni-
kéw: Kolei Slaskich, POLREGIO oraz PKP Intercity.
Kolejne 2 stacje takze sa obstlugiwane przez trzech przewoz-
nikéw, ale w innym zestawieniu: Koleje Slaskie, PKP
Intercity i Leo Express. Natomiast na 2 stacjach zatrzymuja
sic pociagi czterech przewoznikéw: Koleje  Slaskie,
POLREGIO, PKP Intercity oraz Leo Express. Natomiast 1
stacje obshuguja PKP Intercity oraz POLREGIO.

W tabeli 3 uwzgledniono réwniez 10 stacji, ktére obec-
nie sa nieczynne oraz stacje, ktdre sa czynne, ale nie ma na
nich ruchu pasazerskiego lub prowadzony jest tam tylko
ruch towarowy.

Dworzec kolejowy to obiekt budowlany lub zespét
obiektéw budowlanych, w ktérym znajduja si¢ pomiesz-
czenia przeznaczone do obstugi podréznych korzystaja-
cych z transportu kolejowego, potozony przy linii kolejo-
wej {11}

Wedlug zestawienia PKP SA na obszarze GZM funk-
gjonuje 12 dworcéw (stan na 31.01.2021): Bedzin Miasto,
Bytom, Chorzéw Batory, Gliwice, Katowice, Katowice
Ligota, Kobiér, Ruda élqska, Sosnowiec Gléwny, Tarnowskie
Gory, Tychy, Zabrze.

Jak wynika z opracowania ,Sprawozdanie z funkcjono-
wania rynku transportu kolejowego” [12], najwiekszym
dworcem na obszarze GZM sa Katowice, gdzie w 2019
roku odprawionych zostalo 17,6 mln pasazeréw. Drugiw ko-
lejnosci dworzec znajduje si¢ w Gliwicach, skad podrézo-
walo 4,5 mln pasazeréw. Trzeci to dworzec w Tychach, kté-
ry obstuzyl 2,1 mln pasazeréw.
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Tabela 3
Stacje i przystanki osobowe na terenie GZM
Obstuga Obstuga
. n pasazerska - . A o pasazerska ot n
Lp. | Stacje i przystanki osobowe (rozktad jazdy Przewoznicy Uwagi Lp. | Stacje i przystanki osobowe (rozklad jazdy Przewoznicy Uwagi
2020/2021) 2020/2021)
1 | Bedzin TAK gglf::asgg,kle 36 | taziska Gorne TAK Koleje S’Iqskie
- 37 | taziska Gorne Brada TAK Koleje Slaskie
2 | Bedzin Ksawera TAK Eglfgas(l;lgkle ; ; tylko jeden pociag
38 | taziska Srednie TAK Koleje Slaskie | (kursuje 14 XII 2020-
3 | Bedzin tagisza NIE - stacja nieczynna 12 1112021)
Koleje Slaskie oo Koleje Slaskie
4 | Bedzin Miasto TAK POLREIGO 39 | Mikotow [ PKP Intercity
PKP Interciy 40 | Mikotéw Jamna TAK | Koleje Slaskie
5 | Bytom TAK ﬁ&'ﬁ'fﬂf’e'?‘;fy'e Koleje Slaskie
. POLREGIO
6 |Bytom Bobrek NIE - przystanek nieczynny | | 41 | Mystowice TAK PKP Intercity
7 | Bytom Karb TAK Koleje Slaskie Leo Express
8 |Bytom Pétnocny TAK Koleje Slaskie 42 | Myslowice Brzezinka TAK gglij?E%I;gkie
9 | Chetm Slaski TAK Koleje Slaskie 3
WY . . Koleje Slaskie
o Koleje Slaskie 43 | Mystowice Brzeczkowice TAK
10 | Chorzow Batory TAK PKP Intercity POLEE’GIO .
11 | Chorzow Miasto TAK Koleje Slaskie 44 | Mystowice Kosztowy TAK ﬁg’f&%‘?g“e
2] O T TAK HOEIE 45 | Nakto Slaskie TAK Koleje Slaskie
_— i Koleje Slaskie T
13 | Dabrowa Gérnicza Gotondg TAK - Koleje Slaskie
POLREF}IO 46 | Nowy Bierun TAK POLREGIO
Koleje Slaskie
14 | Dabrowa Gornicza TAK POLREGIO 47 | Pyskowice TAK EEII;'TEtGIO't
PKP Intercity n 'erm y
, przystanek 48 | Radzionkow TAK Koleje Sllqsk|e
15 | Dabrowa Gdrnicza Pogoria TAK Koleje Slaskie | obstugiwany tylko 49 | Radzionkéw Rojca TAK Koleje Slaskie
WEEYD 50 | Ruda Slaska TAK Koleje Slaskie
Dabrowa Gornicza ) stacja czynna, brak 5 . o
16 el NIE ruchu pasazerskiego 51 | Ruda Slaska Chebzie TAK Koleje Slaskie
PRET 52 | Rudziniec Gliwicki TAK POLREGIO
. . Koleje Slaskie
e L 0 2 i ¢ POLREGIO 53 | Rzeczyce Slaskie TAK POLREGIO
18 gal;;m:;o;:mza TAK POLREGIO 54 | Siewierz NIE - stacja nieczynna
v 55 | Stawkow TAK POLREGIO
19 | Dabrowa Gornicza Wschodnia TAK POLREGIO Koleje Slaskie
in Glacki 56 | Sosnowiec Dandowka TAK
20 | Dabrowa Gérnicza Zabkowice TAK Koloje Slaskie POLREGIO
POLREGIO o
— Koleje Slaskie
Koleje Slaskie 57 | Sosnowiec Giowny TAK POLREGIO
21 | Gliwice TAK POLREGIO PKP Intercity
Ao — Egt;?;:gny 58 | Sosnowiec Jezor NIE = tylko ruch towarowy
tWice Buznica 59 | Sosnowiec Kazimierz TAK POLREGIO
23 | Gliwice tabedy TAK POLREGIO tacia czynna, brak
24 | Imielin TAK Koleje Slaskie 60 | Sosnowiec Maczki NIE - ruchu pasazerskiego
gglfggflgkie 61 | Sosnowiec Porabka TAK POLREGIO
25 | Katowice TAK PKP Intercity 62 | Swigtochtowice TAK Koleje Slaskie
Leo Express 63 | Taciszéw TAK POLREGIO
26 | Katowice Brynow TAK Koleje Slaskie Koleje Slaskie
27 | Katowice Kostuchna NIE - stacja nieczynna 64 | Tarnowskie Gory TAK POLREGIO
. PKP Intercity
Koleje Slaskie
28 | Katowice Ligota TAK PKP Intercity 65 | Tarnowskie Gory Strzybnica NIE - stacja nieczynna
Leo Express Koleje Slaskie
A . Koleje Slaskie 66 | Tychy TAK PKP Intercity
29 | Katowice Piotrowice TAK PKP Intercity Leo Express
30 | Katowice Podlesie TAK ﬁﬁ'ﬁ'f ts'as_i“e 67 | Tychy Aleja Bielska TAK Koleje Saskie
mercty 68 | Tychy Grota Roweckiego TAK Koleje Slaskie
Katowice Szopienice Koleje Slaskie 69 | Tychy Lodowisk TAK Koleie Slaski
31 potudniowe TAK | poLREGIO Yy ~0TOWISKo olele oS
32 | Katowice Zafeze TAK Koleje Slaskie 70 | Tychy Zachodnie TAK Koleje Slaskie
A T Koleje Slaskie
. . Koleje Slaskie 71 | Tychy Zwakow TAK .
33 | Katowice Zawodzie TAK POLREGIO PKP Intercity .
34 | Knurtw . Koleje Slqgkie 72 | Wyry NIE - — przystanek nieczynny
PKP Intercity 73 | Zabrze TAK Koleje Sla§k|e
T PKP Intercity
35 | Kobior ER [0 L
PKP Intercity 74 | Zabrze Biskupice NIE - tylko ruch towarowy

Iradto: opracowanie wiasne
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Przewozy

W calym wojewddztwie $laskim, zgodnie z danymi UTK,
w 2019 roku z transportu kolejowego skorzystalo ponad
20 milionéw pasazeréw. Dokladne dane w odniesieniu do
obszaru Gé6rnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii nie sg pro-
wadzone, zatem mozliwa jest analiza danych w odniesieniu
do calego wojewddztwa, gdzie mieszkadcy nie podrézuja
czesto koleja.

Wedlug raportu {12} liczba podrézy kolejg na jednego
mieszkanica wynosi 5,9. Co prawda z kazdym rokiem ro-
$nie, ale w innych cze$ciach Polski ludzie podr6zuja pocia-
gami znacznie chetniej. Najczesciej robia to mieszkancy
wojewddztw pomorskiego (26,1) i mazowieckiego (19,4)
[12}.

Na terenie GZM najwicksze potoki podréznych sa gene-
rowane w relacjach: Katowice—Gliwice-Dabrowa Goérnicza
oraz Katowice—Tychy.

Koncepcja Kolei Metropolitalnej

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia od poczatku funk-
cjonowania podejmuje dzialania majace na celu rozwdj trans-
portu kolejowego na swoim obszarze. Opracowana w 2019
roku koncepcja Kolei Metropolitalnej [21, {13} zaklada czte-
ry warianty rozwoju kolei na terenie GZM. Jeden z nich —
WO — jest opcja bezinwestycyjng. Natomiast warianty W1,
W2 oraz W3 to warianty inwestycyjne, zakladajace naklady
finansowe w infrastrukture kolejowa oraz tabor.

Wariant 0 Koncepcji Kolei Metropolitalnej i jego realizacja
Realizacja wariantu 0 Koncepcji Kolei Metropolitalnej ma
na celu mozliwie najszybszy rozwdj kolei na terenie GZM
z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury. To natomiast ma
przekonaé mieszkadcéw do zmiany ich nawykéw mobilno-
$ciowych. Metropolia dazy do tego, aby jak najwiecej oséb
zdecydowalo si¢ podrézowal transportem publicznym.

Wariant 0 zaklada funkcjonowanie dwéch gtéwnych ko-
rytarzy transportowych: wschéd—zachéd (Gliwice— Kato-
wice—Dabrowa Goérnicza Zagbkowice) i pétnoc—potudnie
(Tarnowskie Géry—Katowice—Tychy Lodowisko) oraz pozy-
skanie nowych pociagéw. Pozwoli to na optymalniejsze wy-
korzystanie obecnie istniejgcych mozliwosci, przede wszyst-
kim w obszarze infrastruktury.

Dziatania GZM zmierzajace do rozwoju kolejowej oferty
przewozowej

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia realizuje juz cze$cio-
wo Wariant W0 z Koncepcji Kolei Metropolitalnej. Z bu-
dzetu GZM finansowane sa dodatkowe polaczenia Kolei
Slaskich na obszarze Zwiazku Metropolitalnego (tab. 4).
Dzieki temu, poprzez wykorzystanie dostepnej infrastruk-
tury, rozszerzana jest oferta przewozowa. W 2019 roku za
kwote 1,2 mln zt dofinansowano 15 polaczen. W 2020 kwo-
ta dofinansowania wzrosta do 6 mln zt, co pozwolilo na dofi-
nansowanie 40 polaczen. W 2021 roku kwota dofinansowa-
nia w wysokosci 9,2 mln zI obejmie 48 polaczen.
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Legenda:

Sieé transportowa KM elementy liniowe
— sie¢ KM wykorzystujaca istniejaca infrastrukture zarzadzana przez PKP PLK S.A.
— pozostala sie€ kolejowa
Granice administracyjne gmin
granice administracyjne gmin GZM
granice admini yjne gmin jacych z GZM
Podklad: Zridle: www.opensireetmap.org/copyright
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Rys. 2. Mapa wariantu WO w Koncepcji Kolei Metropolitalnej
Irédo: [2]
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Tabela 4
Zestawienie potaczen kolejowych dofinansowywanych
z budzetu GZM w latach 2019-2021
Relacja 2019 2020 2021
Gliwice-Dabrowa Gornicza Zabkowice 8 9 2
Gliwice-Katowice - 16 20
Katowice—Tarnowskie Gory & - -
Katowice—Tychy Lodowisko 4 6 11
Katowice—Mikotow - 2 -
Tychy Lodowisko-Sosnowiec - 4 -
Tychy Lodowisko—Dabrowa Gérnicza Zabkowice - 1 12
Sosnowiec Glowny-Gliwice - 2 3

Zrodto: opracowanie wiasne

Ponadto GZM wspélfinansuje inwestycje w Dabrowie
Gorniczej, gdzie w centrum miasta powstanie centrum
przesiadkowe i zostanie przebudowy uklad torowy oraz in-
frastruktura drogowa. Inwestycja zostanie przeprowadzona
w ramach tworzenia Kolei Metropolitalnej i budowy do-
datkowej pary toréw, jedynie dla pociagéw aglomeracyj-
nych. Na ten projekt w budzecie GZM zabezpieczono kwo-
te 26 mln zl.

Goérnoslasko-Zaglebiowska  Metropolia  réwnolegle
uczestniczy rowniez w Programie ,,Kolej+”, ktérego celem
jest uzupelnienie sieci kolejowej w miejscowosciach powy-
zej 10 tysiecy mieszkancow, nieposiadajacych dostepu do
polaczen pasazerskich z miastami wojewodzkimi lub ta-
kich, ktére posiadaja dostep do kolei, ale istniejace poltacze-
nia wymagaja usprawnienia. Z terenu Metropolii szanse na
realizacje malacznie 13 projektéw liniowych i punktowych.
Wszystkie z nich wpisuja sic w koncepcje budowy Kolei
Metropolitalne;.

Projekty liniowe zakladaja: przywrécenie polaczen pasa-
zerskich do stacji Pyskowice Miasto poprzez odbudowe ro-
zebranej linii kolejowej nr 198 Pyskowice—Pyskowice
Miasto; zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej nr 140
na odc. Katowice Ligota—Orzesze Jaskowice poprzez budo-
we drugiego toru i przystankéw osobowych; przygotowa-
nie alternatywnego polaczenia aglomeracyjnego Tychy—
Katowice Murcki—Katowice Ligota linig kolejowg nr 142;
rewitalizacje linii kolejowej nr 162 na odcinku Dgbrowa
Gornicza Strzemieszyce—Dabrowa Goérnicza Huta Kato-
wice oraz obudowe do stacji Dabrowa Gérnicza; przygoto-
wanie alternatywnego polaczenia aglomeracyjnego Gli-
wice—Ruda Kochlowice—Katowic liniami kolejowymi nr
141, 164 i 651; a takze mozliwos¢ uruchomienia polaczen
Ruda Chebzie — Bytom (budowa tacznicy Kuznica—Bytom
Bobrek Wschodni) oraz Bytom—Ruda Slaska Orzegéw—
Ruda Slaska—Zabrze—Gliwice (budowa lacznicy Ruda
Slaska—Ruda Slaska Orzegéw).

Projekty punktowe zakladaja budowe nowych przy-
stankéw kolejowych w Swietochlowicach (Mijanka), Zabrzu
(Zaborze Pélnoc i ul. Armii Krajowej), Gliwicach (ul.
Bema), Bytomiu (o0s. Arki Bozka i Bytom Rozbark). Jeden
wniosek obejmuje modernizacje stacji Tychy Miasto.
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Podsumowanie

Obszar Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii, dzieki du-
zej gestosci zaludnienia oraz rozleglej sieci kolejowej, sprzy-
ja rozwojowi transportu kolejowego, ktéry ma odpowiedni
potengjal, aby w przyszlosci stanowi¢ podstawe calego sys-
temu transportowego. Obecnie znaczna cze$¢ mieszkancow
GZM ma juz w swoich miastach i gminach dostep do sta-
qji czy przystankow, gdzie prowadzony jest ruch pasazerski.
Dodatkowo sukcesywnie rozbudowywana jest infrastruktura
wokol (parkingi, drogi dojazdowe), ktéra ma zachecac pasa-
zeréw do przesiadki z transportu indywidualnego na kolejo-
wy. Co naturalne, ciagle nie dla wszystkich jest on atrakcyj-
nym sposobem podrézy. Wplywa na to wiele czynnikéw, jak
dostepnosé do pociagu czy czasy przejazdu. Dzialania GZM
zmierzajg jednak do rozwoju transportu kolejowego, ktéry
w perspektywie kilkudziesieciu lat bedzie jeszcze bardziej
dostepny dla coraz wiekszej liczby mieszkancéw Zwigzku
Metropolitalnego. Bedzie to mozliwe m.in. poprzez etapo-
wa budowe Kolei Metropolitalnej, ktéra docelowo ma liczy¢
129 przystankéw i 384 km sieci kolejowej.
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