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Wraz ze wzrostem ruchu rowerowego w miastach istniejgce rozwig-
zania dotyczace rowerowej infrastruktury okazuja sie niewystarcza-
jace. Pocigga to za sobg konieczno$¢ zmian - poczawszy od wpro-
wadzania drobnych udogodnien dla cyklistow, poprzez rozwijanie
koncepcji istniejacych systemow transportowych, az po tworzenie
zupetnie nowych rozwigzan. Celem niniejszego artykutu jest przed-
stawienie i przeanalizowanie nowych projektow oraz koncepcji rowe-
rowych systemow transportowych. Analiza przeprowadzona zostata
pod katem korzysci dla rowerzystow, a takze korzysci i zagrozen dla
transportu publicznego i pieszego. Przeprowadzone studia majg za
zadanie wskazac kierunki przeksztatcen rowerowej infrastruktury,
korzystne dla wiekszo$ci uczestnikéw ruchu w miescie, co powinno
byé pomocne przy Swiadomym projektowaniu.

Stowa kluczowe: systemy transportowe dla rowerzystow, nowa infra-
struktura rowerowa, percepcja rowerzystow, miasta dla rowerdw,
Jan Gehl, Steven Fleming.

Wstep

Niniejszy tekst stanowi kontynuacje artykutu Systemy transpor-
towe dla rowerzystow, opublikowanego w numerze 7-8/2018
czasopisma ,Autobusy - Technika, Eksploatacja, Systemy Trans-
portowe” [7]. Punktem wyjScia do przeprowadzonych studiow byty
2 przeciwstawne teorie - architekta-urbanisty Jana Gehla i archi-
tekta Stevena Fleminga, dotyczace tzw. ,miast dla roweréw”, czyli
miast, w ktérych ruch rowerowy traktowanych jest priorytetowo.
Nastepnym krokiem byto przyjrzenie sie, w jaki sposéb rowerzy-
§ci postrzegajg przestrzen miejska oraz jakie udogodnienia czy
zmiany legislacyjne moga przyczynic sie do usprawnienia ruchu
rowerowego w miescie.

Zaprezentowane rozwazania dajg narzedzie do przeprowadze-
nia analizy wybranych nowych, nietypowych i wizjonerskich reali-
zacji oraz koncepcji rowerowych systemoéw transportowych, ktérym
jest poSwiecony tekst niniejszy. Informacje o nich zaczerpnieto
z ksigzki Cycle Infrastructure Stefana Bendiksa i Aglaee Degrosa
oraz wybranych stron internetowych, bedgcych najaktualniejszym
zrédtem danych o rowerowej infrastrukturze. Omoéwiono je w 2
tematycznych dziatach. Pierwszy z nich - Rozwiniecie rowerowej
infrastruktury - przedstawia przeksztatcenia przestrzenne ist-
niejgcych struktur oraz ich mozliwg integracje ze Srodowiskiem
naturalnym. Drugi - Przyszta infrastruktura rowerowa - skupia
sie przede wszystkim na przeksztatceniach wzgledem wizualnej
i funkcjonalnej roli infrastruktury transportowej w miastach, w tym
realizacji wizjonerskich, wychodzacych poza dzisiejsze standardy.

Prezentowane przyktady zostang poddane ogdlnej ocenie na
koncu kazdego dziatu. Bedzie ona przeprowadzona w oparciu
0 zaprezentowane teorie rozwoju rowerowych miast prof. Jana
Gehla i dr. Stevena Fleminga. Wyniki pracy zostaty przedstawio-
ne w formie tabel - szczegdtowych (dotyczacych gtéwnie ruchu
rowerowego w przypadku prezentowanych koncepcji i realizacji)
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oraz zbiorczych (zawierajacych analize zalet i wad transportu ro-
werowego, zbiorowego i pieszego), umieszczonych w podsumowa-
niu. Wiekszo$¢é prezentowanych rozwigzan uwzglednia nie tylko
sprawne przemieszczanie sie rowerzystow, ale i zgodno$é z ich
postrzeganiem otoczenia. Przeprowadzone studia maja za zadanie
wskazaé kierunki przeksztatcen rowerowej infrastruktury korzyst-
ne dla wigkszo$ci uczestnikow ruchu w miescie, co powinno byé
pomocne przy Swiadomym projektowaniu.

1. Rozwiniecie istniejacej infrastruktury rowerowej

W celu promocji i usprawnienia transportu rowerowego wprowa-
dzane badz proponowane sg konkretne przeksztatcenia prze-
strzenne. W czeSci z nich nacisk ktadziony jest na zapewnienie
cyklistom nie tylko praktycznej i wygodnej przestrzeni ruchu, ale
i zgodnosci z ich postrzeganiem otoczenia.

Rozszerzone drogi rowerowe

Jedna z cech odrézniajacych rowerzystow (i pieszych) od kierow-
cow jest mozliwos¢ interakcji z innymi uczestnikami ruchu - po-
zostatymi cyklistami, pieszymi [16]. Moze to by¢ zaplanowana
podro6z z rodzing badzZ znajomymi, ale i przypadkowe spotkanie
i nawigzanie rozmowy, niemozliwe podczas jazdy samochodem.
Zaden kierowca nie bedzie rozmawiac z innym kierowcg podczas
jazdy (nie liczac telefonu lub radia). Jazda rowerem zbliza nas do
otoczenia, ktore przemierzamy. WiekszoS¢ rowerowej infrastruk-
tury jest obecnie projektowana tak, aby umozliwi¢ jak najszybsze
przemieszczanie sie. Ma to oczywiscie niezaprzeczalny aspekt
praktyczny. Potaczenie jazdy spacerowej z jazda stricte komunika-
cyjna (szybka) wydaje sie trudne do zrealizowania w jednej, zwykle
ograniczonej, przestrzeni. Nawet na polskich drogach rowerowych,
gdzie ruch jest umiarkowany, dwoch lub wiecej rowerzystow ja-
dacych obok siebie moze stanowi¢ denerwujacg bariere dla tych
spieszgcych sie.

Rozwigzanie postawionego problemu pojawito sie w kopenha-
skiej dzielnicy Norrebrogade. Rozszerzono tam istniejaca droge ro-
werowa 0 dwa z czterech pasow ruchu samochodowego (po kazdej
ze stron jeden). Dzieki temu po wyznaczonej na poziomie jezdni
przestrzeni moga poruszac sie rowerzysci, ktorym zalezy na pred-
kosci. Natomiast dawna, sgsiadujgca z chodnikiem, trasa przezna-
czona jest dla cyklistow jadgcych wolnigj. Dotyczy to zaréwno 0sob
chcaceych spokojnie porozmawia¢ czy pokontemplowaé otoczenie,
jak i wszystkich tych, ktorzy z powodu wieku, stanu zdrowia lub
pewnosci wobec ruchu ulicznego potrzebuja spokojnego traktu.
Powstata inwestycja zostata okreSlona mianem De Conversation
Lane, co mozna ttumaczy¢ jako ,droga do rozmowy” [1].

Miasto Kopenhaga postawito sobie za cel przeksztatcenie 80%
drég rowerowych na swoim terenie w opisany wyzej sposob. Doty-
czy to przede wszystkim tzw. ,rowerowych autostrad” oraz zielo-
nych korytarzy dla ruchu rowerowego.

Drogi rowerowe zintegrowane ze Srodowiskiem
Bardzo wazne z punktu widzenia wspdtczesnych miast jest zapew-
nienie w ich obrebie zielonych przestrzeni stuzgcych do regulacji
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temperatury i oczyszczania powietrza z zanieczyszczen, pochta-
niania wod opadowych, tworzenia traktow migracji dla zwierzat,
a w kofcu i miejsc rekreacji dla ludzi. Zatem nie musza by¢ to
jedynie dzikie i niedostepne ostepy. Pewne koncepcje drog rowe-
rowych mogg idealnie wpisa¢ sie w schemat wykorzystania tego
rodzaju przestrzeni.

Jednym z najprostszych rozwigzar tego typu moze by¢ zapew-
nienie dojazdu do posesji poprzez park. Gdyby zadanie to zreali-
zowac w sposob tradycyjny (normalng droga dojazdowa), zostat-
by on oddzielony swego rodzaju barierg przestrzenna. Architekci
krajobrazu z H+N+S wraz z Artgineering zaproponowali zatem
alternatywne rozwigzanie - Het Parkweg Profile [1]. W Leuven,
zeby zapewni¢ maksymalne wykorzystanie przestrzeni parku zlo-
kalizowanego miedzy osiedlem a torami kolejowymi, droga zostata
podzielona na 2 tory ruchu dla rowerzystow - po 1,6 m kazdy, od-
dzielone wypuktym, brukowanym garbem. Tym samym rowerzysci
zyskali wygodna, dwukierunkowa trase, za$ kierowcy mozliwosé
dojazdu do posesji. Naturalne spowolnienie ruchu zmotoryzowa-
nego czyni okolice cichg i przyjaznag do mieszkania, w tym bez-
pieczng do zabaw dla dzieci. Tutaj ,goSciem” jest samochdd. Zie-
leA po obu stronach drogi zostata zaprojektowane w taki sposob,
aby maksymalnie taczyé obie czesci, tworzac wspding przestrzen
nie tylko do transportu, ale i rekreacji. Zaprojektowana droga spra-
wia wrazenie parkowej alei. Od tradycyjnych rozwigzan z ,garbami”
prostopaditymi wobec kierunku ruchu rézni sie na catej swojej dtu-
gosci, brakiem utrudnien dla rowerzystow (ale tez pieszych, w tym
spacerowiczow z wozkami czy niepetnosprawnych), estetyka oraz
spojnoscig w odbiorze.

Tradycyjne drogi, szczegblnie te przeznaczone dla pojazdow
zmotoryzowanych, sg nie tylko barierg przestrzenng w krajobra-
zie, ale tez przyczyniajg sie do jego szpecenia przez infrastrukture
im towarzyszaca - liczne znaki, sygnalizatory etc. Zaproponowana
Het Onzichtbare Fietspad (ukryta droga rowerowa) jest ich zupet-
nym przeciwienstwem [1]. Pracownia Artgineering wraz z Goudap-
pel Coffeng zaproponowata w 2011 r. koncept trasy rowerowe;,
czeSciowo zagtebionej w terenie. Z jednej strony w wysokim na ok.
60 cm murku oporowym umieszczone bytoby oSwietlenie, z dru-
giej teren miekko wybrzuszatby sie w kierunku traktu. Dodatkowo
na niektorych fragmentach droga ulegataby zwezaniu badz roz-
biciu na 2, biegngce odrebna trasa, szlaki. Dzieki temu z daleka
widoczny bytby jedynie rowerzysta, nie infrastruktura. Omawiana
koncepcja zostata przewidziana dla parku krajobrazowego Linge-
zigen, zlokalizowanego miedzy Arnhem i Nijmegen, jednak zasto-
sowanie jej na szersza skale umozliwitoby pozytywny wptyw na
ochrone krajobrazu naturalnego.

Wykorzystanie istniejacych struktur - wstep do zupetnie nowej
infrastruktury rowerowej
Osobng kategorig, choé taczacq sie z drogami zintegrowanymi
ze Srodowiskiem, sg projekty dostosowania struktur petnigcych
dotychczas inna funkcje do transportu rowerowego. Dzieki mniej-
szym wymiarom jednosSladéw oraz ich nieucigzliwosci dla rodo-
wiska jest szansa na wprowadzenie ruchu rowerowego tam, gdzie
nie bytoby to mozliwe w przypadku samochoddw. Obszarami taki-
mi sg tereny poprzemystowe w miastach, prowadzace przez nie
i do nich nieczynne tory kolejowe czy uregulowane koryta rzeczne.
Steven Fleming przeprowadzit badanie, podczas ktérego w wy-
branych miastach oznaczat na mapie opisane wyzej obszary, uzy-
skujac w ten sposéb spdjna siec [2]. To wiasnie wokot takiej sieci
zielonych traktow rowerowych proponuje tworzenie nowych osiedli
mieszkalnych zorientowanych na transport rowerowy. Dzieki temu

Koryto rzeki Jasien - rowerem w mau 2018,
Zrodto: archiwum autorki.

Koryto rzeki Jasien - mosty w poblizu pofaczenia z Karolewkg
Zrédlto: archiwum autorki,

Rowerzysta zmiesci sie pod mostami nad rzekg Jasien
Zrodto: archiwum autorki.

gtowny ruch rowerowy mogtby przebiegaé trasami perfekcyjnie
dostosowywanymi do potrzeb cyklistow, ktére zostaty opisane
na poczatku niniejszego artykutu. Dodatkowym walorem bytoby
spetnienie wszystkich zalet zielonych ciggow - od tych zwigzanych
z ochrong Srodowiska naturalnego, przez poprawe klimatu mia-
sta, na aspekcie rekreacyjnym konczac. Trasy te powinny taczy¢
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0)

Koryto rzeki Jasien - nawierzchnia wymagajaca poprawienia

Zrodho: archiwum autorki.

Osiedla mieszkalne w sasiedztwie koryta rzeki Jasien
Zr6dto: archiwum autorki.
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,praktyczne” punkty w mieScie, takie jak przedszkola, szkoty, te-
reny sportowe i rekreacyjne, centra handlowe, aby umozliwi¢ prze-
mieszczanie sie rowerem bez koniecznoSci wjezdzania na gtowne
ulice miasta.

Juz dzisiaj, chocby i w Polsce, spotykane jest przeksztatcanie
nieczynnych toréw kolejowych na (ekspresowe) drogi rowerowe,
najczesciej taczace sasiednie miejscowosci [12, 21]. Réwniez ni-
czym szczegblnym nie wydaje sie poprowadzenie tras rowerowych
poprzez bulwary rzeczne [23, 24]. Nowoscig bytoby jednak uczy-
nienie z tych traktow gtownej sieci komunikacyjnej, czyli odwréce-
nie obecnych proporcji, gdzie nacisk ktadziony jest na budowanie
drég rowerowych w sasiedztwie tras ruchu zmotoryzowanego.

W celu sprawdzenia mozliwoSci przeniesienia opisywanych kon-
cepcji na todzki grunt autorka postanowita sprawdzi¢ szanse na
przeksztatcenia tutejszych koryt rzecznych dla ruchu rowerowego.
Przez £6dzZ przeptywa 19 wiekszych lub mniejszych rzek i strumie-
ni (rys. 1). Sa to niewielkie cieki wodne, ktére w centrum miasta
zostaty ukryte w kanatach. Z powodu wymienionych wczesniej dzis
trwa dyskusja nad ich ponownym odkryciem [17]. Jedng z takich
rzek jest Jasien ptynacy w potudniowej czeSci miasta. Jego odkryty
odcinek, rozpoczynajacy sie w okolicy ulicy Wolczanskiej i biegnacy
na potudniowy zachdd, wykofczony jest betonowymi ptytami i juz
obecnie nadaje sie do jazdy rowerem praktycznie do samego po-
tgczenia z rzeka Karolewka, co zostato sprawdzone empirycznie.
Wystarczajgce do pomieszczenia rowerzysty sa np. przejazdy pod
mostami dZwigajacymi ulice czy tory kolejowe. Pewnym proble-
mem moze by¢ natomiast nachylenie ptyt, szczegdlnie w czasie
opadéw atmosferycznych. Moga staé sie one Sliskie. Sama rzeka,
znajdujaca sie w centralnej czesSci koryta, moze rowniez wowczas
znaczaco wzbieraé. Sa to jednak okresowe utrudnienia. Na pewno
konieczne bytoby uregulowanie kwestii nieczystosci spuszczanych
do rzeki, wykonanie wygodnych zjazdéw, poprawa nawierzchni,
szczegblnie w okolicy rzeki Karolewki, czy wprowadzenie o$wie-
tlenia. Byé moze pomocne byloby rozwazenie zastosowania na-
wierzchni akumulujgcej energie stoneczna, podobnej do tej, jaka
wykonana zostata pod Lidzbarkiem Warmifskim [26]. Warto odno-
towaé, ze w okolicy juz teraz powstajg nowe osiedla mieszkaniowe.
Potgczenie ich z centrum miasta poprzez atrakcyjny, zielony szlak
jest warte rozwazenia. co najmniej

Ocena rozwiazan

Rozwigzania polegajace na rozwinieciu obecnej infrastruktury
rowerowej powinny byé pozytywnie postrzegane zardwno przez
zwolennikow koncepcji Gehla, jak i Fleminga (tab.1). Projekty te
sg czesto zbiezne ze specyfikg jazdy rowerowe;j i oferujg cyklistom
realizacje wiekszoSci ich potrzeb - poczawszy od szybkiego prze-
mieszczania sie, przez przyjazny kontakt z innymi rowerzystami,
po trasy z duzym udziatem zieleni.

To wtasnie prowadzenie tras rowerowych przez tereny zielone,
w tym te zdegradowane, wydaje sie by¢ najatrakcyjniejszym aspek-
tem wymienionych rozwigzan. Nieinwazyjne zagospodarowanie
pustych przestrzeni w miastach moze przyczynié sie do zwieksze-
nia jego integralno$ci, a co za tym idzie - pozytywnego odbioru
przez ludzi, co jest zgodne z filozofig planistow spod znaku Gehla.
Tworzenie rowerowych tras w przedstawianym otoczeniu daje tez
mozliwoS¢ ich tworczego uksztattowania.

Koncepcje takie jak Het Onzichtbare Fietspad czy odkrycie koryt
rzecznych w miastach i zintegrowanie ich z trasami rowerowymi
dajg jeszcze jeden argument za wartoScia roweru jako Srodka
transportu. Znaczenie jazdy rowerowej dla Srodowiska powinno
objawiac sie nie tylko w ekologicznosci samej czynnosci, ale tez we
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Tab. 1. Analiza wybranych rozwinie¢ rowerowej infrastruktury w kontekscie wspotczesnych koncepcii ,miast dla roweréw”

) . Wedtug koncecpji J. Gehla Wedtug koncepcji S. Flemiga
Droga Opis Zalecana lokalizacja Koszty
Zalety | Wady Zalety | Wady
Rozszerzone drogi rowerowe:
@ Realizacja. Likwidacja 2 paséw  |Ulice wymagajace uspoko- |Mozliwos¢ interakeji spo- Zachowanie mozli- Wymalowanie

S o |ruchu zmotoryzowanego (po jed- |jenia ruchu zmotoryzowa- |tecznej miedzy rowerzy- wosci praktycznego nowych oznaczen,

S |nejstronie kazdy) na rzecz nowej nego, glownie posiadajace |stami przy jednoczesnym - szybkiego — prze- ewentualnie re-

s £ |trasy rowerowej. Stara droga juz infrastrukture rowerowa, | zachowaniu mozliwosci B mieszczania sie. _ mont nawierzchni

o g |rowerowa na poziomie chodnika praktycznego - szybkie- jezdni.
5 >§ zostata przeznaczona na tor ruchu |— Pomyst na rozwigzanie |go - przemieszczania
e dla wolnigjszych rowerzystow. rowerowych autostrad |sie. Uspokojenie ruchu
e i zielonych korytarzy. zZmotoryzowanego.
Drogi rowerowe zintegrowane ze Srodowiskiem:
° Realizacja. Zintegrowanie parku  |Ulice wymagajace Uspokojenie ruchu ,Stworzenie” osiedli Takie jak w przy-
= z sgsiadujacg zabudowa miesz-  |uspokojenia ruchu zmotoryzowanego. obstugiwanych padku remontu/

a ¢ |kaniowa. Podziat drogina 2 pasy - |zmotoryzowanego. przede wszystkim przebudowy drogi

§° 3 |ruchu dla rowerzystow, oddzielone _ przez ruch rowerowy. _ dojazdowej.

£ 35 |na calej dlugosci brukowanym — Pomyst na rozwigzanie

e = garbem. Dopuszczenie jazdy dojazdow do posesji i ptyn-

5 samochodem. na integracje terenow

zielonych z mieszkalnymi
T._5 Koncepcja. CzeSciowo zagtebiona | Tereny zielone, parki, Zminimalizowanie wptywu |Rowerzy-  |Zminimalizowanie | Trasa Takie jak w przy-
= % S |w terenie trasa rowerowa. Ogra-  |tereny (po)przemystowe.  |infrastruktury na otocze- [stamoze  |wplywu infrastruktury |moze by¢  |padku budowy
23 z§ niczona z jednej strony, wysokim nie, podniesienie rangi  [by¢ mato  |na otoczenie, podnie- | monotonna, - |drogi rowerowe;.

o £ = [naok 60 cm, murkiem oporowym |— Pomyst na ogranicze- |roweru jako ekologicznego|widoczny  |sienie rangi roweru |jesli teren jest
S %E z o$wietleniem, a z drugiej migkko |nie wptywu wywieranego |$rodka transportu. w miejscach |jako ekologicznego | malo zrézni-

'S 5 £ |wybrzuszonym terenem. Na nie-  |przez infrastrukturg na przeciecia  |$rodka transportu.  {cowany i/lub

= = = |ktdrych fragmentach droga ulega- |otoczenie. trasy Moze pehnic funkcje  [bez otwar¢
o oo I . ] . . .

B = o |taby zwezaniu badz rozbiciu na 2, zdrogami.  |rekreacyjno-promo- |widokowych.
T~ & |biegnace odrebna trasa, szlaki. cyjna.
Wykorzystanie istniejgcych struktury:

o Koncepcjalrealizacja. Tereny zielone, parki, Rozwdj miasta do we-  |Odsepa-  |Atrakcyjna pod Rézne w zalez-
= fg' 2 tereny (po)przemystowe.  |wnafrz’, wykorzystanie  |rowanie katem funkcjonal- nosci od stopnia
g3 5 niezagospodarowanych  |od ,zycia  {nym. Wykorzystanie przeksztatcenia
s — Pomyst na zagospoda- |przestrzeni. miejskiego”  |istniejace] struktury w _ istniejacych
2SS rowanie pustych przestrze- - ustug, spo- |stuzbie rowerzystom. struktur.
ESgo ni w miastach. tkar z innymi|Moze pelnic funkcje
g9 ludzmi. rekreacyjno-promo-

Z=0 oyjna.

Zrédho: oprac. wiasne.

wplywie, jaki towarzyszaca jej infrastruktura wywiera na otoczenie.
Ponadto takie realizacje mogg zamienic sie w efektowne i efektyw-
ne ciagi jezdne. Zadbanie o0 zmienne uksztattowanie profilu trasy
(o ktore dosyé tatwo w otwartym terenie, nawet gdy nalezatoby je
na fragmencie sztucznie usypac), odpowiednie promienie skretu
(raz ostrzejsze, raz fagodniejsze - w zaleznosci od przewidzianej
predkosci ruchu) czy zapewnienie otwar¢ widokowych moze uczy-
ni¢ jazde rowerem niezwykle atrakcyjnym do$wiadczeniem. Dodat-
kowo Swiadome wptywanie na nachylenie traktu moze przyczynié
sie do utatwienia jazdy i podniesienia Sredniej predkosci na danym
odcinku trasy. Jest to zbiezne z ideami Fleminga.

W przypadku projektow dla opuszczonych toréw lub koryt rzecz-
nych trzeba jednak odnotowac, ze pewng wada moze byé odsepa-
rowanie rowerzysty od przestrzeni miejskiej.

2. Przyszta infrastruktura rowerowa?

Zaprezentowane do tej pory projekty i koncepcije wigzaty sie w du-
z€ej mierze z przeksztatceniami istniejgcych struktur oraz ich inte-
gracjg ze Srodowiskiem naturalnym, rowniez tym powstatym na
skutek opuszczenia przez cztowieka lub braku zagospodarowania
terendw w obrebie miasta. Istnieje jednak szereg rozwigzah nasta-
wionych réwniez na istotne przeksztatcenia wzgledem wizualnej
i funkcjonalnej roli infrastruktury transportowej w miastach.

Kfadki i mosty jako nowe drogi rowerowe

Najliczniejsza grupa odpowiadajaca zaproponowanej klasyfikacji
sg mosty. W swojej najprostszej postaci moga byé to ktadki nad
rzekami, ktére umozliwiajg jedynie ruch rowerowy i pieszy [27, 22],
a czasem rowniez transport publiczny. Bardziej wysublimowane
formy, takie jak np. Cykelslangen - ,Waz Rowerowy” w Kopenha-
dze - stuzg do tworzenia rowerowych skrotow poprzez tereny zle
lub w ogble nieskomunikowane. Wijaca sie, pomarafnczowa ktadka
taczy w najkrétszy mozliwy sposob 2 wybrzeza, w tym wyspe, na
ktorej zlokalizowane jest centrum handlowe Fisketorvet. Zreali-
zowana w 2014 r., jest nie tylko praktycznym wydzieleniem strefy
pieszej od rowerowej, co stanowito spory problem w omawianej
lokalizacji [14], ale i punktem charakterystycznym. Cykelslangen
w krotkim czasie stat sie ikong rowerowej infrastruktury [10], po-
dobnie jak Hovenring - imponujgce pieszo-rowerowe rondo w Ein-
dhoven [11].

Hovenring jest przyktadem rozwigzania sprzyjajacego komuni-
kacji pieszo-rowerowej, przy jednoczesnym zapewnieniu ptynno-
Sci transportu zmotoryzowanego. Zlokalizowany w poblizu osiedla
mieszkalnego i w sasiedztwie tras szybkiego ruchu rozwigzuje
problem bezkolizyjnego taczenia wymienionych form transportu.
,<Zawieszona” na 70-metrowym pylonie ktadka stanowi atrakcyjna
wizualnie alternatywe wobec podziemnych tuneli. Pod$wietlona
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Cykelslangen w Kopenhadze, widok z poziomu pieszego. Fot. Fred Romero,
licencja CC-BY 2.0

sprawia wrazenie futurystycznej struktury, ,statku kosmicznego”
unoszacego sie nad powierzchnig drogi. Tutaj to ruch rowerowy
i pieszy jest uprzywilejowany, reszta pojazdow porusza sie w za-
gtebieniu stworzonym przez usypane waty ziemne, o lekkim na-
chyleniu, ponizej ktadki. Dzigki temu rowerzysci i piesi nie musza
gwattownie wspinaé sie w gore, a ich przemieszczanie sie jest
komfortowe. Hovenring stanowi dominante - nie tylko wysokoscio-
Wwa, ale i znaczeniowa, w otoczeniu zdominowanym przez wizualnie
nijaka, drogowg infrastrukture.

Rownie ciekawy sposob rozwigzania rowerowej trasy zapro-
ponowano w Utrechcie. De Dafne Schippersburg, ktadka pie-
szo-rowerowa, przebiega w poprzek jednego z kanatow i tgczy
centrum miasta z jego rozwijajacq sie czeScig wschodnig [18].
Co ciekawe, ktadka zostata zintegrowana z dachem pobliskiej
szkoty oraz sasiadujgcymi z nig terenami rekreacyjnymi - placem
zabaw i zieledicem. Jej realizacja zbiegta sie w czasie z remontem

Rys. 2. Cykelslangen w Képenhadze, lokalizacja
Zr6dto: oprac. wiasne; podktad: © autorzy OpenStreetMap, licencja CC-BY-SA 2.0
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Cykelslangen w Kopenhade, widok z poziomu rowerzysty. Fot. Orf3us,
licencja CC-BY 3.0

placowki, stad tez mozliwoS¢ na wykonanie tego nietypowego
potgczenia.

Diugosé ktadki wynosi 110 m, zas$ jej szerokoS¢ to 7 m, w tym
4 m przeznaczone sg dla ruchu rowerowego. Pomiedzy drogg dla
cyklistow a barierkami z LED-owym oSwietleniem zapewniono pot-
metrowy bufor bezpieczenstwa. Miekko wijgca sie, u zjazdu przy
budynku, konstrukcja zdecydowanie uatrakcyjnia otoczenie, za-
checajgc do przyjazdu do szkoty rowerem. Inwestycja nie wptywa
negatywnie na funkcjonowanie obiektu szkoty [28].

Warto odnotowac, ze budowa mostu czy ktadki dla roweréw nie
jest pomystem wspdtczesnym. W 1900 r. w Kalifornii otworzono
wyniesiong droge rowerowg, docelowo majgca faczy¢ Pasadene
z Los Angeles [20]. Drewniana konstrukcja, powstata z inicjatywy
polityka i biznesmena Horacego Dobbinsa, ostatecznie rozpoczy-
nata sie i konczyta nieopodal 2 hoteli - Green w Pasadenie i Ray-
mond w Arroyo Seco. Pomalowana byta ona na zielono i posiadata

nawet elektryczne oSwietlenie! Jej naj-
wyzszy punkt znajdowat sie 15 m nad
ziemig, ale kat nachylenia toru ruchu
wynosit nie wiecej niz 3%. Droga prze-
znaczona byta wylgcznie dla rowerdw,
co miato stanowi¢ jej zalete wobec
owczesnych problemoéw zwigzanych ze
wzmozonym ruchem pieszym, konnym
oraz bezpanskimi psami. Na obu jej
koncach znajdowalty sie stacje poboru
optat z mozliwoScig wypozyczenia badz
naprawy roweru. Koszt przejazdu wy-
nosit 10 centéw w przypadku podrozy
w jedng strone lub 15 centéw w dwie
strony. Inwestycja nie przyniosta spo-
dziewanych zyskow. Wraz ze wzrostem
znaczenia innych $rodkéw transportu
kalifornijska autostrada rowerowa -
The California Cycleway - stracita na
znaczeniu.

Koncepcja The California Cycleway
zwigzana byta z 6wczesnym boomem
rowerowym, ktory wyparty zostat przez
rozwdj transportu publicznego, a pdz-



= '~ tejszej mysli, aby odpowiadata ona
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LR : 7 - | - platform hydraulicznych rozlokowa-
' ; » D, & nych w poblizu dworcéw kolejowych.
\ 5y Szacuje sie, ze 6 min ludzi mogtoby
TN 77 A - byé¢ w zasiegu Skycycle, zas 3 min
o i\ z nich mieszkatoby i pracowato w od-
legtosci jedynie 10 min jazdy. Prze-
1% DR pustowos¢ sieci wynositaby 12 tys.
' ' rowerzystow na godzine, co mogtoby
\! catkowicie wyeliminowa¢ koniecznos¢

| WA komunikacji rowerowej ulicami Londy-

~ 4 e B/ \ nu, a co za tym idzie (w zatozeniu twor-

i SN A cow) wzrost bezpieczenstwa. W duzej

-~ N qe mierze, ze wzgledu na przewidywane

: “ ' ' koszty budowy, koncepcja do tej pory
Rys. 3. Hovenring w Eindhoven, lokalizacja nie zostata zrealizowana.

Zrédto: oprac. wiasne; podkfad: © autorzy OpenStreetMap, licencja CC-BY-SA 2.0
Zadaszone drogi rowerowe

niej motoryzacyjnego. Dzisiaj, gdy rowery ponownie wracajg do  Projekty takie jak Skycycle zaktadaja nie tylko wyniesienie drog
task, biuro architektoniczne Normana Fostera [15] - na sugestie  rowerowych ponad przestrzen ulic, ale i ich zakrycie - co jest lo-
Oli Clarka i Sama Martina [8] - zaproponowato odSwiezenie tam-  giczne w przypadku opisywanej sieci. Sama idea krytych szlakow
dla cyklistow bliska jest szczegblnie Stevenowi Flemingowi. Na
przygotowanych wraz ze studentami szkicach rowerowych miast
przysztoSci przedstawia on trakty miedzy (neo)modernistycznymi
budynkami, przykryte nieregularnym zadaszeniem. Fleming pro-
ponuje obstuge mieszkan poprzez system ramp zintegrowanych
z owymi drogami. Ich przykrycie argumentuje trudnoscia, jaka
sprawia rowerzystom jazda w deszczu czy Sniegu.

Hovenring w Eindhoven, widbk od strony osiedla. Fot. HHahn, licencja
CC-BY-SA 3.0 CC-BY-SA 3.0

Hovenring w Eindhoven, widok z poziomu rowerzysty. Fot. HHahn, licencja
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The California Cycleway, widok z poziomu rowerzysty. Fot. Putnam - So-
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Pomyst na zadaszone drogi rowerowe nie jest jedynie domeng
utopijnych wizji. W Berlinie postanowiono wykorzysta¢ w tym celu
biegngcy ponad ulicami wiadukt metra U-Bahn. Takie wyniesione
linie kolei miejskich spotka¢ mozna w wielu miastach. Przestrzen
pod nimi jest czesto niezagospodarowana badZ przeznaczona
na parkingi czy wtasnie drogi. Poniewaz rowerzysci s zdecydo-
wanie bardziej wrazliwi na czynniki atmosferyczne, udostepnie-
nie im zadaszonych tras wydaje sie wazniejsze niz w przypadku
samochodow.

W 2015 r. fifnski projektant i przedsiebiorca, Martti Mela, wraz
ze znajomymi architektami zaproponowat projekt Radbahn. Kon-
cepcja zostata nagrodzona przez ministerstwo, a berlinscy radni
podjeli prace nad przekazaniem czeSci potrzebnych funduszy.
Ponadto ogtoszono akcje crowdfundingowg, w ktorej zebrano
31 tys. euro na opracowanie szczegbtowego projektu trasy; do
wspdtpracy zaproszono pracownie Arup.

Trasa Radbahnu miataby przebiegaé¢ na odcinku miedzy sta-
cja metra przy dworcu Zoo w Charlottenburgu, a dalej na wschod
przez Schoneberg, Kreuzberg, konczac sie za mostem Warschau-
er Strasse we Friedrichshain. Przygotowano 2 warianty inwesty-
cji - ekonomiczny, z niewielkg iloscig udogodnien, szacowany
na 13 min euro, oraz rozszerzony, ktérego koszty wynosityby
26 min euro. Dodatkowe udogodnienia to wypozyczalnie rowe-
réw, stacje naprawcze, stacje do tadowania roweréw elektrycznych
energig odnawialng czy w korcu stacje przesiadkowe. Zaplanowa-
no tez miejska plaze na odcinku trasy przy Méckernbriicke [19].

Wedtug prognoz na ok. 80% trasy jest juz ,gotowa infrastruktu-
ra”. W niektérych miejscach nalezy wyrownaé stopnie i przeksztat-
ci¢ schody w rampy, zbudowac¢ ktadke nad kanatem Landwehry
oraz przeprojektowac czesS¢ tras dla samochodow.

Drogi rowerowe wewnatrz budynkow

Propozycje Stevena Fleminga nie ograniczaja sie wytgcznie do
rozwigzah zewnetrznych drég rowerowych. Gdy celem jest uczy-
nienie z jazdy rowerem powaznej konkurencji dla samochodu,
dojazd powinien byé mozliwy nie tylko do wejScia do budynku,
ale i do jego wnetrza [3]. Specjalnie zaprojektowany system ramp
umozliwitby dotarcie rowerem wprost pod drzwi. Rampy te mu-
siatyby mieé¢ odpowiednio fagodny kat nachylenia oraz pomagaé
w regulacji predkoSci rowerzysty podczas zjazdu w dét. Budynek
musiatby byé wyposazony dodatkowo w winde. Jest to wazne
w przypadku os6b starszych, zmeczonych, chorych czy wracaja-
cych wiasnie z zakupow - wytadowanym rowerem typu cargo [2].
Zaproponowane rozwigzanie miatoby by¢ tez korzystne dla osob
niepetnosprawnych, likwidujgc bariery przestrzenne. Nie bytyby
one bowiem zalezne wytgcznie od dZzwigu osobowego, jak ma to
miejsce do tej pory.

Chociaz koncepcja poruszania sie rowerem wewngtrz obiektow
architektonicznych brzmi jeszcze bardziej utopijnie niz zadaszone
ulice, to sa miejsca, gdzie jest obecnie realizowana. Takimi miej-
scami sg siedziby Google [13]. Wychodzac naprzeciw potrzebom
pracownikow, polityka firmy zaktada m.in. umozliwienie rekreacji
podczas przerw w pracy, w tym mozliwosé jazdy rowerem. W ho-
lenderskiej siedzibie giganta na korytarzach stworzono ,normal-
ng” (oznaczong tak jak te uliczne) droge rowerowa, a sieé obiegly
zdjecia przedstawiajace ludzi jezdzgcych rowerem wewnatrz bu-
dynku. Nalezy to oczywiScie odczytywaé gtownie jako zabieg mar-
ketingowy czy swego rodzaju manifest, jednak idealnie wpisujgcy
sie w zaprezentowane przez Fleminga koncepcje. Byé moze juz
niedtugo taki sposob transportu wewnetrznego nie bedzie niczym
niezwyktym, szczegdinie w przypadku rozlegtej zabudowy [25].
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Ocena rozwigzan

Niektore z projektow zaproponowanych dla usprawnienia ruchu ro-
werowego zaktadajg wprowadzenie niespotykanych - lub spotyka-
nych dotychczas na mniejszg skale - nietypowych i wizjonerskich
rozwigzan (tab. 2). Najliczniejsza grupe w tej kategorii stanowig
rdzne wariacje na temat mostow i ktadek rowerowych, szczegbinie
atrakcyjnych pod katem widoku z roweru. Realizacje wywazone
pod wzgledem gabarytow, takie jak Cykelslangen czy Hovenring,
moga staé sie pozytywng dominantg w przestrzeni i jednoczesnie
promowac transport rowerowy. Sa zgodne zaréwno z koncepcja
miasta Gehla, jak i Fleminga. Jednakze masowe wprowadzanie
takich rozwigzan niesie za sobg ryzyko stworzenia z roweréw ,dru-
gich samochoddw”, dla ktérych nalezy budowac odseparowane
struktury - molochy mogace stanowi¢ bariere przestrzenna dla
swobodnego ruchu pieszego.

Ryzyko to jest szczegblnie widoczne w przypadku koncepcji ta-
kich jak Skycycle [9]. Rozpalajgca wyobraznie wizja podniebnej
rowerowej autostrady, mimo pozornej atrakcyjnosci i zalet zwig-
zanych z bezpieczenstwem, moze okazaé sie Slepym zautkiem.
Tak jak w przypadku systemu ostrzegania kierowcow BikeScout,
tak i tutaj kierowcom przedstawia sie rowerzystow jako problem,
zagrozenie, a nie jako normalnych uczestnikdw ruchu. Moze to po-
wodowac pozniejsze utrudnienia w poruszaniu sie rowerem poza
wyznaczonymi trasami. Ponadto Skycycle prawdopodobnie miatby
negatywny wplyw na przestrzen miasta, tak jak onegdaj rozlegte
estakady dla pojazdow zmotoryzowanych. Jak pokazata praktyka
[6], podporzadkowanie przestrzeni miejskich rozwigzaniom trans-
portowym, bez ich integracji z innymi funkcjami (np. lokalami han-
dlowymi), prowadzi do zaniku zycia w miastach i odhumanizowa-
nia ich przestrzeni [4]. Poniekad w te strone zmierzajg rozwazania
Stevena Fleminga nad zadaszonymi ulicami dla rowerzystow.

Zysk z ochrony rowerzysty przed warunkami atmosferyczny-
mi moze byé niewspdtmierny do poniesionych kosztow, nie tylko
finansowych, chociaz przyktad Skycycle dobitnie obrazuje utopij-
no$¢ takich rozwigzan i pod tym katem. O sile jazdy rowerem, poza
aspektami praktycznymi, stanowi bowiem specyficzne postrzeganie
otoczenia, na ktory sktadajg sie doznania odbierane wszystkimi
zmystami. ,Szklane tuby” Fostera czy zadaszone drogi Fleminga
wiekszo$¢ tych doznan uniemozliwiaja, czyniac jazde rowerowg mo-
notonng. Na obrone koncepcji Australijczyka trzeba jednak wska-
zaé, iz prezentowane przez niego wizje s poki co w fazie szkicowej,
ideowej. Jak pokazuje przyktad z Berlina, istnieje mozliwos¢ cze-
Sciowego rozwigzania zadaszenia ulic w sposéb bardziej finezyjny
i prawdopodobnie atrakeyjny dla rowerzystéw. Miejsca takie moga
stac sie charakterystycznym punktem na mapie miasta. Poprzez
odpowiednie oSwietlenie, zieleh czy wprowadzenie drobnych ustug
zintegrowanych z ruchem rowerowym - np. kioskéw, piekarni,
matej gastronomi, dziatajgcych na zasadzie drive-inn - niezago-
spodarowane przestrzenie mogg zyskac szlachetnos¢ wyrazu.

Podobnie sytuacja wyglada z umozliwieniem transportu rowe-
rowego wewnatrz budynkéow. O ile tworzenie rozlegtych ramp przy
kazdym obiekcie architektonicznym, poza historycznym centrum,
wydaje sie kuriozalne, juz samo pozwolenie na wprowadzanie ro-
weru do budynkéw niekoniecznie. Poszerzenie wind i korytarzy
wraz z czeSciowym pozwoleniem na pokonywanie rowerem duzych
odlegtosci (np. w halach) moze by¢ ekscentrycznym pomystem na
promocje zdrowego stylu zycia.

Podsumowanie
W artykule przedstawiono wybrane nowe, nietypowe i wizjonerskie
realizacje oraz koncepcje rowerowych systemow transportowych.

180, Berlin
Hexchlabn, Ashalter Bahn, Landwehrkanal, n

Berlinski wiadukt Hochbahn w roku 1900. Fot. nieznany

Zostaty one przeanalizowane pod katem 2 koncepcji ,miast dla
rowerdw”. Pierwsza z nich, autorstwa Jana Gehla, zaktada pro-
jektowanie przestrzeni przede wszystkim ,dla ludzi” i co za tym
idzie - wspierania transportu pieszego, rowerowego i publicznego.
Druga, Stevena Fleminga, nastawiona jest na miasta dostosowane
przede wszystkim do ruchu rowerowego.

Zaprezentowane projekty pasujg zwykle do obu omawianych
wizji, tworzac systemy uwzgledniajace specyficzne potrzeby rowe-
rzystow bedacych hybryda pieszych i kierowcow. Jednak z uwagi
na fakt, iz jazda rowerowa wymaga jednoczesnej analizy bodzcow
ptynacych niemalze ze wszystkich zmystéw, a odbior otoczenia
zwigzany jest z predko$cig ruchu, najbardziej preferowane sa trak-
ty z duzym udziatem zieleni i/lub nierozpraszajacg zabudowg czy
elementami matej architektury, przy niewielkim natezeniem ruchu
zmotoryzowanego i pieszego.

W konsekwencji projektowanie przestrzeni miejskich z naci-
skiem na ruch rowerowy moze sta¢ w opozycji nie tylko do celowo
ograniczanego ruchu samochodowego, ale i transportu publicz-
nego czy pieszego. Zatem powstaje tutaj konflikt intereséw i rodzi
sie rozbiezno$¢ miedzy koncepcjami proponowanymi przez Jana
Gehla i Stevena Fleminga.

Udogodnienia dla istniejacej infrastruktury rowerowej (szczegétowo
omdwione w[7])

Proponowane realizacje i koncepcje uwzgledniajg potrzeby ro-
werzystow. Jednoczesnie nalezy wskaza¢ ich staboS¢ wynikajgca
z duzego polegania na elektronice, zamiast na rozwigzaniach
przestrzennych czy legislacyjnych. Udogodnienia, szczegblnie te
dotyczace ,inteligentnego” rozwigzywania ,zielonej fali”, moga
okazac sie tez korzystne dla transportu publicznego, w tym auto-
busowego. W przypadku braku ich integracji z wyzej wymieniony-
mi, rozwigzania takie moga przyczyni¢ sie do utrudnief w ruchu.
W przypadku ruchu pieszego wiekszos¢ rozwigzan moze by¢ do-
datkowym utrudnieniem w poruszaniu sie.

Rozwinigcie istniejacej infrastruktury rowerowej

Nowe rodzaje drég rowerowych, rozwinigte w oparciu o dotych-
czasowy dorobek planistyczny, réwniez uwzgledniaja potrzeby
rowerzystow oparte o specyfike jazdy rowerowej. Umozliwiaja
cyklistom szybkie przemieszczania sie i zwigzane z nim roztado-
wanie natezenia ruchu, nawigzywanie i pielegnowanie kontaktow
spotecznych, spokojna obserwacije otoczenia, zapewniajg poczucie
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Tab. 2. Analiza wybranych przyktadow przysztej infrastruktury rowerowej w kontekscie wspétczesnych koncepcji ,miast dla rowerow”

Wedtug koncepciji J. Gehla

Wedtug koncepcji S. Flemiga

Siedziba Google
w Amsterdamie

zamiast ludziom.

Droga Opis Zalecana lokalizacja Zalty Wady Zaety Wady Koszty
Ktadki i mosty jako nowe drogi rowerowe:
_ o |Realizacja. Kiadka taczaca w Sasiedztwo zbiomikéw  Zacheta do  |Odseparowanie rowerzy- - |Atrakcyjna pod katem widoku Brak danych.
SN [najkrotszy mozliwy sposob 2 wodnych, tereny (po)  [poruszania  |stow od Zycia miejskiego. |z roweru. Usprawnienie ruchu
S |wybrzeza, wtym wyspe, na ktorej |przemysiowe. sie rowerem. rowerowego.
ﬁ S |zlokalizowane jest centrum han-
>'=  |diowe Fisketorvet. — Pomyst na efektow-
ny i efektywny skrot.
Realizacja. Ktadka-rondo zawie-  |Skrzyzowania drdg glow- |Podniesienie {Dominuje nad otoczeniem. [Atrakcyjna pod katem widoku ~6 min euro.
= & [szonana 70-metrowym pylonie. |nych, ekspresowych, |bezpie- Wiele takich realizacji z roweru. Usprawnienie ruchu
= 2 |Podéwietiona nocg dominanta.  |autostrad. czenstwa.  |moze szpeci¢ krajobraz.  {rowerowego.
SE Zacheta do
Tz — Pomyst na efektow- |poruszania
ng dominante. sie rowerem.
Realizacja. Kfadka nad ka- Obiekty sasiadujace ~ |Zacheta do Atrakcyjna pod katem ktadka -
% nafem po wschodniej stronie, |z wyniesionymi trasami. [poruszania widoku z roweru. Stwarza 7 min euro,
= § @ |wkomponowana w dach szkoly, sie rowerem. mozliwo$¢ zupetnie nowych wraz z remon-
s¥g 110 x 7 m, w tym pas szerokoci |— Pomyst na podnie- B doznan zwigzanych z jazdg tem szkoty -
S 2 5 |4mprzeznaczony dlaruchu  |sienie atrakcyjnosci rowerowa, Moze petni¢ 25 min euro.
S-8 = |rowerowego. jazdy rowerowej. funkcje rekreacyjno-promo-
a cyjna. Usprawnienie ruchu
rowerowego.
Realizacja. Wyniesiona ponad  |Nie dotyczy Zachetado  |Odseparowanie rowerzy- [Atrakcyjna pod katem widoku (Optaty.  |Brak danych.
g _ o poziom gruntu droga rowero-  |(realizacjaz 1900r).  [poruszania |stow od Zycia miejskiego. |z roweru. Usprawnienie ruchu
S & 3 |wa. Wykonana z sosnowego sie rowerem. roWerowego.
&2 §|drewna, malowana na zielono,
o S‘c; o$wietlona. Stacje poboru optat
= z mozliwoscig wypozyczenia
badZ naprawy roweru.
Koncepcja. Sie¢ wyniesionych  |Przestrzenie nad torami Odseparowanie rowerzy- |Atrakcyjna pod katem widoku (Ryzyko ~ [Pierwszy
» |Ponad poziom gruntu, zadaszo- [kolejowymi. stow od zycia miejskiego, |z roweru. Stwarza mozliwos¢ |wyklucze- |etap (6,5 km):
S <. |nych drog rowerowych — ,szkla- tworzenie z nich ,nowych |zupeinie nowych doznan nia rowerd | 220 minfuntow;
SE |netuby” — Pomyst na zago- - samochodow’. Tworzenie |zwiazanych z jazda rowe- |z normal-
%= spodarowanie pustych struktur-molochdw. Ryzy- {rowa. Moze peinié funkcje  [nych ulic.
przestrzeni w miastach. ko wykluczenia roweru z |rekreacyjno-promocyjna.
normalnych ulic.
Zadaszone drogi rowerowe:
= Koncepcja. Trasa pod wyniesiong |Przestrzenie pod Zacheta do Atrakcyjna pod katem funk- 13 lub
§ trasg U-Bahnu. Dodatkowe udo-  |wyniesionymi torami poruszania cjonalnym. Wykorzystanie 26 min euro.
g § & |godnienia: wypozyczalnie rowe-  [kolejowymi. sie rowerem. istniejace] struktury w stuzbie
S = 3 row, stacje naprawcze, stacje do - rowerzystom.
S = |ladowania rowerdw elekirycznych |— Pomyst na zago-
g energig odnawialng, stacje prze-  |spodarowanie pustych
“ siadkowe, plaza miejska. przestrzeni w miastach
Drogi rowerowe wewnatrz budynkow:
Realizacja. Droga rowerowa Biura, sklepy etc. Umnigjszanie roli piesze- | Atrakcyjna pod katem Zblizony do
,wymalowana” na korytarzu. g0, podporzadkowanie  [funkcjonalnym. wykoriczenia
- funkeji budynku ,rowerom” korytarza.

Zrédho: oprac. wiasne.

bezpieczenstwa czy nawet jazde w atrakcyjnym, ale nierozprasza-
jacym, otoczeniu i kontaktu z przyroda. Pewng wadg moze byé
odseparowanie rowerzysty od przestrzeni miejskiej w wiekszo-
Sci rozwigzan tego typu. Z kolei dla transportu zbiorowego takie
odseparowanie cyklistbw moze okaza¢ sie zaletg, szczegblnie
w miejscach, gdzie ich nadmiar powoduje utrudnienia w uchu.
Podstawowg wada wobec ruchu pieszego jest tworzenie przestrze-
ni trudnych i/lub nieatrakcyjnych do pieszego przemieszczania sie
(np. przez odlegtosci miedzy ustugami).
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Przyszta infrastruktura rowerowa
Realizacje i koncepcje przynalezne do tej kategorii sg bardzo moc-
no zorientowane na spetnianie potrzeb rowerzystow; proponuje sie
im czesto kosztowne systemy transportowe. Jednocze$nie to wia-
Snie te rozwigzania majg najwiekszy potencjat do zintegrowania
z systemami transportu zbiorowego. Najbardziej poszkodowang
grupa moga wydawac sie w tym uktadzie piesi, ktorzy sg przy tego
typu realizacjach marginalizowani. Nie mozna jednak zapominaé,
ze przy zachowaniu odpowiedniej skali omawianych projektow
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Tab. 3. Analiza udogodnien w kontekscie zalet i wad wobec transportu rowerowego, zbiorowego i pieszego

Zalety dla: Wady dla:
. . : Transportu :
Rowerzystow Transportu publicznego | Pieszych publicznego Pieszych
Udogodnienia dla istniejacej infrastruktury rowerowe;:
Uwzglednienie potrzeb opartych o spe- |Systemy ,zielonej fali” dla rowe- Mozliwe opdznienia  [Mozliwe utrudnienia w ruchu pie-
Pivnnosé ruchu cyfike jazdy rowerowej, np. zachowania |rzystow moga byc dodatkowo wruchu, gdy syste-  |szym, jak w przypadku podobnych
%werowe 0 ptynnosci ruchu, ktdra bardzo ufatwia  |wykorzystywane w celu uspraw-| - |mynie bedqzsobg  |rozwigzan dla transportu zmoto-
9 poruszanie sie, gdy napedem jest sita  |nienia transportu publicznego. Zintegrowane. ryzowanego — tworzenie barier
miesni. przestrzennych.
Wykorzystanie zalet ptynacych ze MoZliwe utrudnieniaw  [MoZliwe utrudnienia w ruchu pie-
Samoorgani-  |specyfiki jazdy rowerowej, np. mniej- ruchu. szym (w zaleznosci od lokalizacji
zacjaruchu  |szych wymiaréw i masy w stosunku do - - rozwigzan).
rowerowego  |samochodéw, ograniczonej predkosci,
wigkszej zwinnosci rowerzystow.
Zrédho: oprac. wiasne na podst.
Tab. 4. Analiza rozwinie¢ istniejacej infrastruktury rowerowej w kontekscie zalet i wad wobec transportu rowerowego, zbiorowego i pieszego
Zalety dla: Wady dla:
. Transportu : Transportu :
Rowerzystow publicznego Pieszych publicznego Pieszych

Rozwiniecie istniejacej infrastruktury rowerowej:
Uwzglednienie potrzeb opartych  [Mozliwe catkowite  [Szansa na odseparowanie szybciej|Mozliwe ograniczenie |Mozliwe utrudnienia

o specyfike jazdy rowerowej, np.  |wytaczenie ulicy jadacych rowerzystow, wzrost po-|przestrzeniruchu. Ze |w ruchu pieszym, jak
szybkiego przemieszczania si¢ lub |z ruchu samochodo-  |czucia spokoju i bezpieczenstwa na|wzgledu na szeroko$¢ |w przypadku podobnych
Rozszerzone  |kontaktow spotecznych, spokojnej  [wego, i przeznaczenie [chodnikach sasiadujacych z droga-|proponowanych rozwigzan dla transportu
drogi rowerowe |obserwacji otoczenia, poczucia pozostatej przestrzeni |mi rowerowymi (na podobnym po-|rozwigzar frudno$¢  |zmotoryzowanego.
bezpieczenstwa. Rozladowanie dla transportu ziomie). Sasiedztwo z rowerzystami|w potaczeniu przy-
ruchu rowerowego. publicznego. jadqclymi wolno powinno by¢ mniej|stankdw z chodnikami.
ucigzliwe.

Uwzglednienie potrzeb opartych  |Odseparowanie ruchu |Odseparowanie ruchu rowerowego,
Drogi rowerowe |0 specyfike jazdy rowerowej, np.  {rowerowego, odcig-  |odciazenie szczegolnie uczeszcza-
zintegrowane ze |atrakcyjnego, ale nierozpraszajace- |zenie szczegélnie  [nych ulic. - -

$rodowiskiem |go otoczenia, kontaktu z przyroda,  |uczeszczanych ulic.
bezpieczenstwa, braku spalin.

Uwzglednienie potrzeb opartych  |Odseparowanie ruchu |Odseparowanie ruchu rowerowego, Tworzenie przestrzeni trud-
Wykorzystanie |o specyfike jazdy rowerowej, np.  rowerowego, odcia- ~ |odcigzenie szczegolnie uczeszcza- nych illub nieatrakcyjnych
istnigjacej  |atrakcyjnego, ale nierozpraszajace- |Zenie szczegolnie  |nych ulic. Mozliwo$¢ nowych traktow - do pieszego przemiesz-
infrastruktury  |go otoczenia, kontaktu z przyroda,  |uczeszczanych ulic.  |pieszych, ucywilizowania dzikich czania sie (odlegtosci
bezpieczenstwa, braku spalin. I niedostepnych terendw zielonych. miedzy ustugami).

Zrédho: oprac. wiasne.

Tab. 5. Analiza przysztej infrastruktury rowerowej w kontekscie zalet i wad wobec transportu rowerowego, zbiorowego i pieszego

Zalety dla: Wady dla:
, . : Transportu :
Rowerzystow Transportu publicznego Pieszych publicznego Pieszych
Przyszla infrastruktura rowerowa:
Uwzglednienie potrzeb Integracja transportu rowerowego  {Integracja transportu rowerowego Wielkoskalowe rozwigzania
opartych o specyfike jazdy |z transportem publicznym poprzez |z pieszym poprzez prowadzanie typu Skycyle moga przyczynic
Ktadki i mosty  |rowerowej, np. atrakcyjnego, | prowadzanie ich sasiadujgcymi  |ich sasiadujacymi trasami, niedo- sie do dalszej degradacii
jako nowe drogi |ale nierozpraszajacego trasami, niedostepnymi dla ruchu  |stepnymi dla ruchu zmotoryzowa- - przestrzeni migjskiej, jej
rowerowe otoczenia, zachowania zmotoryzowanego. Podniesie- nego. Podniesienie konkurencyj- odhumanizowania (jak ma to
ptynnosci ruchu. nie konkurencyjnosci tego typu noSci tego typu rozwiazan. obecnie migjsce w przypadku
rozwigzan. estakad).

Ochrona przed czynnikami  |Scista integracja transportu rowe-  |Ochrona przed czynnikami atmos-

Zadaszone drog atmosferycznymi. Wpro-  |rowego z transportem publicznym  |ferycznymi, gdy trasa rowerowa

fowerowe wadzanie dodatkowych — centra przesiadkowe. (na jej szerszym fragmencie) jest - -
funkeji korzystnych dia zbiezna z piesza, Uatrakcyjnienie
rowerzystow. i ucywilizowanie przestrzeni.
Umozliwienie dojazdu pod Wprowadzenie wewnetrz- Wcigz mozliwe utrudnienia
Drogi rowerowe  |,same drzwi’, brak koniecz- _ nych ramp jest utatwianiem _ w ruchu pieszym. Podpo-
wewnarz budynkow |nosci zostawiania roweru na dla rodzin z dzieémi (wézki), rzadkowanie przestrzeni
zewnatrz (ryzyko kradziezy). niepeinosprawnych. rowerzystom.

Zrédlo: oprac. wiasne.
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moga one staé sie atrakcyjnymi i czeSciowo dostosowanymi do
wszystkich uczestnikéw ruchu punktami charakterystycznymi na
mapie miasta. A to czyni z nich element, ktéry moze dodatkowo
uszlachetnia¢ przestrzen wspdlng i by¢ pozytywnie odbierany.

Wytyczne
Analiza powstajacych realizacji i koncepcji systemow transporto-
wych dla rowerzystow wykazata, ze nie mozna jednoznacznie okre-
§li¢ ich pozytywnego lub negatywnego wptywu na transport zbiorowy
i pieszy. Obie zaprezentowane koncepcje ,miast dla roweréw” nie
sq idealne ani dla wymienionych grup, ani dla samych rowerzystow.
Oczywiscie z racji przygotowywania projektéow pod katem cyklistow
Sg one najbardziej zblizone wtasnie do ich oczekiwan. Wychodzac
z zatozenia, ze 0 mieScie nalezy mysle¢ kompleksowo, powinno
zadbac sie o interesy wiekszosci uzytkownikow. Przy czym majac
na uwadze dominujgce obecnie zalecenia wobec projektowania
zrownowazonych osrodkéw miejskich, najistotniejsi wydajg sie tu-
taj piesi, rowerzySci oraz wspomagajacy ich transport publiczny.
Stad tez najrozsadniejsze wydaje sie, aby w miejscach, gdzie wy-
stepuje duze natezenie ruchu pieszego, zrezygnowac z zakrojonych
na szerokg skale udogodnien dla rowerzystow. Zeby miasto zyto,
wazne jest, aby ludzie mogli z sobg wchodzi€ w interakcje, czemu
nie sprzyja szybka jazda rowerem. W celu zachowania konkurencyj-
nosci tego Srodka transportu oraz utatwienia jazdy i dalszej promo-
cji rower musi umozliwiaé sprawne przemieszczanie sie. Tutaj na-
lezatoby zadbaé o nowe i atrakcyjne z punktu widzenia rowerzysty
realizacje. Najbardziej odpowiednim miejscem do ich powstawania
sq tereny obecnie opuszczone, zdegradowane badz zaniedbane.
Warto réwniez pomysle¢ o dalszej spdjnej integracji transportu
rowerowego z publicznym. Prezentowane w artykule rozwigzania
stwarzajg taka szanse znacznie bardziej niz powszechnie znana
infrastruktura rowerowa. Integracja ta pozwoli unikngé negatywne-
g0 wptywu rozwigzan dla cyklistow na e forme komunikacji.
Planujac nowe inwestycje dla rowerzystow, konieczne jest pa-
mietanie o specyfice jazdy rowerowej. Tylko jej zrozumienie pozwoli
na tworzenie skutecznych rozwigzan dla tej grupy uzytkownikow.
Kazdy dobry, wspotczesny projekt rowerowy powinien uwzgledniaé
ten sposdb myslenia, czego dowodem sa realizacje i koncepcje
przedstawione w artykule.
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|
Visionary realizations and concepts
for the development of bicycle infrastructure in cities
More and more increase of bicycle traffic is observed in high and me-
dium developed countries. Consequently, existing solutions for bicycle
infrastructure seem to be insufficient. There is a need to develop infra-
structure for cyclists in more contemporary way. The main aim of this
paper is presentation and analysis of new projects and concepts of
bicycle transport systems. This analysis includes reveal the bengfits for
cyclists and points advantages and disadvantages for pedestrians and
public transport. Proposed studies will show directions of future trans-
formation of bicycle infrastructure favorable for the most of city’s users.
|
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