Zakonczenie realizacji projektu VDE 8 i petne uruchomienie nowej
linii duzych predkosci wiaze sie z duzg zmiang oferty przewozowej
DB Fernverkehr na catym ciggu przewozowym z Monachium do Ber-
lina i liniach z tym ciggiem powigzanych. W artykule przedstawiono
cechy oferty w ruchu dalekobieznym, w tym relacje pociggow, ich
liczbe, ukfady postojow, czasy przejazdu. Oméwiono tabor wyko-
rzystywany do obstugi tych potgczen. Scharakteryzowano takze in-
tegracje kolei duzych predkosci z innymi ustugami przewozowymi,
zaréwno na poziomie regionalnym, jak i miejskim.

W numerze 3 TTS ukazat sie artykut przedstawiajacy cechy szcze-
golne infrastruktury nowej linii duzych predkosci Norymberga-
Berlin powstatej w ramach wielkiego projektu komunikacyjnego
VDE 8 (Verkehrsprojekt Deutsche Einheit nr 8). Jest ona niewat-
pliwie wielkim dzietem inzynierskim, przede wszystkim ze wzgledu
na duze obiekty mostowe i dtugie tunele [5]. Zakorczenie realiza-
cji projektu VDE 8 i petne uruchomienie nowej linii duzych predko-
§ci wigze sie z duzg zmiang oferty przewozowej DB Fernverkehr na
catym ciggu przewozowym z Monachium do Berlina i liniach z tym
ciggiem powigzanych. Celowe jest przedstawienie cech tej oferty.

Oferta przewozowa
10 grudnia 2017 r. wraz z uruchomieniem ostatniego odcinka
linii duzych predkoSci sktadajacego sie na nowe potaczenie ko-
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Pociggi ICE na dwbrcu w Lipsku (24.02.2017 r) Fot. A. Massel

lejowe Berlin-Monachium zostata znaczgco zmieniona oferta
przewozowa w ruchu dalekobieznym w catych Niemczech. Zmia-
ny dotyczylty 35% potaczeri dalekobieznych w kraju [1, 4]. Oferta
przewozowa na poszczegblnych odcinkach jest zroznicowana,

Pocigg ICE Sprinter relacji Berlin-Monachium obstugiwany elektrycz-
nym zespofem trakcyjnym serii 403 na stacji Erfurt (24.02.2017 r.).
Fot. A. Massel




Tab. 1. Relacje pociagow ICE wykorzystujacych linie duzych predkosci

stemy transportowe

Linia Relacja Tabor | Czestotliwosc Uwagi
ICE 11 Berlin-Wittenberg-Lipsk—Erfurt-Eisenach-Fulda—Frankfurt-Stuttgart-Ulm-Augsburg-Monachium ICE1 2h
ICE 15 Berlin-Halle-Erfurt-Frankfurt ICET 2h Sprinter
ICE18 Hamburg-Berlin-Halle~Erfurt-Norymberga-Monachium ICE 1 2h
ICE 28 Hamburg (Warnemiinde, Stralsund)-Berlin-Lipsk—Erfurt-Norymberga-Monachium ICET 2h

ICE 29 Berlin-Halle—Erfurt-Monachium

ICE3 | 3razynadobe |  Sprinter

ICE 50 Drezno-Lipsk-Erfurt-Gotha—Eisenach-Fulda-Frankfurt-Frankfurt Flughafen-Mainz-Wiesbaden ICET 2h

a sposob obstugi poszczegblnych odcinkdw wynika z ich charak-
terystyki technicznej oraz z przewidywanych wielkosci potokéw
podroznych. Oferta jest przedstawiana jako pewien kompromis
pomiedzy mozliwosciami technicznymi infrastruktury, a parame-
trami taboru bedacego w dyspozycji przewoznika [1].

Po nowo zbudowanym odcinku linii duzych predkosci Ebens-
feld-Erfurt-Lipsk/Halle kursujg przede wszystkim pociagi ICE.
Zasadniczg czeS¢ oferty stanowia pociagi ICE o jednolitych
relacjach (z pewnymi wyjatkami, zwtaszcza na poczatkowych
i koncowych odcinkach trasy) kursujace w uktadzie cyklicznym
z czestotliwoscig co 2 h.

W relacji Berlin-Monachium, w typowy dzief roboczy ofero-
wanych jest 18 potgczen pociggami ICE. Czasy przejazdu tych
pociggdw sg zréznicowane w zaleznosci od trasy przejazdu oraz
od liczby postojow i wynosza:
¢ 4 h 25 min dla pociggéw linii ICE 18 przez Halle,
¢ 4 h 35 min dla pociggow linii ICE 28 przez Lipsk,
¢ 3 h 58 min dla pociggdw ICE Sprinter (3 h 55 min w kierunku

Monachium-Berlin).

Dla 3 pociggow ICE zatrzymujacych sie na potozonej poza linig
duzych predkosci stacji Coburg czas przejazdu jest wydtuzony
0 okoto 10 min. Z kolei dla 5 pociggdw, ktore na odcinku Norym-
berga-Monachium kursujg konwencjonalng linig przez Augsburg
czas przejazdu ulega wydtuzeniu o okoto 40 min.

Poza pociggami ICE taczacymi bezposrednio Berlin i Mona-
chium na odcinku Lipsk-Erfurt kursujg pociagi ICE z Berlina
w kierunku Frankfurtu nad Menem a takze pociagi ICE z Drezna
do Frankfurtu nad Menem i dalej do Wiesbaden. Wszystkie rela-
cje pociggdw ICE obciazajace linie duzych predkosci Norymber-
ga-Lipsk sg zestawione w tabeli 1.

Specjalny przypadek stanowig pociggi regionalne kursujgce
w relacji Norymberga-Bamberg-Coburg-Sonneberg jako Fran-
ken-Thuringen-Express (FTX). Wykorzystujg one potudniowy frag-
ment linii az do posterunku odgateznego Weienbrunn am Forst
(km 99) zlokalizowanego przy zjezdzie do potozonej juz poza linig
stacji Coburg. Pociagi te kursujg w cyklu dwugodzinnym i jako
ustugi stuzby publicznej s zamawiane przez kraj zwigzkowy Ba-
waria za posrednictwem BEG (Bayerische Eisenbahngesellschaft).

Inny wyjatek stanowig pociagi pasazerskie réznych kategorii
(IC a takze S-Bahn) wykorzystujgce krétki odcinek linii pomie-
dzy Grobers a Lipskiem i zapewniajgce obstuge portu lotniczego
Lipsk/Halle. Na tym odcinku mozliwe jest takze kursowanie po-
ciggow, ktore nie sg wyposazone w ETCS a jedynie w urzadzenia
poktadowe systemu PZB.

Tabor

Eksploatacja pociagdw pasazerskich na liniach duzych predko-
$ci wymaga dedykowanego do tego celu taboru. Przeglad takie-
go taboru stosowanego w réznych krajach Swiata, w tym takze

L
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Pocigg ICE1511 relacji Rostock-Berlin-Monachium w skfadzie 2 elek-
trycznych zespotéw trakcyjnych serii 411 opuszcza stacje Coburg
(24.02.2017 r.). Fot. A. Massel

D

Pociag IC do Emden obstugiwany sktadem wagonow pietrowych
w ukfadzie Push-Pull, wykorzystujacy linie na odcinku Lipsk-Grébers
(24.02.2017 r.). Fot. A. Massel
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Tab. 2. Rodzaje taboru wykorzystywanego na ciggu Monachium-Berlin

ICE3 ICET ICE1 ICE4
Oznaczenie serii 403 411 401 412
Liczba pociagow 6 17 (11 jakg 1 planowane od
na ciggu VDE 8 skiady podwdjne) grudnia 2018 .
Predkos¢ max. [km/] | 300" 230 280 250
Liczba czlondw 8 7 12
Pojermost mieiscal | 450 | L) ﬁ o R 700 830
Moc [kW] 8000 4000 7600-9 600 9900
Dlugos¢ [m] 200 185 358 346
Masa [f] 410 368 782 670
Rok wejécia
do ekspjloatacji 2000 2000 1991 2016

! predkos¢ konstrukcyjna pojazdu 330 kmt.

w Niemczech, zawieraja prace [2, 3]. W rozktadzie jazdy na lata
2017/2018 prawie wszystkie pociagi ICE na ciggu przewozowym
Monachium-Berlin sg obstugiwane elektrycznymi zespotami
trakcyjnymi dwoch typow, to jest ICE 1 (seria 401) z predko-
Scig maksymalng 280 km/h, oraz ICE T (seria 411) z predkoScia
maksymalng 230 km/h. Jedynie trzy pary najszybszych potaczen
w relacji Monachium-Berlin, charakteryzujace sie ograniczona
liczba postojoéw na stacjach posrednich (tylko Halle, Erfurt, No-
rymberga), sg prowadzone jako ICE Sprinter i obstugiwane elek-
trycznymi zespotami trakcyjnymi ICE 3 (seria 403) z predkoscig
maksymalng 300 km/h (tab. 2).

W ciggu kilku lat podstawowym typem pojazdu trakcyjnego na
linii Monachium-Berlin, podobnie jak i na pozostatych liniach
duzych predkosci w Niemczech, stana sie zespoty ICE 4, ktore
w duzej liczbie zostaty zamowione przez koleje niemieckie (DB).

Sktady pociagdw regionalnych FTX, kursujgcych w relacji
Norymberga-Coburg-Sonneberg zestawione sg z 4 wagonéw
pietrowych i prowadzone lokomotywami elektrycznymi serii 193
(Vectron), wynajmowanymi przez DB Regio w Railpool. Lokomo-
tywy te posiadajg zabudowane urzadzenia poktadowe ETCS Atlas
200 produkcji Alstom. Ich predkos¢ maksymalna wynosi 160
km/h. Z uwagi na brak odpowiednio wyposazonych wagondw
sterowniczych, w kazdym skfadzie znajdujg sie po dwie lokomo-
tywy: na poczatku oraz na koricu.

Predkosci handlowe

Mieszany uktad linii Monachium-Berlin, stanowigcej potaczenie
odcinkéw nowo budowanych i zmodernizowanych, znajduje swo-
je odzwierciedlenie w uzyskiwanych predkosciach handlowych
pociagow. Najszybsze pociaggi ICE Sprinter o czasie przejazdu
3 h 55 min, przy odlegtoSci wynoszacej okoto 618 km, osiggaja
predkosé handlowg réwna okoto 158 km/h. Zestawienie pred-
koSci odcinkowych zawiera tab. 3.

Nalezy zwrdcié¢ uwage na fakt, ze praktycznie na wszystkich
odcinkach predko$¢ maksymalna jest zroznicowana co rzutuje
na osiggane przez pociagi Srednie predkosci odcinkowe. Na przy-
ktad na odcinku Monachium-Norymberga predko$¢ 300 km/h
obowigzuje na mniej niz potowie jego dtugosci. Na pozostatych
fragmentach tego odcinka predko$é pociggdw wynosi 160 oraz
200 km/h. Dlatego $rednia predko$é pociggu ICE Sprinter na
tym odcinku wynosi 168 km/h. Podobna sytuacja wystepuje
na odcinku Norymberga-Erfurt. Najwiekszy udziat linii o pred-
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Tab. 3. Predkos$ci odcinkowe (start-to-stop) dla relacji Monachium-Berlin

Odlegbéé . Vmax Vh f

Od Do [km] T [min] kmih] | [kmih] Uwagi

. " 61 300 | 1683 | ICE3
Minchen Hbf |Nimberg Hbf 17 67 20 | 1532 |ICET
Niimberg Hbf | Erfurt Hbf 191 69 300 | 166,0 | ICE3
27 300 | 2043 | ICE3

Erfurt Hbf | Halle Hbf 92 3 280 | 1672 | ICE1
34 230 | 1622 | ICET

Halle Hbf | Berlin Stidkreuz 158 63 200 | 1509 | ICE3

Tab. 4. Charakterystyka potaczen zi do stacji Jena Paradies w rozktadzie
jazdy 2016/2017i2017/2018

Relacja km 2016/2017 2017/2018
. 2:32ICE .
Norymberga-Jena Paradies | 2299 950 RE 3:02RE
Jena Paradies-Norymberga | 2299 23%21 l% 3:02RE
. , 117 SE 1:24 SE
Lipsk-Jena Paradies 92,3 101ICE 106 ICE (1 pociag)
_ 1117 SE 1:21SE
Jena Paradies-Lipsk 92,3 1:02 ICE 11 ICE (1 pociag)

koSci maksymalnej 300 km/h dotyczy odcinka Erfurt-Halle
(jedynie zjazd do wezta z predkoscia 160 km/h a nastepnie
130 km/h). Dlatego na tym odcinku Srednia predkoS¢ najszyb-
szych pociggdéw przekracza 200 km/h. Na odcinku Halle-Berlin
wykorzystywana jest wytgcznie linia zmodernizowana do predko-
§ci 200 km/h (Halle-Bitterfeld 160 km/h).

Skutki przeniesienia ruchu dalekobieznego na nowa linie

W publikacjach dotyczacych nowej oferty przewozowej, wpro-
wadzonej w grudniu 2017 r. wraz z uruchomieniem linii duzych
predkosci Norymberga-Lipsk, wskazuje sie na znaczace korzy-
§ci w skali sieciowej. Efekty te sg oczywiscie nie do podwazenia,
jednak istniejg regiony, dla ktorych zmieniona oferta stanowi
pogorszenie w stosunku do dotychczasowych mozliwoSci podré-
zowania. Szczegblnie istotny problem wiaze sie z pogorszeniem
potaczen dalekobieznych dla wschodniej czesci kraju zwigzko-
wego Turyngia, przede wszystkim dla miast Jena, Weimar, ktére
dotychczas korzystaty z cyklicznych pociggoéw ICE. Wraz z uru-
chomieniem linii duzych predkoSci, na dotychczasowe;j trasie
miedzy Norymberga a Lipskiem przez Jene oferta dalekobiezna
zostata praktycznie zlikwidowana. Na catym tym odcinku pozo-
stafa jedynie para pociggdw IC dziennie. Ponadto na odcinkach
Lipsk-Jena oraz Norymberga-Lichtenfels kursuje po jednej pa-
rze pociggdw ICE (w godzinach pdznowieczornych/wczesnoran-
nych). Na odcinkach Lipsk-Jena oraz Norymberga-Jena kursu-
ja co prawda pociagi regionalne jednak ich czas przejazdu jest
znaczaco dtuzszy niz w przypadku pociggoéw ICE kursujacych na
tej trasie do grudnia 2017 r. (tab. 4).

Mozna przypuszczaé, ze niedogodnosci spowodowane po-
gorszeniem oferty komunikacyjnej na dotychczasowym ciggu
komunikacyjnym Norymberga-Saalfeld-Jena-Lipsk sprawity,
ze juz w dwa miesigce po zmianie rozktadu jazdy, w oficjalnym
komunikacie Deutsche Bahn ogtoszono, ze od 2019 r. potacze-
nie regionalne Norymberga-Jena (Franken-Thirungen-Express)
w cyklu dwugodzinnym zostanie przedtuzone do Lipska [8].



Powiazanie z ruchem regionalnym

Praktycznie wszystkie stacje na nowym ciggu komunikacyjnym
zostaly zaprojektowane jako duze wezty komunikacyjne. Znajdu-
je to odzwierciedlenie w rozbudowanej infrastrukturze pasazer-
skiej na tych stacjach, utatwiajgcej zmiane srodka transportu.
Jednak nie mniej wazna jest integracja szybkich dalekobieznych
pociagbw pasazerskich wykorzystujgcych nowa linie z catym sys-
temem kolejowych potaczen regionalnych. Integracji tej sprzyja
szerokie zastosowanie zasad zintegrowanego cyklicznego roz-
kfadu jazdy (Integrierte Taktfahrplan - ITF). Rozktad ten nie
tylko charakteryzuje sie cykliczno$cig, ujednoliceniem koAco-
wek minutowych pociggdw w poszczegblnych relacjach i takim
dopasowaniem poszczegblnych cykli na weztach, aby zapewnié
potaczenia w dowolnych konfiguracjach, ale jest takze zblizony
do idealnego rozktadu symetrycznego.

Interesujgcym przyktadem fizycznego i organizacyjnego po-
wigzania ruchu dalekobieznego z ruchem regionalnym jest
wezet w Erfurcie. Na tamtejszym dworcu gtéwnym (Erfurt Hbf)
i na pobliskich stacjach weztowych Neudietendorf oraz Weimar
zbiegaja sie linie kolejowe tgczace Erfurt z gtdwnymi miastami
Turyngii oraz sasiednich krajow zwigzkowych. Z uwagi na duze
znaczenie wezta kolejowego linia duzych predkosci Norymber-
ga-Lipsk zostata wprowadzona na istniejacy dworzec gtdéwny,
ktory w zwigzku z tym podlegat przebudowie.

Na stacji w Erfurcie wiekszo$¢ potaczen pomiedzy pociggami
ruchu dalekobieznego (ICE), a pociggami ruchu regionalnego
(RE oraz RB) jest realizowana wokot koncowki minutowej 30,
przy czym uktad skomunikowah w godzinach parzystych nieco
rézni sie od takiego uktadu w godzinach nieparzystych. Szcze-
gotowo te roznice przedstawiono w tabelach 5 i 6.

Kilka minut przed przybyciem pociagoéw ICE na stacje w Er-
furcie wjezdzajg pociagi regionalne z Saalfeld i z limenau (koh-
cowka minutowa 17), z Wirzburga przez Suhl (kofcowka 21)
oraz z Lipska przez Naumburg, Apolde i Weimar (koncéwka 22).
Nastepnie w krétkich odstepach czasu nastepuje przyjazd pocig-
gow ICE z kierunku Monachium (kohcowka 24), Frankfurtu nad
Menem (koricowka 26) oraz Berlina (koAcowka 29). Te pociagi

Tab. 5. Uktad potaczen na stacji Erfurt w rozktadzie jazdy waznym od
grudnia 2017 r. Koricowka minutowa 30, godzina parzysta

Pociag Z kierunku Przyjazd Odjazd W kierunku Cykl
RE1 |Glauchau-Gera-Jena | P07 2h
ICE50  Dresden-Leipzig P45 | PAT |Frankfurt-Wiesbaden 2h
EB23 |Saalfeld P17 1h
STB46 |lmenau PA7 1h
RE7  |Wiirzburg-Suhl P21 2h
RE17 | Leipzig-Weimar P22 2h
ICE18 |Monachium P24 | P31 Halle-Berlin 2h
ICE11  Stuttgart-Frankfurt(M) P26 | P28 |Leipzig-Berlin 2h
ICE28 |Berlin-Leizpig P29 | P.31 Monachium 2h
RE2 P33 |Mihlhauen-Kassel | 2h
RE16 P37 |Weimar-Halle 2h
EB23 P.38 |Saalfeld 1h
STB46 P38 |lmenau 1h
RE3 P50 |Jena-Gera-Altenburg 2h

o

Dworzec w Erfurcie - gtéwny wezet komunikacyjny na nowej linii du-
Zych predkosci (24.02.2017 r.). Fot. A. Massel
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ICE po krétkim, dwuminutowym (siedmiominutowym w przypadku
relacji Monachium-Halle-Berlin) postoju opuszczajg stacje od-
jezdzajac w kierunku Berlina przez Lipsk (konicéwka 28), Berlina
przez Halle (kofcowka 31) oraz Monachium (kofncéwka 31). Po
kilku minutach nastepuje z kolei odjazd pociagow regionalnych
do Kassel przez Muhlhauen (kohcdwka 33), do Halle przez Wei-
mar (koncowka 37) oraz do Saalfeld i lImenau (koncowka 38).
Szybkie potgczenie regionalne do Erfurtu jest zapewnione
z drugiego i trzeciego co do wielkosci miasta Turyngii, to jest
z Jeny (110 tys. mieszkafncow) oraz Gery (95 tys. mieszkancow).
Trasa ta jest obstugiwana naprzemiennie przez ekspresy regio-
nalne (Regional Express) linii RE1 i RE3, co zapewnia godzinny
cykl potgczen w tym kierunku i atrakcyjne czasy przejazdu:
¢ 29 min ze stacji Jena West do Erfurtu (44 km),
¢ 62 min ze stacji Gera Hbf do Erfurtu (89 km).

Tab. 6. Uktad potaczen na stacji Erfurt w rozktadzie jazdy waznym od
grudnia 2017 r. Koricowka minutowa 30, godzina nieparzysta

Pociag Z kierunku Przyjazd Odjazd) W kierunku Cykl
RE3 | Altenburg-Gera-Jena N.09 2h
EB23 |Saalfeld N7 1h
STB46 |Imenau N7 1h
RE2  |Kassel-Mihlhauen N.21 2h
RE16 |Halle-Weimar N.23 2h
ICE28 |Monachium N.26 | N.28 Leipzig-Berlin 2h
ICE18 |Berlin-Halle N.24 | N.32 Monachium 2h
ICE11 |Berlin-Leipzig N.28 | N.30 |Frankfurt-Stuttgart | 2h

RE7 N.35 |Suhl- Wiirzburg 2h
RE17 N.37 |Weimar-Leipzig 2h
EB23 N.38 |Saalfeld 1h
STB46 N.38 |lmenau 1h
ICE50 'Wiesbaden—Frankfurt (M) N.38 | N.40 |Leipzig-Dresden 2h
RE1 N.50 |Jena-Gera-Glauchau| 2h
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Systemy transporto

Jednak wymienione pociggi RE z kierunku Jeny i Gery sg w Er-
furcie dobrze skomunikowane tylko z pociggami ICE linii nr 50
w kierunku Frankfurtu nad Menem (przyjazd RE na koficowke
07, odjazd ICE na kofAcowke 17). Czas oczekiwania na pociag
ICE w kierunku Monachium jest dtuzszy i wynosi 23 lub 24 min.

Wokét koncowki minutowej 00 na stacji w Erfurcie zostaty zin-
tegrowane przyjazdy i odjazdy pociggdw regionalnych z pieciu
réznych kierunkéw, co umozliwia wzajemne przesiadki. Co dwie
godziny pociagi te sg skomunikowane réwniez z pociggami ICE
Sprinter linii nr 15 przybywajacymi z Berlina i odjezdzajgcymi do
Berlina, co ilustruje tabela 7.

Na przyktad z pociagu ICE1632 przyjezdzajacego z Berli-
na o godzinie 12:48 sg zapewnione potaczenia do Meiningen
(13:01), Nordhausen (13:02), Weimaru (13:02), Eisenach
(13:04) oraz Sangerhausen (13:10).

Poza potaczeniami pociggdw réznych kategorii na dworcu
w Erfurcie mozliwe sg bardzo dogodne przesiadki na sie¢ tram-
wajowa o tgcznej dtugosci 45,2 km. Az 5 z 6 linii tramwajowych
przebiega tunelem pod stacjg kolejowa z wejSciami na perony
bezposrednio z przystankdw tramwajowych.

Pierwsze wyniki i plany rozbudowy oferty

Pomimo poczatkowych trudnosci, zwigzanych przede wszystkim
z nieprawidtowa wspotpraca urzadzeh poktadowych i przytoro-
wych ETCS, nowe potaczenie kolejowe Monachium z Berlinem
cieszy sie duzym zainteresowaniem pasazeréw. Z informacji
przekazanych przez Deutsche Bahn 27 marca wynika, ze w ciggu
pierwszych 100 dni eksploataciji linii przewieziono ponad milion
pasazeréw, a dziennie sprzedaje sie okoto 11 tys. biletéw. Licz-
ba podrdznych w poréwnaniu z analogicznym okresem poprzed-
niego roku (kiedy w relacji Monachium-Berlin wykorzystywana
byta jeszcze linia konwencjonalna) podwoita sie. Jako zadowala-
jaca jest oceniana punktualno$é pociggow, ktora ksztattuje sie
powyzej ogdlnokrajowej Sredniej, a w przypadku pociggdw ICE
Sprinter siega prawie 90% [9]. Podano réwniez informacje, ze
z postojow pociagdw ICE na stacji Coburg korzysta okoto 300
pasazerdw dziennie, co przy tacznej liczbie 6 pociagdw zatrzy-

Przystanek tramwajowy w tunelu pod dworcem w Erfurcie (24.02.201? r).
Fot. A. Massel
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Tab. 7. Uktad pofaczen na stacji Erfurt w rozktadzie jazdy waznym od
grudnia 2017 r. Koficowka minutowa 00, godzina nieparzysta

Pociag |Z kierunku Przyjazd |Odjazd| W kierunku Cykl
RO | Goaaen | P 2
RB20 | Eisenach P54 2h
RB20 | Halle-Weimar P55 1h
RE56 | Nordhausen P.56 2h
STB44 | Meiningen-Suhl P.56 2h
ICE15 | Berlin-Halle P.48
ICE15 N.09 | Halle-Berlin 2h
STB44 N.01 | Suhl-Meiningen 2h
RE56 N.02 | Nordhausen 2h
RB20 N.02 | Weimar-Halle 2h
RB20 N.04 | Eisenach 2h
RE10 N10 fﬂzg%zrgjr‘ése" %

mujgcych sie na tej stacji daje wymiane podréznych rzedu 50
0s6b na pociag.

Na nastepny rozkfad jazdy (2018/2019) koleje niemieckie
planujg rozbudowe oferty przewozowej wykorzystujacej linie
Norymberga-Berlin. Zaktada sig, Ze liczba cieszacych sie duzg
popularno$cig pociggdw ICE Sprinter zwiekszy sie z trzech do
pieciu par na dobe. Przewiduje sie tez uruchomienie dzienne-
go potaczenia miedzynarodowego z Berlina do Wiednia przez
Norymberge. Czas przejazdu pociggu ICE w tej relacji ma wy-
nies¢ 7 h 42 min (odjazd z Berlina o 10:05, przyjazd do Wiednia
17:47) [7]. Dzieki uruchomieniu wiekszej liczby pociggéw oraz
dzieki wprowadzeniu do eksploatacji nowych pojazdéw (ICE 4)
od grudnia 2018 r. oferowana codziennie liczba miejsc zwigkszy
sie 0 3 tys. [9].

Perspektywy i dalszy rozwdj potaczenia Monachium-Berlin
Choé podstawowo nowa linia jest przeznaczona dla szybkich po-
ciggow pasazerskich, to zostata ona zaprojektowana z uwzgled-
nieniem mozliwo$ci prowadzenia zaréwno ruchu pasazerskiego,
jak i towarowego. Widoczny jest tu czeSciowy powrét do koncep-
cji linii duzych predkosci dla ruchu mieszanego, wedtug ktorej
powstaty pierwsze takie linie w Niemczech, to jest Hannover-
Wirzburg oraz Mannheim-Stuttgart. Juz obecnie nowa linia jest
wykorzystywana odcinkowo takze przez pociggi konwencjonalne
(Intercity oraz Regional Express).

Oddanie do eksploatacji nowej linii duzych predkosci nie
0znacza, ze potaczenie Monachium-Berlin osiggneto swoja
ostateczng forme. Realizowane w ciggu najblizszych kilku lat
prOJekty inwestycyjne beda dotyczyty nastepujacych odcinkow:

¢ Monachium-Ingolstadt - dalsze roboty na odcinku Petershau-

sen-Ingolstadt w celu zwigkszenia predkosci maksymalnej ze

160 do 190 km/h,
¢ Norymberga-Bamberg-Breitengifibach - kontynuacja mo-

dernizacji wraz z budowa drugiej pary toréw w celu segregacji

ruchu i zwiekszenia predko$ci maksymalnej ze 160 km/h do

230 km/h,

* Halle-Bitterfeld - planowane wyposazenie odcinka w system
bezpiecznej kontroli jazdy pociggu ETCS poziomu 2 i zwigk-
szenie predkosci pociggdw ze 160 km/h do 200 km/h.



W efekcie, dzieki zwigkszeniu predkoSci maksymalnej na po-
wyzszych trzech odcinkach, powinna ulec poprawie oferta prze-
wozowa w ruchu dalekobieznym, przede wszystkim ze wzgledu
na pewne skrocenie czasow przejazddéw pociagdw.

Rozdzielenie ruchu pociagdw ICE od ruchu pociggéw wolniej-
szych na odcinku Norymberga-Bamberg umozliwi zwiekszenie
liczby pociggdw regionalnych i aglomeracyjnych, a takze przy-
spieszenie pociagdw towarowych, dzieki eliminacji ich wyprze-
dzania przez pociagi szybkie.

Charakterystyka stosowanego taboru nie pozwala na petne
wykorzystanie mozliwosci linii, przede wszystkim ze wzgledu na
stabe rozpowszechnienie systemu ETCS na kolejach niemiec-
kich i fakt, ze relatywnie niewielka cze$¢ pojazddw trakcyjnych
w Niemczech jest wyposazona w urzadzenia poktadowe tego
systemu. Nalezy uwzglednic¢ fakt, ze koleje niemieckie realizujg
obecnie bardzo duzy projekt taborowy. W szczegblnosci reali-
zowana jest dostawa elektrycznych zespotow trakcyjnych ICE
czwartej generacji (ICE 4) o predkosci maksymalnej 250 km/h
i 0 zwiekszonej pojemnosci (830 migjsc, w pordwnaniu do 700
miejsc w ICE 1, 450 miejsc w ICE 3 i 740 miejsc w podwoj-
nym sktadzie ICE T). Pilotazowa eksploatacja rozpoczeta sie pod
koniec 2016 r., a od grudnia 2017 r. kilka par pociggow jest
planowo obstugiwane zespotami ICE 4. Z czasem dostepno$é
nowych pojazdéw powinna pozwoli¢ na zastgpienie obecnie
eksploatowanych zespotéw ICE T o predkosci maksymalnej 230
km/h w relacjach wykorzystujacych dtugie odcinki linii duzych
predkosci, w tym w relacji Monachium-Berlin.
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A new railway connection Berlin-Munich. Operational characteristic

Completion of realization of VDE 8 project and putting the high-speed
line into service is closely related with the significant change of the
transport offer of DB Fernverkehr on the Munich-Berlin axis and on
connected sections. In the article features of the transport offer in
long-distance traffic have been presented, including train relations,
their numbers, stopping patterns, journey times. The rolling stock
used in these services have been described. Moreover, the integra-
tion of high speed railway with other rail services on regional and
urban level.
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