Fot. pixabay.com

nr 1(55)/2017

11

Rozw

Dominik Brodacki, ekspert, Instytut Polityki Energetycznej im. Ignacego tukasiewicza' I

70 ©

oj i perspe
sektora elektromobi
w Ho

ktywy
NOSCI
andii

Poiowienie sie nowych technologii, bedgce wynikiem osiggniecia wysokiego poziomu
rozwoju gospodarczego - jest naturalnym i koniecznym elementem transformacji
energetycznej. Jej szczegdlnym wyrazem jest powstanie elekiromobilnosci, ktérego
wieloptaszczyznowy rozwdj istotnie wptywa na  ksztatt bilansu energetycznego

i bezpieczenstwa panstwa.

Przeobrazenia w tym zakresie im-
plikujg uksztattowaniem sie nowej ga-
tezi gospodarki, co z kolei moze pro-
wadzi¢ do pojawienia sie na rynkach

krajowych oraz na arenie miedzynaro-
dowej nowych podmiotéw, ktore tra-
dycyjnie nie byty konkurencyjne w tym
obszarze. Przyktadem panstwa, w kto-

rym taki proces sie dokonat jest Ho-
landia. Rozwdj e-mobilnosci nie bytby
jednak mozliwy bez zsynchronizowa-
nej i spojnej polityki, majgcej na celu




wyeliminowanie barier o charakterze
systemowo-rynkowym, prawnym, infra-
strukturalno-technologicznym i ekono-
micznym, co w konsekwencji doprowa-
dzito do usuniecia bedacej ich wynikiem
kluczowej przeszkody o charakterze
spotecznym. Jakimi dziataniami Holan-
dii udato sie stworzy¢ efektywny system
elektromobilnosci, zapewniajgcy w tym
zakresie bezpieczenstwo energetycz-
ne? Jakie wnioski z tych doswiadczen
moze wyciggng¢ Polska?

Nadrzednym energetycznym ce-
lem Holandii w perspektywie do 2050 r.
jest redukcja uzaleznienia gospodarki
od paliw kopalnych oraz zmniejszenie
jej negatywnego wptywu na zycie ludzi.
Obecnie panstwo to jest uzaleznione
od ropy naftowej, gazu ziemnego oraz
wegla w blisko 95%. W ramach reali-
zacji powyzszych zatozen planowany
jest wzrost wykorzystania energii po-
zyskiwanej ze zrodet odnawialnych do
14% w 2020 r. i 23% w 2023 r. Ma to
z kolei pozwoli¢ na redukcje do 2050 r.
emisji CO, nawet 0 80% w stosunku
do 1990 r.2 Rozwdj elektromobilnosci
moze odgrywac kluczowa role w reali-
zacji powyzszych zatozen.

Sektor elektromobilnosci moze sie
rozwija¢ dzieki oparciu go na czterech
gtéwnych filarach: efektywnym i spéj-
nym systemie i rynku, przejrzystych re-
gulacjach prawnych, zachecajgcych
do inwestowania instrumentach eko-
nomicznych oraz na nowoczesnej in-
frastrukturze, w ktérej zastosowanie
znajdujg nowe technologie. Te cztery
kluczowe aspekty stanowig baze do
rozwoju kolejnego obszaru, mianowicie
spoteczenstwa, co dokonuije sie w dro-
dze umiejetnego sterowania procesami
w nim zachodzgcych, przy zachowaniu
wiasciwej koordynacji czasowej. Czyn-
nik spoteczny jest najistotniejszy, gdyz
finalnie to wtasnie popyt konsumentéw
na produkty sektora elektromobilnosci
stanowi o0 rozwoju rynku i osiggnieciu
zatozonych celéw.

Holenderski sektor elektromobilno-
&ci w fazie swojego rozwoju systemo-
wo charakteryzuje sie interoperacyjno-
8cig, a takze spojnoscig i konsekwencjg

podejmowanych dziatan w dtugim ho-
ryzoncie czasowym. Przejawia sie to
w pierwszym rzedzie w wieloptasz-
Cczyznowosci przyjetych rozwigzan,
tak w wymiarze wertykalnym, jak i ho-
ryzontalnym. Z jednej strony funkcjo-
nujg trwate formy wspotpracy miedzy
wtadzg centralng (w tym miedzy po-
szczegolnymi ministerstwami i innymi
osrodkami decyzyjnymi), regionalng i lo-
kalng. Z drugiej - miedzy tymi wtadza-
mi a przedstawicielami biznesu, orga-
nizacji pozarzadowych i nauki. Jednym
z wielu przyktadow instytucjonalizaciji
tej wspotpracy jest Formuta E-Team,
bedgca forum dyskusji odbywajgcej
sie na spotkaniach réznych srodowisk.®

W Holandii do inwestowania w elek-
tromobilno$¢ zachecajg atrakceyjne, zo-
rientowane na czynnik spoteczny regu-
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lacje prawne. W rozwoju infrastruktury
istotng role odgrywa sprawnie dziata-
jaca instytucja partnerstwa publiczno-
prywatnego. Przedsiebiorcy prywat-
ni otrzymujgcy rowniez inne wsparcie
(chociazby ulgi podatkowe), chetniej
angazujg sie w realizacje projektow
zwigzanych np. z budowg nowej sieci
stacji tadowania czy tworzenia innych

elementow infrastruktury, jesli otrzy-
mujg przy tym wsparcie wtadz lokal-
nych i centralnych. Doskonale poka-
zujg to wyniki finansowe najwiekszych
firm sektora mobilnosci, ktore aktywnie
uczestniczg w rozwoju analizowanego
segmentu gospodarki. Co wiecej, w ho-
lenderskim prawie zamodwien publicz-
nych, cena nie jest jedynym, ani cze-
sto gtownym, kryterium wyboru oferty.
Oprocz tego koszt nabycia pojazdéw
typu EV jest coraz nizszy, co umozliwia
wybor takich aut w ramach procedu-
ry przetargowej przez samorzady. In-
nym aspektem determinujgcym rozwdj
elektromobilnosci jest umiejetne zasto-
sowanie instrumentéw o charakterze
ekonomicznym, ktére majg zachecic
do nabywania pojazddw elektrycznych.
W szczegdlnosci sg to subsydia, ulgi
podatkowe czy mnigjsze optaty za ko-
rzystanie z infrastruktury miejskiej, jak
np. darmowe miejsca parkingowe.

Holandia w dtugiej perspektywie
czasu stawia na stopniowy wzrost
udziatu odnawialnych zrodet energii
w bilansie energetycznym. Dokonuje
sie to nie tylko poprzez rozbudowe in-
frastruktury, takiej jak farmy wiatrowe,
czy panele fotowoltaiczne, ale przede
wszystkim poprzez inwestycje w no-
we technologie, ktére miatyby odpo-
wiedzie¢ na wyzwania w zakresie ma-
gazynowania pozyskanej energii, czy
tez zwiekszenia efektywnosci energe-
tycznej. Z jednej strony zainstalowane
farmy wiatrowe sukcesywnie podle-
gajg procesowi tzw. repoweringu, czy-
li wymianie istniejgcych elektrowni na
bardziej nowoczesne, szczegdlnie pod
katem zainstalowanej mocy.* Przykta-
dem takiej operacii jest park wiatrowy
Battenoert o mocy 4,6 MW. Zostat on
wybudowany w 1966 r. Po moderniza-
cji ma nastgpic blisko trzykrotny wzrost
produkcji energii, gdyz wydajnos¢ ma
wynosi¢ 12,2 MW.5 W bezposredni spo-
s6b implikuje to rozwdj analizowanego
sektora.

Elektromobilnos¢ w ujeciu infra-
strukturalnym cechuije takze fakt, iz ca-
ta sie¢ (zarzgdzana przez rozne pod-
mioty) jest ze sobg spdéjna i wzajemnie



sie uzupetniajgca. Funkcjonujg cho-
ciazby wspolne systemy komunikacii
z kierowcami czy rozliczen, dzieki cze-
mu uzytkownicy mogg korzystac¢ na
takich samych zasadach z dowolnej
infrastruktury, dowolnego operatora.
Istotnym elementem rozwoju e-
mobilnosci w Holandii jest inwestowa-
nie w rozwdj inteligentnych miast (ang.
smart cities) i inteligentnych sieci (ang.
smart grids). W tym aspekcie zauwazal-
ne jest nowatorskie podejscie do kwe-
stii zaopatrzenia w energie. Problemem
holenderskich miast jest nie tyle zrodto
jej pozyskiwania, lecz mozliwos¢ maga-
zynowania i wykorzystania w dowolnym
momencie (w zaleznosci od zapotrze-
bowania) energii pochodzacej ze zr6-
det odnawialnych. Przyktadowo Tesla
opracowata w tym celu innowacyjng
domowg baterie 0 nazwie PowerWall,
ktorej wydajnos$¢ pozwala na magazy-
nowanie energii z paneli stonecznych
i zasilenie nig przez nawet caty dzien
Sredniej wielosci mieszkania.® Podob-
ne rozwigzanie znalazto zastosowanie
w odniesieniu do samochodéw elek-
trycznych w Lombok w Utrechcie, gdzie
stacje tadowania pojazdow zasilane sg
energig uzyskang z paneli stonecznych
i magazynowane w wysokowydajnych
bateriach.” Innym przyktadem jest po-
bieranie przez czujniki, bedgce czescig
infrastruktury drogowej danych z aplika-
cji, z ktérych korzystajg poruszajgcy sie
rowerzy$ci i kierowcy oraz nastepne ich
synchronizowanie z sygnalizacija swietl-
ng, tak by zmniejszy¢ ilos¢ zatorow na
drogach. W efekcie zmniejsza sie czas
podrézy mieszkancoOw oraz skala zanie-
czyszczenia powietrza.® Na wszystkich
szczeblach decyzyjnosci i zarzadzania
Holandia stawia na zrbwnowazony roz-
woj obszarow miejskich, co dokonu-
je sie miedzy innymi poprzez budowe
energooszczednych budynkéw. Przy-
ktadem jest zeroenergetyczny budynek
szkoty Plein Oost w Haarlemie.® Pio-
nierskie rozwigzania byty zatem w tym
wypadku wdrazane poczgtkowo przez
samg administracje publiczng.
Holenderski sektor elektromobil-
nosci cechuje specjalizacja, w obre-

bie ktorej kluczowg role stymulujgcg
rozwoj odgrywajg nowe technologie.
Dzieki nim panstwo to jest jednym ze
Swiatowych lideréw w produkcji sa-
mochodoéw elektrycznych, rowerdw
czy todzi sroédlgdowych. Osiggniecie
zatozonych celow, gtdbwnie w zakre-
sie wzrostu ich sprzedazy, byto moz-
liwe dzieki pobudzeniu popytu. Popyt
z kolei ksztattowat sie w obliczu uczy-
nienia podrozy tymi srodkami bardziej
korzystng ekonomicznie. W pierw-
szym rzadzie byto to konsekwencjg
aktywnej polityki w obszarze ceny
energii elektrycznej oraz jej relacji do
ceny benzyny. Samochdd elektrycz-
ny stat sie tym samym poréwnywalny
w kosztach eksploatacji i utrzymania
ze spalinowym. Inne dziatania kon-
centrowaty sie na rozwoju konkuren-
cji cenowej w zakresie komponentow
potrzebnych do produkcji samocho-
déw elektrycznych, w szczegdlnosci
akumulatorow. Dzieki zmniejszeniu
ceny poszczegdlnych elementow pro-
duktu oraz rozwoju jego technologii,
zmniejszeniu ulegt catkowity koszt po-
siadania samochodu (ang. Total Cost
of Ownership - TCO). Te dziatania po-
zwolity na kilkukrotne osiggniecie celu
20 tys. sprzedanych samochodow ty-
pu EV do 2015 r. W tym czasie w ko-
mercyjnym uzyciu znajdowato sie juz
bowiem ponad 87 tys. samochoddéw
elektrycznych.® Podobne rozwigzania
okazaty sie takze skuteczne w odnie-
sieniu do innych segmentow rynku,
np. rowerdow, ktdre sg w masowym
uzyciu niemal w kazdym miescie.

Holandia jest panstwem, w ktérym
funkcjonuje wysoko rozwiniety rynek
elektromobilnosci. W analizowanym
przypadku harmonijne przetamywanie
barier w czterech gtownych obszarach
doprowadzito do usuniecia bedgcej
ich wynikiem przeszkody o charak-
terze spotecznym i w konsekwenciji
zdeterminowato dynamiczny rozwoj
elektromobilnosci. Stad tez doswiad-
czenia Holandii powinny by¢ przykta-
dem dla innych panstw, ktére podaza-
jg $ciezkg zrbwnowazonego rozwoju,
w tym Polski.

Petna i bezptatna wersja analizy
dostepna na stronie Instytutu Polity-
ki Energetycznej im. Ignacego tuka-
siewicza: www.instytutpe.pl (zaktadka:
Publikacje).
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