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Streszczenie. W artykule opisano gldwne korytarze transportowe w kierunku wschid — za-
chid przebiegajqce przez Polske. Przedstawiono dane dotyczqce transportu intermodalnego w Polsce
w 2011 roku, w tym liczbg przewiezionych jednostek TEU oraz pracg przewozowq. Nastgpnie
opisano terminale intermodalne znajdujace sig na obszarze oddzialywania korytarzy transporto-
wych wschdd — zachid ovaz oceniono ich lokalizacje oraz niektire parametry techniczne. Wskazano
rowniez kierunki rozwoju funkcjonowania terminali intermodalnych, miedzy innymi pod kqtem
ich lokalizacji.
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1. Wstep

Transport intermodalny jest najbardziej perspektywicznym segmentem prze-
wozowym w kolejowym transporcie tadunkéw. Transport ten jest predysponowa-
ny do przewozu ladunkéw o masie przesylek por6wnywalnych w przewozach wa-
gonowych. Jednak organizacja przewozéw wagonowych, oparta na sieci stacji ob-
stugujacych, manewrowych i rozrzadowych powoduje, ze ten segment przewozéw
fadunkéw transportem kolejowym jest coraz mniej atrakcyjny dla potencjalnych
klientéw. Mozna stwierdzié, ze dla przewozu réznego rodzaju wyrobéw przemy-
stowych o masie przesylek od kilkunastu do nawet 500 — 600 ton, optymalnym
segmentem sa przewozy intermodalne.

Waznym ogniwem w laficuchu przewozowym w transporcie intermodalnym sa
terminale intermodalne. Liczba terminali oraz ich wielko§¢ i rozmieszczenie majg
wplyw na dostepnosé tego segmentu przewozowego dla potencjalnych klientéw.

W miedzynarodowych przewozach tadunkéw gléwnymi kolejowymi ciggami
transportowymi sa korytarze w kierunku wschéd — zachéd. Lacza one gldwne ob-
szary przemystowe i magazynowo — dystrybucyjne na terenie Polski. Ponadto maja

1 Wkiad autorow w publikacje¢: Brona P. 50%, Kruk R. 50%
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one istotne znaczenie w ruchu tranzytowym. Rozwéj transportu intermodalne-
go w tych korytarzach, w tym rozwéj terminali przetadunkowych, ma zasadnicze
znaczenie dla calo$ci rozwoju transportu intermodalnego w Polsce.

2. Kolejowe korytarze w kierunku wschéd - zachéd

Przez korytarz transportowy nalezy rozumiec cigg infrastruktury transportowe;j
miedzynarodowego znaczenia, wzdluz ktérego przebiegajg rézne drogi transpor-
towe o odpowiednich parametrach technicznych (np. autostrada i linia kolejowa
o podwyzszonych parametrach technicznych), z rozmieszczonymi na nich wezlami
transportowymi (np. centra logistyczne).

W wiekszo$ci przypadkéw, przewdz towaréw w ruchu miedzynarodowym na
terenie Polski, odbywa si¢ po liniach kolejowych wchodzacych w sklad miedzyna-
rodowych ciagéw transportowych. Przebieg tych ciagdéw zostal okreslony w ra-
mach europejskich prac ONZ w Umowie o miedzynarodowych liniach kolejowych
AGC (1985 r.) i w Umowie o waznych miedzynarodowych liniach transportu
kombinowanego oraz obiektach towarzyszacych AGTC (1993 r.). W umowach
tych zostaly réwniez okreslone podstawowe parametry eksploatacyjne, ktore maja
by¢ zapewnione dla zaspokojenia potrzeb miedzynarodowego transportu towaréw
koleja. Dla linii kolejowych parametry eksploatacyjne sa nastepujace:

— predko$é pociagéw pasazerskich 160 km/h, towarowych 120 km/h,

— nacisk na 0§ 225 kN,

— dlugosé toréw stacyjnych 750 m.

Wedlug umowy AGC i AGTC w kierunku wschéd — zachdd przez Polske prze-
biegaja nastepujace korytarze:

— E20/C-E20, Kunowice — Poznan — Lowicz — Warszawa/Skierniewice — Lu-
kéw — Terespol. Na terenie Polski ciagg ten ma dtugosci okoto 700 km i laczy
ze soba najwazniejsze o$rodki w centralnej Polsce z Niemcami i krajami
Beneluksu oraz Bialoru$ i Rosje;

— E30/C-E30, Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Przemysl — Me-
dyka. Polski odcinek tego ciagu o dtugosci 677 km laczy ze soba najwazniej-
sze o$rodki miejskie potudniowej Polski z Niemcami i Ukraina,

— E75, Warszawa - Bialystok - Suwalki - Trakiszki - granica padstwa. Laczy
on kraje nadbaltyckie Polske, Litwe, Lotwe i Estonie oraz Rosje i Finlandie.

Obecnie wiele odcinkéw linii kolejowych wchodzacych w sklad tych korytarzy
jest poddawana pracom modernizacyjnym, polegajacym na dostosowaniu para-
metréw eksploatacyjnych do wymogéw okreslonych w umowach AGC i AGTC.
Ponadto celem prac modernizacyjnych jest:

— skrécenie czasu podrézy oraz czasu przewozu tadunkéw poprzez zwigksze-

nie predkosci handlowych pociagéw,

— poprawa bezpieczefistwa ruchu kolejowego dzicki zastosowaniu nowocze-
snych rozwiazan technicznych (m.in. urzadzen sterownia ruchem kolejowym),
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— poprawa bezpieczefistwa na przejazdach kolejowych (zmiana kategorii prze-

jazdéw lub zastapienie przejazdéw w poziomie szyn wiaduktami),

— ograniczenie negatywnego oddzialywania na §rodowisko naturalne (ograni-

czenie halasu i drgan, budowa przejs¢ dla zwierzat).

Paneuropejskie Korytarze Transportowe zostaly zdefiniowane podczas II Pa-
neuropejskiej Konferencji Transportowej na Krecie w marcu 1994 roku i zostaly
uzupelnione podczas III Paneuropejskiej Konferencji Transportowej w Helsinkach
w 1997 r. W sklad tych korytarzy wchodza drogi kotlowe, wodne oraz linie kole-
jowe.

Dhugos¢ linii kolejowych wchodzacych w sklad sieci TEN-T na terenie Polski
(tab. 1) wynosi okolo 5,1 tys. km.

Tabela 1. Odcinki linii kolejowych wehodzqce w sklad korytarzy sieci TEN-T

Korytarz Przebieg D:EIgI:))SC
I Warszawa — Biatystok — Suwatki — Trakiszki 340
Ia Gdansk — Tczew — Elblag — Braniewo 141
I Kunowice — Poznan — Warszawa — Lukow — Terespol 369

Dodatkowy przebieg dla transportu towarowego: Lowicz — Pilawa - Lukow

Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakow - Tarnow - Przemysl
111 — Medyka 732
Dodatkowy przebieg dla transportu towarowego: Wroctaw - Opole - Gliwice

Gdynia - Gdansk - Tczew - [tawa - Warszawa - Zawiercie - Katowice - Bielsko-
Biata - Zwardon / Zebrzydowice

Vi Dodatkowy przebieg dla transportu towarowego: Tczew - Inowroctaw - Tarnowskie 1526

Gory - Chorzéw - Pszczyna

TINA Swinoujscie - Szc.zecin - Poznan - Wroctaw — Mideyles%e ' 999
Dodatkowy przebieg dla transportu towarowego: Szczecin - Rzepin - Wroctaw

TINA | Warszawa - Pilawa - Lublin - Dorohusk 267

TINA | Kedzierzyn-Kozle - Chatupki 54

TINA | Poznan - Inowroctaw 107

TINA | Psary - Krakow 71

W 2011 roku Komisja Europejska przyjeta znowelizowang Bialg Ksiege , Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” {1}. Dokument ten
zwiera wizje rozwoju systemu transportowego Unii Europejskiej do 2050 roku
oraz strategi¢ osiggania zalozonych celéw. Jednym z obszaréw rozwoju systemu
transportowego jest stworzenie ,efektywnej sieci multimodalnego podrézowania
i transportu pomiedzy miastami”. Celami szczegbtowymi do realizacji w tym ob-
szarze sa m.in.:

— przeniesienie na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, 30%

drogowego transportu towaréw odbywajacego sie na odleglo$¢ powyzej
300 km do 2030 roku, za$ do 2050 roku ponad 50% tego typu transportu,
— stworzenie do 2030 roku w pelni funkcjonalnej ogélno-unijnej multimodalne;
sieci bazowej TEN-T, za$ do 2050 roku osiagnigcie wysokiej jakosci i przepu-
stowosci tej sieci oraz stworzenie odpowiednich ushug informacyjnych.



38 Brona P, Kruk R.

Jednym z narzedzi, ktére ma poméc w osiggnieciu powyzszych celéw jest roz-
wdj kolejowych korytarzy transportowych wedlug Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 913/2010 {2}. Na mocy tego Rozporzadzenia do 2015
roku zostang utworzone tzw. , pierwsze korytarze towarowe”. Na terytorium Pol-
ski przewidziano przebieg dwdch korytarzy:

— korytarz nr 5 (pélnoc - potudnie): Gdynia — Katowice — Zebrzydowice (gra-

nica polsko-czeska), w wiekszo$ci pokrywajacy sie z ciagiem C-E65,

— korytarz nr 8 (wschéd - zachéd): Kunowice (granica polsko/niemiecka) —
Poznad — Warszawa — Terespol (granica polsko-biatoruska), w wiekszosci
pokrywajacy sie z ciagiem C-E20.

Przebieg korytarzy nr 5 i 8 wedlug propozycji PKP PLK S.A. przedstawia rysunek 1.
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Rys. 1. Przebieg kolejowych korytarzy towarowych nr 5 i 8 na terenie Polski okreslonych w Zatqczniku

do Rozporzgdzenia nr 913/2010
Zridlo: PKP PLK S.A. {3)

2 Wedlug Rozporzadzenia nr 913/2010 przez korytarz towarowy nalezy rozumie¢ wszystkie wyznaczone
linie kolejowe, w tym kolejowe linie promowe, na terytorium panstw cztonkowskich lub pomigdzy nimi
i—w stosownych przypadkach — europejskimi panstwami trzecimi, faczace dwa lub wigcej terminali potozo-
nych na gtéwne;j trasie i w stosownych przypadkach, trasy objazdowe i odcinki je taczace, w tym infrastruk-

turg kolejowa i nalezace do niej urzadzenia oraz odpowiednie ustugi kolejowe zgodnie z art. 5 dyrektywy
2001/14/WE
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3. Transport intermodalny w Polsce

Od kilku lat obserwuje si¢ wzrost przewozéw interamodalnych mierzony za-
réwno masg przewiezionych tadunkéw, jak i wykonana praca przewozowa. We-
dhlug danych Urzedu Transportu Kolejowego {4} w 2011 roku udzial przewozéw
intermodalnych w transporcie kolejowym mierzony masg przewiezionych tadun-
kéw wyniést 2,37% 1 byl wyzszy 0 0,5% niz w roku poprzednim. W wykonane;j
pracy przewozowej udzial przewozéw intermodalnych wyniést 4,53% i byl wyz-
szy 0 0,67% w poréwnaniu z 2010 . Zmiany udzialu transportu intermodalnego
w ostatnich latach przedstawia rysunek 2.
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Rys. 2. Udzial przewozéw intermodalnych w przewozie tadunkéw wykonywanych transportem kolejowym
Zrédbo: Urzqd Transportu Kolejowego {4}

W przewozach intermodalnych dominujaca role odgrywa przewéz konteneréw
(gléwnie 20- i 40- stopowych). W 2011 roku liczba przewiezionych jednostek
wyniosta 488,9 tysiecy sztuk, co w przeliczeniu stanowito blisko 800 tysiecy jedno-
stek TEU i byla 0 41,9% wieksza niz w roku 2011. Zmiane liczby przewiezionych
jednostek tadunkowych w ostatnich latach przedstawia rysunek 3.

Wedlug danych po II kwartatach 2012 mozna zaobserwowa¢ dalszy dynamicz-
ny wzrost przewozéw intermodalnych wykonywanych transportem kolejowym.
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Rys. 3. Przewozy intermodalne w Polsce wg liczby jednostek oraz wg TEU
Zridio: Urzqd Transportu Kolejowego {4}

4. Ocena istniejacych terminali intermodalnych

2011

Na obszarze oddzialywania wyzej zdefiniowanych korytarzy transportowych

znajduje sie tacznie 20 terminali intermodalnych:

— W ciaggu E20/C-E20:

0 ATC Rail w Poznaniu,

Spedcont — Poznan Garbary,
CLIP w Swarzedzu,
Cargosped w Kobylnicy,
Cargosped w Gadkach,
Polzug w Gadkach (Ké6rnik),
PCC Intermodal w Kutnie,
Cargosped — Warszawa Praga
Spedcont — Warszawa Gl. Towarowa,
Polzug w Pruszkowie,
Centrum Logistyczne w Malaszewiczach;
— W ciggu E30/C-E30:
Schavemaker w Katach Wroclawskich,
PCC Intermodal w Brzegu Dolnym,
Polzug we Wroclawiu,
PCC Intermodal w Gliwicach,
Cargosped w Gliwach,

O0OO0OO0O0O0O0O0O0OO0OO0OO

OO0O0O0Oo
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O Spedcont w Sosnowcu,
O Euroterminal w Stawkowie,
O Polzug w Dabrowie Gérniczej,
0 Centrum Logistyczne Medyka — Zurawica.
Lokalizacje tych terminali wzdhuz kolejowych korytarzy transportowych w kie-
runku wschéd-zachéd przedstawia rysunek 4.

Mapa linii kolejowych w Polsce
zarzRdzanych praez PKP Polskie Linie Kolajows 5.0,
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Rys. 4. Lokalizacja terminali intermodalnych wzdtuz korytarzy wschéd-zachod
Zridbo: Opracowanie wiasne na podstawie mapy sieci kolejowej PKP PLK S.A.

Wyzej wymienione terminale w wickszosci przypadkéw maja dobre i bardzo
dobre polaczenie zaréwno z siecia infrastruktury drogowej (drogi krajowe, ekspre-
sowe, wojewddzkie i autostrady), jak i siecia infrastruktury kolejowej.

Najstabiej usytuowane pod wzgledem skomunikowania z infrastruktura dro-
gowa i kolejowa sa terminale Spedcont-u. Zostaly one zbudowane jeszcze przez
1990 rokiem i obecnie sa polozone w Scistym centrum miast i otoczone zwartg za-
budowa mieszkaniowa. Taka lokalizacja utrudnia dojazd do tych terminali z uwagi
na znaczne zatloczenie drég. Ponadto terminale te maja réwniez staby dostep do
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infrastruktury kolejowej. Przykladem moze by¢ terminal Poznan Garbary. Dojazd
do tego terminala odbywa si¢ z wykorzystaniem bocznicy szlakowej zlokalizowane;j
na odcinku Poznan Wschéd — Poznati Gléwny linii nr 3, na ktérym wystepuje inten-
sywny ruch pociggéw pasazerskich, co wplywa negatywnie na obstuge tej bocznicy.

Innym przykladem jest terminal Polzug we Wroctawiu. Pomimo, ze jest on
polozony w centrum miasta, w sasiedztwie dworca Wroclaw Gléwny, nie jest on
dogodnie skomunikowany zaréwno pod wzgledem drogowym, jak i kolejowym.
Terminal ten jest jednak waznym ogniwem w sieci terminali Polzug w Polsce i nie
planuje sie jego przeniesienia z powodu przeprowadzonej niedawno modernizaciji.

Oprécz oceny lokalizacyjnej terminali, bardzo wazna kwestia jest ocena ich
zdolnosci przetadunkowych wedlug trzech podstawowych parametréw:

— dlugosci uzytecznej toréw tadunkowych (dhugosé frontu tadunkowego) wy-

noszacej powyzej 600 m,

— przeladunku przy uzyciu suwnic bramowych,

— pojemnosci sktadowej terminala.

Parametr dlugosci uzytecznej toréw tadunkowych informuje o mozliwosci prze-
tadunku z calego sktadu pociggu. Tory tadunkowe krétsze niz 600 m wymagaja
dzielenia sktadu pociagu, co skutkuje dodatkowq praca manewrowa, wydluzeniem
czasu przeladunku oraz wzrostem kosztow.

Suwnice bramowe sg najwydajniejszymi urzgdzeniami przeladunkowymi.
Jednak ich koszt jednostkowy powoduje, ze sa montowane tylko na terminalach
o wielkosciach przetadunku gwarantujacych zwrot inwestycji.

W tabeli ponizej przedstawiono dane dotyczace parametréw przeladunkowych
poszczegllnych terminali.

Tabela 2. Infrastruktura przetadunkowa rozpatrywanych terminali intermodalnych

Dlugos¢ uzyteczna torow . Pojemnosé¢
Terminal ladunkowych powyzej bsrl;:lnolvcvi: skladowania

600 m [TEU]
ATC Rail w Poznaniu Tak Nie 1200
Spedcont - Poznan Garbary, Nie Nie 600
CLIP w Swarzedzu, b.d. Nie 500
Cargosped w Kobylnicy, Nie Nie 500
Cargosped w Gadkach, Nie Nie 1000
Polzug w Gadkach (Kornik), Tak Nie 1500
PCC Intermodal w Kutnie, Tak Nie 4000
Cargosped — Warszawa Praga Nie Nie 1200
Spedcont - Warszawa Gt. Towarowa, Tak Tak 1000
Polzug w Pruszkowie, Nie Nie 1700
Centrum Logistyczne w Mataszewiczach Tak Tak 1630
Schavemaker w Katach Wroctawskich, b.d. Nie 900
PCC Intermodal w Brzegu Dolnym, Nie Nie 1000
Polzug we Wroctawiu, Nie Tak 2210
PCC Intermodal w Gliwicach, Tak Nie 1650
Cargosped w Gliwach, Tak Tak 1800
Spedcont w Sosnowcu, Tak Tak 800
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Dlugos¢ uzyteczna torow . Pojemnos¢
: .. Suwnice N
Terminal ladunkowych powyzej bramowe skladowania
600 m [TEU]
Euroterminal w Stawkowie, Tak Nie 1800
Polzug w Dabrowie Gorniczej, Tak Nie 1300
Centrum Logistyczne Medyka — Zurawica b.d. Tak 300

Zridto: Opracowanie whasne na podstawie danych operatoréw terminali {5}

Z powyzszych danych wynika, ze polowa terminali posiada tory fadunkowe
o dhugosci powyzej 600 m. Wsréd pozostatych terminali, na ktérych dlugosé to-
réw nie pozwala na obstuge calych sktadéw pociagowych, sa takie, ktére w naj-
blizszych latach zostana zastgpione terminalami w nowych lokalizacjach. Pozwoli
to na wybudowanie toréw przetadunkowych o wymaganej dlugosci minimum
600 m. Sa to terminale Cargosped w Gadkach i Kobylnicy kolo Poznania, ktére
zostana zastagpione nowym terminalem Poznan Franowo. Réwniez terminal Polzug
w Pruszkowie bedzie zastgpionym nowym w Brwinowie.

Na 20 z rozpatrywanych terminali tylko 6 posiada suwnice bramowe, przy
czym 2 dotycza terminali Spedcont-u. Jednak terminale te, z racji wczesniej opisa-
nej lokalizacji nie sa perspektywicznymi terminalami.

Na pozostalych terminalach eksploatowane sa réznego rodzaju wozy mobilne,
tzw. reachstackery. Pojazdy te moga zaréwno dokonaé przetadunku jednostki ta-
dunkowej z wagonu na samochdd lub plac przeladunkowy i odwrotnie lub prze-
miesci¢ ta jednostke na dalsza czes¢ placu skladowego. Suwnice bramowe prze-
mieszczaja si¢ tylko wzdluz frontu przetadunkowego jednak sa bardziej wydajne.

Koszt zakupu pojazdéw mobilnych (lub koszt ich pozyskania, np poprzez le-
asing) jest nizszy niz w przypadku suwnic bramowych. Jest to szczegdlnie istotne
dla operatoréw mniejszych terminali, ktérzy obstuguja mniejsza liczbe klientéw.
Dla nich duze znaczenie ma zmniejszenie kosztéw inwestycji w terminal, przy
zwigkszonym ryzyku inwestowania.

Na wielko$¢ terminala wplywa réwniez jego powierzchnia sktadowa. W rozpa-
trywanych terminalach waha sie¢ ona od 500 do 4000 TEU i zalezy przede wszyst-
kim od doraznych potrzeb, jak réwniez mozliwosci wynikajacych z lokalizacji da-
nego terminala. Mozna stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ terminali ma powierzchnig skla-
dowania w granicach 1000 — 2000 TEU.

5. Kierunki rozwoju funkcjonowania terminali intermodalnych wzdluz
kolejowych ciagéw transportowych wschéd-zachéd

Budowa nowego lub rozbudowa istniejacego terminalu wymaga zaangazowa-
nia znacznych nakladéw inwestycyjnych. Dlatego tez poszczegdlni operatorzy lub
zarzadcy terminali intermodalnych, kazda decyzje zwigzang z tymi inwestycjami,
podejmuja na podstawie szczegétowych analiz.

Szansa na dzialania inwestycyjne w rozwdj infrastrukcury przetadunkowe;j
wzdhuz kolejowych korytarzy do transportu towaréw jest pozyskanie $rodkéw
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unijnych. W Polsce szanse takie stwarza Program Operacyjny Infrastruktura i Sro-
dowisko na lata 2007 —2013 w ramach Priorytetu VII Transport przyjazny $ro-
dowisku, Dzialanie 7.4 Rozwdj transportu intermodalnego. Program ten zaklada
wsparcie w dofinansowaniu projektéw zwigzanych z:

budowa, rozbudowa lub remontem infrastruktury wchodzacej w sktad ko-
lejowych lub morskich terminali intermodalnych,

zakupem lub remontem urzadzen, instalacji, systeméw i wyposazenia ter-
minala,

zakupem lub remontem taboru intermodalnego obejmujacego specjali-
styczne wagony.

W ramach POIiS (Dzialanie 7.4 Rozwéj transportu intermodalnego) zostaly
dotychczas podpisane nastepujace umowy na budowe nowych lub rozbudowe ist-
niejacych terminali przeladunkowych dedykowanych dla transportu intermodal-
negof[6}:

Budowa terminalu intermodalnego w Brwinowie kolo Warszawy przy linii
kolejowej nr 1 do obstugi przeladunku konteneréw dla aglomeracji war-
szawskiej. Inwestorem tego przedsiewziecia jest HHLA Intermodal Polska
Sp. z o.0., wlasciciel operatora intermodalnego Polzug Polska Sp. z o.0.
W ramach projektu przewidziana jest m.in. budowa infrastruktury torowej
do obstugi sktadéw catopociggowych, zakup i montaz urzadzeni przetadun-
kowych, w tym m.in. suwnicy bramowej oraz dwéch reachstackeréw (jako
rezerwa), zakup i montaz systemu informatycznego (IT) zapewniajacego
wymiang i biezace monitorowanie informacji o tadunkach, system kontroli
obejmujacy instalacje nadajnikéw i zakup urzadzen umozliwiajacych lokali-
zacje kontenerdw na terenie terminala. Przewidywany termin uruchomienia
terminala planowany jest na 2015 rok.

Budowa ogdlnodostepnego Intermodalnego Terminala Kontenerowego
wraz z infrastrukturg w Katach Wroclawskich. Inwestorem tego pro-
jekt jest firma Schavemaker Invest sp. z 0.0. Projekt przewiduje budowe
terminala intermodalnego na istniejacej bocznicy kolejowej na stacji Katy
Wroctawskie. Oprécz rozbudowy bocznicy planowany jest réwniez zakup
dwéch reachstacker6w do przeladunku konteneréw oraz dwéch wézkéw
widlowych do celéw przenoszenia pustych konteneréw. Oprécz tego pla-
nowany jest zakup ciagnika szynowo-drogowego, pelnigcego funkcje lo-
komotywy manewrowej na terenie terminala. Planowany termin pelnego
uruchomienia terminala planowany jest na kwiecied 2014 roku.

Budowa terminala intermodalnego w Kérniku koto Poznania pelniacego
funkcje hubu przeladunkowego dla Polski. Inwestycja realizowana jest przez
HHLA Intermodal Polska Sp. z 0.0. we wspdlpracy z Polzug Polska
Sp. z 0.0. Projekt przewiduje m.in. zakup i montaz 2 suwnic bramowych
oraz 4 reachstackeréw (jako rozwiazanie awaryjne), zakup i montaz syste-
mu informatycznego (IT) zapewniajacego wymiang i biezace monitorowa-
nie informacji o tadunkach z klientami a takze montaz systemu kontroli
obejmujacego m.in. instalacje nadajnikéw i zakup urzgdzed niezbednych
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do lokalizacji kontenerdéw na terenie terminala. Otwarcie terminala (Etap I
inwestycji) mialo miejsce we wrze$niu 2011 roku. Docelowo terminal posia-
dad bedzie 6 toréw o dlugosci 600 m, na ktérych mozliwy bedzie przeladu-
nek konteneréw ze sktadéw calopociggowych a takze 6 toré6w manewrowo
— postojowych.

— Budowa intermodalnego terminalu kontenerowego wraz z obiektami to-
warzyszacymi w Brzegu Dolnym. Inwestycja realizowana jest przez PCC
Intermodal S.A. W ramach projektu przewidziano m.in. budowe nowego
terminalu przeladunkowego wraz z budowg drég dojazdowych i obiektéw
zwigzanych z jego obstuga, modernizacje istniejacych bocznic kolejowych
pozwalajacg na dostosowanie do potrzeb transportu konteneréw, zakup
specjalistycznego sprzetu do przeladunku konteneréw oraz zakup systemu
informatycznego (IT) do zarzadzania przeladunkami. Planowany termin za-
koficzenia inwestycji to 2015 rok.

— Budowa i wyposazenie kolejowego terminala intermodalnego na stacji Po-
znan Franowo — Etap la. Inwestorem w tym przypadku jest PKP Cargo
S.A. Projekt ten stanowi pierwszy etap w budowie Centrum Logistycznego
w rejonie stacji Poznaf Franowo. Przewiduje budowe terminalu z placem
sktadowym o powierzchni ok. 20 tys. m? wraz z ukladem torowym o lacz-
nej dlugosci 1570 mb. Planowany termin zakoficzenia pierwszego etapu to
2014 rok.

Na podpisanie umowy czeka réwniez projekt dotyczacy budowy terminala in-
termodalnego w Kutnie. Operatorem tego terminala jest PCC Intermodal S.A.
Cala inwestycja zostala podzielona na etapy. We wrzesniu 2011 roku zostal ukoni-
czony pierwszy etap inwestycji — rozpoczecie dzialalno$ci operacyjnej na terminalu.
Docelowo terminal w Kutnie bedzie wyposazony w 4 tory o dtugosci 700 m kazdy,
2 suwnice bramowe oraz 4 rachstackery. Terminal posiada¢ bedzie réwniez plac
sktadowy na ponad 4000 TEU oraz zaplecze socjalno-techniczne (m.in. warsztat
do naprawy kontenerdw).

Wymienione powyzej projekty inwestycyjne wpisuja sie w kierunki rozwoju
funkcjonowania terminali intermodalnych wzdtuz kolejowych ciagdéw transporto-
wych. Przede wszystkim projekty te zlokalizowane sg na terenach przemyslowych,
w obrebie aglomeracji lub w bliskim jej sasiedztwie. Powoduje to, ze ruch drogowy
i kolejowy generowany przez te terminale nie bedzie uciazliwy dla okolicznych
mieszkaficow. Taka lokalizacja umozliwi réwniez w przyszlosci ich rozbudowe. Po-
nadto sg one dogodnie skomunikowanie zaréwno z liniami kolejowymi, jak réw-
niez siecig drdég, przede wszystkim autostrad. Takie lokalizacje terminali powodu-
ja, ze moga one funkcjonowaé przez najblizsze 30 — 40 lat.

W niektérych obecnie realizowanych projektach inwestycyjnych dotyczacych
terminali intermodalnych sygnalizuje sie dalszg ich rozbudowe poprzez miedzy
innymi montaz suwnic bramowych, jako gléwnych urzadzeri przeladunkowych.
Optymalnym rozwigzaniem w odniesieniu do urzadzed przeladunkowych jest
eksploatacja zar6wno suwnic bramowych na calej dlugosci frontu tadunkowego,
jako podstawowych urzadzeni przeladunkowych oraz eksploatacja pojazdéw mo-
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bilnych, jako dodatkowych urzadzer przetadunkowych w okresach wzmozonych
przetadunkéw i jako urzadzend przeznaczonych do sktadowania wielowarstwowego
na placu skltadowym.

Jednak takie wyposazenie w urzadzenia przeladunkowe moga miec jedynie
duze terminale intermodalne, z odpowiednig wielkos$cia dobowych przetadunkéw
jednostek intermodalnych (przeladunek powyzej 3 — 4 skltadéw calopociagowych
w ciagu doby).

W aglomeracji poznafiskiej i §lgskiej funkcjonuje stosunkowo duza liczba czyn-
nych terminali intermodalnych (odpowiednio 6 i 5). Taka duza podaz terminali
z jednej strony powoduje duza konkurencje pomiedzy terminalami, ale z drugiej
~rozdrobnienie” tych terminali.

Z powyzszej analizy wynika, ze kierunkiem rozwoju terminali intermodalnych
jest funkcjonowanie terminali z ,calopociagowym” frontem przeladunkowym
o dlugosci co najmniej 600 m (wymdg umowy AGTC) w lokalizacji z dogodnym
skomunikowaniem drogowym i kolejowym oraz z mozliwoscia rozbudowy, wy-
posazone zaréwno w suwnice bramowe, jak i réwniez w pojazdy mobilne, o po-
wierzchni sktadowania 1000 — 1500 TEU z mozliwoscia jej zwickszenia.

6. Podsumowanie

Utworzenie kolejowych korytarzy do transportu towaréw na terenie Polski wy-
maga dostosowania zaréwno infrastruktury liniowej (linie kolejowe), jak i infra-
struktury punktowej (terminale intermodalne) do wymogéw okreslonych w mie-
dzynarodowych umowach AGC i AGTC oraz w Rozporzadzeniu Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady nr 913/2010. Wiekszos¢ z funkcjonujacych obecnie terminali
intermodalnych zlokalizowanych wzdluz planowanych korytarzy tylko czesciowo
spelnia standardy okreslone w powyzszych dokumentach. Z uwagi na obecne wy-
posazenie terminali tj.:

— zbyt krétkie tory przeladunkowe,

— place umozliwiajace praktycznie tylko przeladunek bez mozliwosci sklado-

wania wigkszej liczby kontenerdw,

— posiadanie urzadzeni przeladunkowych w postaci jedynie reachstackeréw,

mozna uznal, ze maja one charakter tymczasowy.

Dlatego tez, aby transport towaréw w planowanych korytarzach towarowych
odbywat sie sprawnie i aby transport kolejowy byl konkurencyjny w stosunku do
innych galezi transportu (przede wszystkim do transportu drogowego), niezbedne
sg inwestycje w budowe nowych lub rozbudowe istniejacych terminali intermodal-
nych. Dzialania inwestycyjne przede wszystkim powinny dotyczy¢:

— rozbudowy infrastruktury na terminalu poprzez m.in. budowe toréw przy

frontach przeladunkowych o dlugos$ciach min. 600 — 750 m pozwalajacych
na przyjecie calego skladu pociagu bez potrzeby jego dzielenia,
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— wyposazenia w stacjonarne urzadzenia przeladunkowe takie jak suwnice
bramowe (urzadzenia mobline powinny shuzy¢ jako zaplecze dodatkowe),

— wyposazenia w zaplecze magazynowo — sktadowe w postaci hal magazyno-
wych oraz placéw sktadowych o pojemnosci powyzej 1500 TEU,

— wyposazenia w nowoczesne systemy informatyczne umozliwiajgce zaréwno
$ledzenie tadunkéw podczas przewozu transportem kolejowym, jak i lokali-
zacj¢ polozenia danej jednostki tadunkowej na terenie terminala.

Wsparciem dla operatoréw terminali intermodalnych w dzialania inwestycyj-

ne moze by¢ np. dofinansowanie ze $rodkéw UE w ramach POLS Dzialanie 7.4
Rozwdéj transportu intermodalnego, z ktérego coraz czesciej korzystajg polskie fir-
my dzialajace w sektorze kolejowych przewozéw intermodalnych. Firmy te beda
w przyszloéci gléwnymi operatorami terminali intermodalnych w Polsce.
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