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Wplyw ekosystemow odcinkow drog
na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Poczatki powstawania alej przy-
droznych siegajg okresu starozytno-
Sci. Zadrzewianie miato podkreslac
prestiz drég oraz ich range, wyzna-
czac osie kompozycyjne w przestrze-
ni, petni¢ funkcje krajobrazowe, jedno-
czesnie ostaniajgc poruszajgcych sie
po drogach przed stornicem, wiatrem
czy deszczem. Aleje byly nieodtgcz-
nym elementem kompozycji zatozen
parkowych i ogrodéw, wyrdzniaty row-
niez gtowne szlaki komunikacyjne [6].
Odcinki drog obustronnie obsadzone
drzewami sg jednym z elementow
tradycyjnego krajobrazu Srodkowej
Europy, zwiekszajg atrakcyjnosc¢ oto-
czenia, zdobig a takze czynig podréz
bardziej przyjemna. Drogi sg bardzo
waznym elementem infrastruktury dzi-
siejszych miast. Obecnos$¢ drzew przy

drogach od szeregu lat jest postrzegana przez zarzgdcow drog
jako zagrozenie bezpieczenstwa. Statystyki policyjne pokazu-
ja, ze w roku 2014 zdarzenia zwigzane z najechaniem pojazdu
na drzewo stanowity 5% wszystkich wypadkéw. Smieré ponio-
sto 13% ofiar tego rodzaju wypadkéw [15]. Przyczyng wypad-
kéw jest najczesciej niedostosowanie predkosci pojazdu do
warunkéw panujgcych na drodze a gtownymi ich sprawcami
sg osoby nietrzezwe. Prostym rozwigzaniem jakie propono-
wano byto usunigcie drzew przydroznych, aby w taki sposob
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zachodzi jednak
pytanie: Czy nie jest tak, ze to brawura kierowcow jest przy-
czyng wypadkow, natomiast najechanie pojazdu na drzewo
— tylko skutkiem brawury?

Wyniki badan w przedmiotowej kwestii wskazujg, ze drzewa
petnig nie tylko wazne funkcje przyrodnicze, ekologiczne, kul-
turowe i krajobrazowe, ale takze oddziatujg na ludzka psychi-
ke oraz pobudzanie wielu zmystow u kierujgcych pojazdem.
Drzewa rosngce przy ciggach komunikacyjnych mogg okazac¢
sie cenne dla poprawy komfortu przemieszczania sie po dro-
gach. Odpowiednio posadzone drzewa, wbrew panujgcym
jeszcze stale opiniom, mogg zwigkszy¢
bezpieczenstwo ruchu pojazdow, a takze
pieszych. Projektanci z dziedziny trans-
portu oraz planisci majg wiec duzy wptyw
na ekologie, rowniez na bezpieczenstwo
ruchu i edukacje spoteczenstwa [4]. Jest
rzeczg oczywistg, ze aby drzewa mo-
gly petni¢ swoje funkcje w sposéb bez-
pieczny, trzeba pamigta¢ o odpowiedniej
pielegnacji, a takze monitorowaniu ich
stanu. Nie bez znaczenia jest rowniez
sposoéb remontéw i modernizacji drog.
Modernizacja drogi wykonana w sposob,
ktéry znacznie uszkodzit korzenie drzew,
zwigksza stopien ryzyka dla uczestnikow
ruchu drogowego (fot. 1).

W dalszej czesci artykutu przeanalizo-
wano wyniki badan dotyczgce znaczenia
alej oraz wptywu drzew przydroznych
na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
w celu znalezienia odpowiedzi na pytanie
— czy istniejgce aleje warte sg zachowa-
nia i dlaczego warto je chronic¢?

Kulturowa rola alej

Fot. 1. Skutki nieprawidfowo przeprowadzonej
modernizacja drogi — uszkodzenia systemu
korzeniowego w stopniu krytycznym a w kon-
sekwencji obumarcie czesci drzew przydroz-
nych (fot. M. Suchocka)

Istniejgce zadrzewienia przydroz-
ne o charakterze reprezentacyjnym sg
szczegolnie cenne pod wzgledem kra-
jobrazowym. Aleje sg nieodtgcznym ele-
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mentem polskiego krajobrazu, ktory zachwycat i inspirowat.
Szczegolnie duzo starych przydroznych alej znajduje sie na
terenie Warmii i Mazur, gdzie stanowig istotny element krajo-
brazu kulturowego. Olsztynskie stowarzyszenie Borussia ogfo-
sito plebiscyt ,Kanon kulturowy Warmii i Mazur”. Gtosowanie
miato na celu wytonienie miejsc, wydarzen, dziet i ludzi, kto-
rzy szczegolnie odcisneli sie w historii regionu. Wspoélnota
kulturowa Borussia chciata okresli¢, co wedtug mieszkan-
cow sprawia, ze region ma okreslong specyfike i odrebnos¢.
Do plebiscytu zgtoszono 240 propozycji. Pierwsze miejsce
zdobyty aleje przydrozne, jako jedne z najbardziej cennych
oraz charakterystycznych elementow krajobrazu kulturowego
Warmii i Mazur (fot. 2), stanowigce jego wyrdznik [8].

Fot. 2. Malownicza aleja — odcinek drogi w regionie Warmii i Mazur
jesienig (Fot. M. Suchocka)

Zadrzewienie wzdtuz drog jest niewatpliwie istotnym ele-
mentem ukfadow przestrzennych miast i wsi. Drzewa tworzg
lokalny krajobraz oraz majg swoj udziat w kreacji unikalno-
$ci charakteru danego obszaru. Poprawiajg jako$¢ wizualna,
sprawiaja, ze przestrzen staje sie przyjemniejsza w odbiorze.
Obok wartos$ci historycznej, wzglednie funkcji estetycznej,
aleje majg rowniez wiele innych zalet.

Oczyszczanie srodowiska i fitoremediacja

Drzewa redukujg stezenie zanieczyszczen powstatych
w zwigzku z ruchem pojazdéw, takich jak: tlenki azotu, ozon,
metale ciezkie, czy r6znego rodzaju zapylenie. Zmniejszaja
ilo$¢ zwigzkdw majgcych szkodliwy wptyw na warstwe ozo-
nowg, zdrowie cztowieka, zwierzat oraz otaczajgcych pol
uprawnych. Mcphersoniin. [10] obliczyli, ze 100 drzew moze
usung¢ nawet do 454 kg zanieczyszczen rocznie, a ponadto
zredukowac zapylenie powietrza nawet do 75%. Drzewa przy-
drozne absorbujg 9 razy wiecej zanieczyszczen niz te zloka-
lizowane w oddaleniu od drogi, zamieniajg szkodzgce gazy
w tlen i inne uzyteczne gazy naturalne [2]. Drzewa redukujg
takze stezenie dwutlenku wegla, czyli gtéwnego gazu wywotu-
jacego efekt cieplarniany. Doroste rosliny sg w stanie zwigza¢
nawet okoto 93 kg wegla w ciggu roku, natomiast mate drzew-
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ka okoto 1 kg rocznie [4]. W procesie fotosyntezy, redukujgc
wegiel, wytwarzaja niezbedny do zycia tlen. Obliczono, ze buk
majacy 100 lat, w przeciggu doby jest w stanie wyprodukowac
okoto 1200 litréw tlenu [11]. Widoczne zatem jest, jak istotne
znaczenie, nie tylko dla jakosci krajobrazu, ale takze dla sro-
dowiska ma obecnos¢ duzych drzew. Fakt ten wskazuje na
zasadnosc¢ ochrony i niewycinania dorostego drzewostanu,
ktory nie moze by¢ zastgpiony przez nasadzenia mtodych
drzewek. Bedg one stanowi¢ kompensacje przyrodniczg
w okresie dziesigtek lat, natomiast nie po posadzeniu.

Aleje oraz zadrzewienia srédpolne wptywajg rowniez na
jakos¢ wody, oczyszczajg wode opadowg a takze majg wptyw
na poprawe stanu wod zaréwno gruntowych, jak i powierzch-
niowych. Wykazano, ze korzenie drzew przechwytujgc zwigzki
toksyczne z wod gruntowych, moga redukowa¢ obecnos¢
tych toksyn na poziomie nawet powyzej 50% [6].

Poprawa funkcjonowania ekosystemoéw
powigzanych z drogami

Drzewa majg wplyw na wody opadowe takze na po-
wierzchni gruntu. LiScie oraz gatezie drzew przechwytujg
czes¢ wody opadowej, pochtaniajg jg, a nastepnie pozwalajg
parowac z powrotem do atmosfery. Zadrzewienie ma takze
swoj udziat w wyhamowywaniu wystepujgcych czasami do$c¢
silnych strumieni wody opadowej, stuzgc w ten sposob jako
swoista bariera ochronna dla gleby, przeciwdziatajac erozji
[7]. Obecnos¢ drzew ma réwniez wptyw na redukcje spty-
woOw powierzchniowych, a system korzeniowy zwieksza zdol-
nos¢ gleby do infiltracji opaddw, co réwniez ma wptyw na
zmniejszenie sptywu wody z powierzchni [11]. Z opadtych
lisci, a takze innych czesci organicznych, powstaje $ciotka,
ktora zatrzymuje wode, spowolnia takze jej sptyw. Dodatkowo
materia ogranicza poprawia pojemnos¢ wodng gleby [5]. Ma
to wiec oczywisty wptyw na zmniejszenie erozji, a takze moze
przyczynia¢ sie do poprawy warunkéw na drogach w czasie
niesprzyjajagcej pogody.

Zadrzewianie ma ogromny wptyw na wzbogacanie biordz-
norodnosci srodowiska oraz otoczenia. Drzewa sg miedzy
innymi siedliskiem dla wielu dzikich zwierzat [5]. Z zadrze-
wien korzystajg na przyktad zapylajgce uprawy pszczoty czy
trzmiele, a takze ptaki oraz nietoperze. Aleje lubig zamiesz-
kiwaC puszczyki, sowy, dziecioty czy dzierzby. Wsrod owa-
déw warto wspomnie¢ o chrzgszczu objetym ochrong - tj.
pachnicy debowej. Aleje przydrozne tworzg swoiste korytarze
ekologiczne, ktére sg nieprzerwanymi ciggami pozwalajgcy-
mi réznym gatunkom funkcjonowaé, wzglednie utatwiajg ich
przemieszczanie sie. Jest to szczegdlnie wazne gtownie na
terenach zabudowanych, gdzie siedliska zwierzat sg bardzo
poszatkowane, ale w znacznym stopniu dotyczy to rowniez
terenow rolniczych. Fragmentacja srodowiska przyrodnicze-
go jest czynnikiem zagrazajgcym niektorym gatunkom roslin
i zwierzagt [6].

Poprawa mikroklimatu drég

Drzewa chronig uzytkownikow drog przed deszczem, wia-
trem, stoncem. Odczuwalna temperatura dla oséb spaceru-
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jacych wzdtuz drogi pod ostong drzew moze by¢ nawet od
5 do 15°C nizsza anizeli na odcinku bez zadrzewienia [2].
Roslinnos¢ drzewiasta oprécz poprzednio wspominanych
funkcji przyczynia sie tez do redukcji hatasu. Sprawia, ze ha-
tas jest znacznie mniej dokuczliwy poprzez rozpraszanie fal
dzwiekowych, a takze pochtanianie czesci energii akustycznej
—co zwieksza komfort zarébwno uzytkownikéw drog, jak i ludzi
znajdujgcych sie w ich otoczeniu [16]. Jak wynika z badan,
walory wizualne sg tak samo, a moze nawet wazniejsze niz
np. skutecznos¢ akustyczna sztucznego ekranu przeciw-
dzwigkowego [17]. Montaz ekrandéw powoduje natomiast
zmeczenie kierowcow i ogranicza u kierujgcych mozliwosci
orientacji przestrzenne;j.

Wptyw na obnizenie kosztow utrzymania
drég

Obecnos¢ drzew przy drogach zapobiega w duzym stopniu
nawiewaniu Sniegu na nawierzchnie [4]. Rosliny ostaniajg na-
wierzchnie, co wptywa na zmniejszanie ekstremalnych wahan
lokalnej temperatury. Zjawisko takie jest szczegolnie wazne
w czasie letnich upatéw. Im bardziej nagrzana jest nawierzch-
nia, tym bardziej nagrzane jest powietrze w jej sgsiedztwie.
Drzewa osfaniajgce nawierzchnie asfaltowg majg w zwigzku
z tym znaczacy wptyw na przedtuzenie jej zywotnosci. W wy-
niku wysokich temperatur uwalniajg sie zwigzki zawarte w as-
falcie, co wptywa na rozluznienie kruszywa, z ktérego zbudo-
wana jest nawierzchnia. Drzewa zacieniajgc asfalt, chronig go
przed tym procesem, mogg wydtuzy¢ trwatos¢ tej nawierzchni
nawet dwukrotnie [7]. Na zmniejszenie lokalnej temperatury
wplyw ma réwniez woda, transpirujgca wprost z powierzchni
lisci. Drzewa ostaniajgce nawierzchnie asfaltowsg i zaparkowane
wzdtuz drogi pojazdy przyczyniajg sie do redukcji weglowo-
dorow, ktore wydostajg sie z nieszczelnych zbiornikow oleju
i zuzytych przewodow [11]. Nie trzeba tu przypominac, ze miej-
sce zacienione na parkingu w okresie letnim jest najcenniejsze
i najbardziej pozgdane przez kazdego kierowce. Pojazdy nie
nagrzewajg sie w tak duzym stopniu, jak zaparkowane w pet-
nym stoncu. Rowniez w chtodniejsze dni, kiedy temperatura
otoczenia wynosi okoto 18°C, temperatura w niektérych za-
mknigtych pojazdach moze osiggnag¢ 40°C. W cieplejsze dni
moze osiggna¢ nawet do 65°C [1].

W Alabamie (USA) zarejestrowano nagrzanie sie miejsca
parkingowego do 49°C natomiast na parkingu, w obrebie
ktérego znajdowaly sie drzewa, zarejestrowano temperature
32°C. Stanowi to az siedemnastostopniowg réznice tempera-
tur. W Stanach Zjednoczonych zanotowano réznice tempera-
tury powietrza od 2 do 4 stopni w zaleznosci od zréznicowania
pokrycia terenu drzewami. Badania w Sacramento (CA) suge-
rowaly, ze zacienienie nawierzchni ulic mogtoby zredukowac
emisje weglowodoréw w miescie od 1 do 2% [4].

Wptyw alej na psychike kierowcow
Obok funkcji przyrodniczych, wzglednie krajobrazowych,
podrozowanie drogg obsadzong drzewami jest przyjemno-

8cig, ktora relaksuje i zbliza kierowce do natury. Obecnosé
drzew w sgsiedztwie drog wplywa pozytywnie na ludzkg psy-
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chike. Zadrzewienie poprawia nastroj, redukuje stres i utatwia
odzyskiwanie uwagi dowolnej, czyli takiej, ktéra uwzglednia
Swiadome koncentrowanie sig na jakims$ przedmiocie lub za-
daniu. Przeprowadzono badania udowadniajgce, ze naturalna
roslinnos¢ wspomaga szybkos¢ podejmowania decyzji oraz
redukuje zmeczenie psychiczne. Lohriin. [9] zbadali korzysci
z ulokowania roslinnosci w miejscu pracy grupy studentow,
w pomieszczeniach pozbawionych okien. Dokonywano po-
miarow cisnienia krwi oraz obserwowano emocje uczestnikow
w trakcie wykonywania prostego zadania na komputerze, przy
czym w jednym pomieszczeniu znajdowaly sie rosliny, nato-
miast w drugim nie. W pomieszczeniu, w ktérym znajdowata
sie roslinnos¢, wyraznie wzrastata produktywnosc¢ uczestni-
kéw, reagowali na zadania okoto 12% szybciej, a takze mieli
mniejszy pozom stresu, tzn. odczyty skurczowego cisnienia
krwi byty nizsze. Po zakonczeniu eksperymentu uczestnicy
opuszczajgcy pomieszczenie, w ktorym byty rosliny relacjo-
nowali, ze czujg sie bardziej skupieni, niz ci, ktérzy przebywali
w pokojach bez roslin.

Inne badanie dotyczyto mieszkancéw domu studenckiego,
ktorych widok z okna rozciggat sie na naturalne otoczenie i ro-
$linnos¢, a takze tych, ktorzy mieli widok na obszar przeksztat-
cony przez cztowieka. Badaniu poddano 72 uczestnikéw, po-
dzielono ich na 4 grupy, umieszczajgc ich w pokojach z wi-
dokiem od zupetnie naturalnego do zabudowanego. Widok
na bardziej naturalne otoczenie skutkowat poprawg produk-
tywnosci, a takze zwigkszeniem tatwosci utrzymywania uwagi
dowolnej [18]. Badania wykazujg rowniez wptyw srodowiska
na doznania estetyczne oraz samopoczucie. W celu ustalenia,
jak otoczenie drég wptywa na odczuwanie stresu, wzglednie
odpornos¢ na stres, poproszono 160 mfodych ludzi, zarowno
mezczyzn, jak i kobiet, aby obejrzeli cztery r6zne nagrania,
z symulacjg jazdy samochodem, bezposrednio przed i po ja-
kims$ stresujgcym wydarzeniu. Potwierdzity sie zatozenia, ze
osoby, ktore ogladaly jazde przez bardziej naturalne srodowi-
sko, szybciej pozbywaly sie stresu, a takze zwiekszata sie ich
odpornos¢ na kolejny stres [14].

Stan psychiczny, wzglednie frustracja kierowcéw, prowadzi
do niebezpiecznej jazdy i moze by¢ przyczyng agresywnego
zachowania na drodze, a co za tym idzie nadmiernej predko-
Sci, a takze narazenia siebie oraz innych uczestnikéw ruchu
na niebezpieczenstwo. Stres oraz zmeczenie moze zaostrzy¢
gniew i frustracje. Badania wykazuja, ze obcowanie z roslin-
noscig ma znaczny wptyw na redukcje wczesniej wspomnia-
nych negatywnych emocji. Przeprowadzono eksperyment,
w ktérym wzieto udziat 106 osdb. Losowo pokazywano im
jedno z trzech nagran jazdy autostradg, gdzie znowu zmienng
byto otoczenie drogi — od naturalnego po catkowicie zabudo-
wane przez cztowieka. Zmierzono poziom zto$ci i frustraciji
przed i po obejrzeniu nagran. Symulacje nie zdawaly sie mie¢
wiekszego wplywu na poziom zfosci, jednak respondenci
ogladajgcy tasmy z wiekszg iloscig roslinnosci w otoczeniu
drogi wykazywali wieksza tolerancje na frustracje. Przejawiato
sie to tym, ze spedzili wiecej czasu na rozwigzywaniu nieroz-
wigzywalnych zadan. Przydrozne rosliny zdajg sie mie¢ wiec
regenerujacy wplyw oraz by¢ pomocne w walce z frustracjg
na drogach [3]. Inne badanie rowniez miato na celu wykaza-
nie zwigzku pomiedzy zachowaniem kierowcy, a otoczeniem
drogi. Tym razem uczestnicy ,powadzili” czterodrzwiowego
sedana, patrzac na mijajagcy krajobraz wyswietlany na trzech
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otaczajgcych ich ekranach, ktére ostaniaty 160 stopni ich po-
ziomego pola widzenia. W celu przeprowadzenia tego ekspe-
rymentu zbudowano cztery r6zne krajobrazy: dwa z nich byty
miejskie, kolejne dwa podmiejskie. W kazdej grupie jedna
ulica byta pozbawiona zadrzewien przydroznych, natomiast
druga przeciwnie. W badaniu wzieto udziat 31 uczestnikow,
od 19 do 51 lat, w tym 21 mezczyzn i 10 kobiet. Badani oce-
nili drogi z drzewami jako ich zdaniem bardziej bezpieczne,
a takze uznali je za ciggi z lepiej zdefiniowanymi granicami.
W obszarach podmiejskich zaobserwowano réwniez reduk-
cje predkosci, podczas jazdy przez ulice otoczone drzewa-
mi. Kierowcy zwalniali $rednio o 4,87 km/h [12]. Naderi [13]
zbadata, jaki wptyw na bezpieczenstwo ruchu ma zagospo-
darowanie pobocza. Swoje obserwacje prowadzita na pieciu
gtownych drogach w centrum Toronto. Autor eksperymentu
doszedt do wniosku, ze obecnos¢ drzew, a takze betonowych
mis z roslinnoscig wzdtuz drog, ma wptyw na redukcje wypad-
kéw na wszystkich pieciu ulicach, przy czym liczba wypadkow
zmniejszyfa sie od okoto 5 do nawet 20%. Nie jest jasne, co
wptyneto na tg redukcje, autor sugeruje jednak, ze obecnos¢
wyzej wspomnianych rzeczy moze mie¢ wptyw na zachowa-
nie wiekszej ostroznosci wsréd kierowcow, skfonienia ich do
bycia bardziej skupionymi i uwaznymi.

Kompozycja alej a bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Wptyw ros$linnosci jest rowniez zwigzany z percepcjg walo-
réw krajobrazowych. Otoczenie drég jest uzyteczne w definio-
waniu widocznosci na fukach i drogach podporzgdkowanych
[4]. Drzewa przyuliczne tworzg pionowe sciany okalajgce uli-
ce, wyznaczajgc wyrazng granice, pomagajgca prowadzic¢
wzrok kierowcy. Bezpieczniejsza staje sie rowniez przestrzen
dla pieszych, jesli w poblizu jezdni znajduje si¢ chodnik.
Wizualne $ciany pozwalajg kierowcy lepiej wyczu¢ rdznice
pomiegdzy ulicg a chodnikiem, po ktorym poruszajg sie piesi.
Drzewo moze takze uchroni¢ pieszego przed pojazdem, ktory
wypadt z drogi [2]. Obecnos$¢ zadrzewienia ma wiec wptyw
na zmniejszenie predkosci jazdy oraz zachowanie wigkszego
skupienia podczas prowadzenia pojazdu. Umiejetnie posa-
dzone drzewa mogg mie¢ wptyw na zwiekszenie bezpieczen-
stwa poruszania sie po drogach poprzez odpowiednie ekspo-
nowanie elementow infrastruktury przydroznej. Przyktadowo,
o$wietlenie wkomponowane w uktad alei stwarza przyjemng
atmosfere i zacheca do spacerow. Nalezy jedynie zwrdcic
uwage na sytuowanie roslin i znakéw tak, aby w miare moz-
liwosci poprawi¢ widoczno$c¢ tych drugich, a nie wptyng¢ na
jej pogorszenie [2]. Dodatkowo zaobserwowano, ze drzewa
ulokowane w odpowiedniej odlegtosci od siebie mogg popra-
wi¢ komfort prowadzenia pojazdu, poprzez wczesniej wspo-
mniane redukcje nastonecznienia czy predkosci wiatru oraz
nawiewania $niegu. Pasy roslinno$ci mogg rowniez uchronic
kierowce przed czesciowym oslepieniem w nocy przez nad-
jezdzajacy z naprzeciwka pojazd.

Obecnos¢ drzew rosngcych wzdiuz drég ma wptyw na
zmniejszenie zmeczenia kierowcy i wspomaga utrzymanie
jego uwagi oraz koncentracji. Dodatkowo kierowcy podro-
zujgcy ulicami otoczonymi drzewami odczuwajg podroz jako
krotszg w porodwnaniu z podrdza, jakg odbywajg po drogach
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bez zadrzewien w ich sgsiedztwie [4]. Warto takze zauwazyc,
ze obecnos¢ drzew jest pozgdana przez ludzi. Piesi wybierajg
droge otoczong zielenig, aby dotrze¢ np. do sklepu, pomimo
iz jest diuzsza i zabiera im to wiecej czasu [19]. Sklepy znaj-
dujgce sig w otoczeniu bardziej naturalnym moga cieszyc¢ sig
wiekszym zyskiem (szacuje sie, ze nawet do ok 12% zysku)
[20]. Podobnie wartos¢ mieszkan znajdujgcych sie w ,zie-
lonej okolicy” jest wieksza od tych, ktore ulokowane sg na
obszarach bardziej ubogich przyrodniczo.

Aleje przydrozne w innych krajach

Niezwykfg wartos¢ alej przydroznych doceniono na za-
chodzie Europy. W Niemczech najwiekszy klub zrzeszajgcy
ponad 17 milionéw czionkéw ADAC (Allgemeiner Deutscher
Automobil-Club) juz w 1990 roku na famach pisma ,Motorwelt”
wystgpit o ochroneg alei, organizujgc akcje majgce na celu
ratowanie zadrzewien przydroznych. Aleje w Niemczech zo-
staty zinwentaryzowane, a nastepne poddane programowi
ochrony.

Fot. 3. Aleja w dolnej Bawarii (Fot. K. A. Wyrobiec; https://sadybamazu-
ry. wordpress.com/2015/02/04/ochrona-alei-w-krajach-sasiednich-na-
przykladzie-meklemburgii-i-brandenburgii-krzysztof-a-worobiec/)

W ramach ochrony rozpoczeto szerokg akcje edukacyjna,
w czasie ktorej kierowcom zaleca sie rozwage, poucza, ze
przemieszczajac sie po alejach konieczna jest ostroznosc,
zwlaszcza w miejscach, gdzie drzewa rosng szczegolnie bli-
sko krawedzi drogi. Kierowcy sg informowani, ze nalezy za-
chowac odpowiednig predkos¢, dbac o stan pojazdu oraz do-
stosowac technike jazdy do warunkoéw panujgcych na drodze.
Akcja edukacyjna szta w parze z dziataniami policji — kontrole
predkosci, kary pieniezne i zakazy wyprzedzania. W niekto-
rych miejscach zastosowano odpowiednie urzgdzenia zwiek-
szajgce ochrone, jak energochtonne bariery. Efektem akcji
byta zmniejszajgca sie liczba wypadkow (rysunek 1.a-b)

U naszych zachodnich sgsiaddéw ochrona alej, sposob
sadzenia nowych drzew oraz ewentualne wycinki drzew ro-
sngcych sg uregulowane prawnie. Aleje sg wcigz dosadzane,
trwa odnawianie wczesniej zniszczonych fragmentow. Z du-
zym zaangazowaniem zostaly objete szczegdlng ochrong ze
wzgledu na ich funkcje ekologiczne oraz ogromng wartos¢
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krajobrazowg. Takze w innych krajach europejskich aleje sg
pielegnowane oraz docenione. Na przyktad w Szwecji aleje
sg nie tylko chronione, ale takze odnawiane [21].

a. miasto
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Rys. 1. Zmniejszajgca sie liczba wypadkow w Niemczech po podjeciu
polityki zmierzajgcej do zmniejszenia liczby wypadkow w miescie (a.)
i poza miastem (b.) w latach 2000-2013

Fot. 4. Nowe nasadzenia przy drodze w Szwecji (Fot. T. Oszmian; Zro-
dfo: https://sadybamazury.wordpress.com/2015/02/04/ochrona-alei-
-w-Krajach- sasiednich-na-przykladzie-meklemburgii-i-brandenburgii-
krzysztof-a-worobiec/)
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Podsumowanie

Drzewa przydrozne stanowig duzg wartosc¢, zarobwno przy-
rodnicza, ekologiczna, krajobrazowa, jak i korzystnie wptywa-
ja na psychike ludzi. Zwiekszajg réwniez atrakcyjno$¢ miej-
sca, w ktorym sie znajdujg. Dodatkowo moga mie¢ wptyw na
poprawe warunkow panujgcych na drogach, przyczyniajgc
sie w ten spos6b do poprawy bezpieczenstwa ruchu moto-
ryzacyjnego. Przynoszg wiele korzysci w zakresie ekologii —
poprzez zmniejszenie zanieczyszczen powietrza oraz wod,
zwiekszenie biord6znorodnosci danego obszaru. Wptywajg
na dobre samopoczucie i pomagajg w zmniejszeniu frustracji
kierowcow, a takze wspierajg ich skupienie oraz mozliwosci
utrzymania uwagi dowolnej, co poprawia bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Wynika to po czesci z odnawiajgcego
wplywu natury. Ogladanie przez kierowcédw terendw zabudo-
wanych hamuje lub spowalnia psychologiczng regeneracje
organizmu po sytuacjach stresujgcych, natomiast osoby kie-
rujgce pojazdami na drogach obsadzonych drzewami powra-
caty do normalnego stanu szybciej, w mniejszym stopniu ule-
gaty zmeczeniu i miaty wiekszg sktonnos¢ do radzenia sobie
ze stresujgcymi sytuacjami.

Whioski ptynace z badan i analiz wskazujg na koniecznosc¢
objecia ochrong alej przydroznych jako przyrodniczego i kul-
turowego dziedzictwa oraz istotny element dobrostanu psy-
chicznego wspotczesnych uzytkownikéw drég, ktérzy coraz
wiecej czasu spedzajg w podrozy. W tym kontekscie, korzy-
Sci jakie przynosi obecnos¢ zadrzewionych odcinkéw drég
skiania do ostroznego decydowania o ich wycince. Obecny
technologiczny stopieh zaawansowania projektowania i reali-
zacji inwestycji oraz zarzgdzania jakoscig drog, po ich odda-
niu do uzytku moze by¢ wykorzystany w celu poprawy bez-
pieczenstwa na zadrzewionych odcinkach drog i obejmowac
wielowymiarowe podejscie w zakresie doskonalenia jakoSci
drog, pojazdoéw, umiejetnosci kierowcow oraz zmniejszenia
ryzyka zwigzanego z samymi drzewami przez odpowiedzialne
gospodarowanie nimi. Kompleksowe podej$cie do poprawy
bezpieczenstwa na Polskich drogach zostato zaproponowane
w koncepciji ,Wizja Zero dla Polskich Alej” [5]. Tego rodzaju
podejscie wpisuje sie zarébwno w koncepcje zrownowazone-
go rozwoju, jak i konieczno$¢ dostosowania terendw zurba-
nizowanych do zmian klimatycznych.
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Serwis GDDKIA ¢ Aktualnosci

Koniec remontu A4 na Opolszczyznie

W dniu 22 czerwca 2016 r. (Sroda), a wige na trzy dni przed terminem,
zakonczyl si¢ tegoroczny remont opolskiego odcinka autostrady A4 od we-
zta ,,Opole Zachod” do wezta ,,Brzeg” (ok. 28 km).

Remont podzielony byl na cztery etapy, podczas ktorych prace byly
prowadzone na odcinkach o dlugosci od 6,5 do okoto 9 kilometréw. Ruch
w obu kierunkach odbywat si¢ druga jezdnia. Dla zapewnienia maksymal-
nego bezpieczenstwa, oba kierunki ruchu rozdzielone byly ciagtymi meta-
lowymi separatorami.

W czasie tegorocznego remontu, ktory trwat od 4 kwietnia 2016r., sfre-
zowano okoto 320 tysigcy metrow kwadratowych starej nawierzchni auto-
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strady. W jej miejsce utozono ponad 40 tysigcy ton nowej masy bitumicznej
(warstwa wiagzaca 1 $cieralna). Aby ja dowiez¢ z dwoch wytworni mas bi-
tumicznych na miejsce budowy, cigzarowki wykonaty okoto 1600 kursow.
Dziennie uktadano do 2 kilometrow nawierzchni nowej jezdni.

Oprocz sfrezowania starej i utozenia nowej nawierzchni podczas remon-
tu wymieniono takze czgs$¢ systemu odwadniajacego autostrady na dtugosci
blisko 7,5 km. Wykonano réwniez 18,3 tys. metrow kwadratowych nowego
oznakowania poziomego.

21-06-2016

205



