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W artykule zaprezentowano problem bezpieczenstwa na terenie
miasta Bytom. na podstawie analizy okresu 20013 - 2017. Omé-
wiono rodzaje zdarzer drogowych oraz ich kwalifikacje. Opisano wy-
brane zagadnienia ilustrujgce sytuacje na drogach, ktére w sposob
szczegdlny wptywajg na poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu,
m.in liczebno$¢ wystepowania wypadkéw drogowych, przyczyny ich
powstawania, skutki oraz grupy sprawcow zdarzen. W artykule opi-
sano takze dziatania i inicjatywy podejmowane na rzecz poprawy
bezpieczenstwa.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo ruchu drogowego, zdarzenia drogowe,
Bytom

Wprowadzenie

Zgodnie ze strategig Komisji Europejskiej, jednym z jej celdw jest
ugruntowanie pozycji UE jako $wiatowego lidera w zakresie bezpie-
czenstwa i ochrony w odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu.
Dla realizacji powyzszego celu zatozono zmniejszenie ofiar $miertel-
nych o potowe w transporcie drogowym od roku 2010 do 2020 oraz
osiggniecie prawie zerowej liczby do roku 2050 [2, s. 9]. Analiza da-
nych statystycznych wykazuje, ze $miertelno$¢ w wyniku zdarzen
drogowych, zaréwno w Europie jak i na polskich drogach, ma ten-
dencje spadkowa. Niestety, nadal wskaznik ten jest wysoki (Tab. 1).

Tab. 1. Liczba ofiar $miertelnych wypadkow drogowych w Polsce i
Unii Europejskiej w latach 2010-2017 [1,16]

Liczba ofiar Smiertelnych
Lata Unia Europejska Polska
Ogoétem 2011=100% Ogotem 2011=100%

2011 30685 100 4189 100
2012 28243 92,04 3571 85,25
2013 25956 84,59 3357 80,14
2014 25977 84,66 3202 76,44
2015 26130 85,16 2938 70,14
2016 25651 83,59 3026 72,24
2017 25300 82,03 2831 61,91

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komisje Europejska,
Polska znajduje sie w grupie pafstw o najwyzszym zagrozeniu zycia
i zdrowia w ruchu drogowym. W podobnej sytuacji sg jedynie Chor-
wacja, Bulgaria i Rumunia.

Zdaniem badaczy zajmujacych sie bezpieczeristwem drogowym,
liczba zdarzen drogowych ma zwigzek z rosnaca liczbg pojazdow na
drodze, jakoscig drdg, stanem technicznym pojazdéw oraz kulturg
jazdy kierowcow [2, 4, 8, 20].

W zwigzku z powyzszym, celem niniejszego artykutu jest wska-
zanie istotnych przyczyn zdarzeh drogowych oraz sposobéw ich
ograniczania na przyktadzie miasta Bytom.

1 Rodzaje zdarzen drogowych
Zdarzenia drogowe dzielimy na:
— wypadek drogowy (art. 177 kk),
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— kolizje drogowa (art. 86 kw),
— zdarzenie z art. 97 kw,

— zdarzenie z art. 98 kw,

— szkode parkingowa,

1.1 Wypadek drogowy

Wypadek drogowy stypizowany jest w art. 177 kodeksu karnego,
jako przestepstwo bedace zdarzeniem drogowym polegajacym na
umysInym lub nieumy$inym naruszeniu zasad bezpieczenstwa w ru-
chu lagdowym, wodnym lub powietrznym, w ktérym inna osoba do-
znata naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju zdrowia przez czas
trwajacy dtuzej niz 7 dni (art. 157 § 1 kk) [17]. Jest to zdarzenie nagte
i z reguly nieprzewidziane, ktdre najczesciej niesie rowniez szkode w
mieniu. Typem kwalifikowanym opisywanego przestepstwa sg dodat-
kowe jego znamiona, tj. nastepstwem wypadku jest Smier¢ innej
osoby albo ciezki uszczerbek na zdrowiu (art.156 kk).

1.2 Kolizja drogowa

Kolizja drogowa, zgodnie z art. 86 kodeksu wykroczen jest wy-
kroczeniem polegajacym na spowodowaniu zagrozenia bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym poprzez niezachowanie nalezytej ostrozno-
§ci na drodze publicznej, w strefie zamieszkania czy tez strefie ruchu
[18]. Wykroczenie to mozna popetni¢ rowniez bedac w stanie po uzy-
ciu alkoholu lub podobnie dziatajgcego $rodka [19]. Spowodowanie
zagrozenia bezpieczenstwa, to takie zaktocenie ruchu, ktére dopro-
wadza do spowodowania kolizji drogowej. Musi mie¢ charakter realny
czyli taki, ktéry uprawdopodobni przerodzenie sie biezacej sytuaciji na
drodze w sytuacje, ktéra bedzie miata negatywne skutki. Kolizja, to
zetkniecie/uszkodzenie pojazddw w wyniku niezachowania nalezytej
ostroznosci przez co najmniej jednego kierujacego. Moga to by¢ réw-
niez inne zdarzenia np. uderzenie w zwierze, budynek etc.

1.3 Zdarzenie z art. 97 kw

Inne zdarzenie drogowe opisane w art. 97 kw, to zdarzenie ma-
jace miejsce na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub w stre-
fie ruchu, w ktérym jedynym uczestnikiem zdarzenia jest sprawca,
bedacy réwniez pokrzywdzonym (powoduje on zagrozenie sam dla
siebie). Klasycznym przyktadem popetnienia wykroczenia z art. 97
kw jest kierujacy, ktory przekracza predkos¢ nie dostosowujac jej do
warunkéw na drodze, traci panowanie nad pojazdem i uderza w la-
tarnig, drzewo, budynek, etc.

1.4 Zdarzenie z art. 98 kw

W rozdziale XI kodeksu wykroczen w art. 98 stwierdza sig: ,Kto,
prowadzac pojazd poza drogg publiczng, nie zachowuje nalezytej
ostroznosci, czym zagraza bezpieczenstwu innych oséb, lub nie sto-
suje sie do przepiséw regulujgcych korzystanie z drég wewnetrznych
lub innych miejsc dostepnych dla ruchu pojazdéw, podlega karze
grzywny albo karze nagany” [18]. Miejscem zdarzenia sg drogi we-
wnetrzne, a ich definicje sq zawarte w Ustawie z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych. Wykroczenie to polega na spowodowaniu
zagrozenia bezpieczenstwa innej osoby, a nie uszkodzeniu samego
mienia. Przyktadem jest sytuacja polegajaca np. na cofaniu pojazdem
na parkingu drogi wewnetrznej, gdzie kierujacy nie zauwaza osoby,
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ktora zmusza do gwattownego odskoczenia w celu unikniecia ude-
rzenia lub uderzenia w nig.

1.5 Szkoda parkingowa

Szkoda parkingowa jest zdarzeniem podobnym do opisywanego
wyzej, rdwniez musi mie¢ miejsce na drodze wewnetrznej, jednak nie
dochodzi w niej do zagrozenia bezpieczenstwa osdb, a jedynie do
uszkodzenia mienia.

2 Stan bezpieczenstwa na drogach w Bytomiu

Przedstawione w niniejszym artykule analizy zostaty opracowane
na podstawie danych GUS, Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego oraz informacji udostgpnionych przez KMP w Bytomiu.
Funkcjonariusze Policji dokumentujg zdarzenia drogowe procesowo
(protokét przyjecia zawiadomienia o wykroczeniu, protokét przestu-
chania $wiadka, protokét ogledzin, notatki urzedowe etc.) oraz wypet-
niajac druki statystyczne tj. karte zdarzenia drogowego i karte reje-
stracyjng. Dane z kart wprowadzane sg do Systemu Ewidencji Wy-
padkéw i Kolizji (SEWIK). Baza SEWIK zawiera dane dotyczace m.in.
[20]:
— miejsca zdarzenia drogowego (szkic zdarzenia),
— warunkdw panujacych w chwili zdarzenia,
— rodzaju zdarzenia,
— uczestniczacych w zdarzeniu pojazdach,
— uszkodzenia poza pojazdami,
— przyczyny (okolicznosci) zdarzenia drogowego,
— uczestnikdéw zdarzenia drogowego,
— sposobu rozstrzygniecia sprawy,
— policjanta likwidujgcego zdarzenie drogowe.

2.1 Skutki zdarzer drogowych

Liczba zdarzen drogowych na terenie miasta Bytom w latach
2013 -2017 nie wykazuje tendencji spadkowej. W ostatnich pieciu la-
tach najwiecej wypadkdéw drogowych odnotowano w 2015 roku, a naj-
wigksza liczbe ofiar w 2014 r. Po roku 2015 zanotowano spadki wy-
padkow i ich ofiar, natomiast w tym samym okresie wzrosta liczba
kolizji.

Tab. 2. Liczba zdarzer drogowych w Bytomiu w latach 2013-2017
[16]

Liczba zdarzen drogowych
Lata Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkéw zabitych rannych kolizji
2013 121 4 140 1518
2014 142 11 160 1420
2015 149 8 178 1266
2016 121 4 135 1376
2017 109 4 123 1548

2.2 Przyczyny zdarzen drogowych

Dane statystyczne udostepnione przez KMP w Bytomiu wska-
ZUja, Ze najczestszg przyczyng wypadkéw drogowych jest najecha-
nie na pieszego, a nastepnie zderzenie pojazdéw (Rys.1). Sposréd
zderzen najczesciej wystepuja zderzenia boczne.
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Rys. 1. Rodzaje wypadkoéw drogowych w latach 2013-2017

W ramach kolizji drogowych najczesciej wystepujg boczne i tylne
zderzenia pojazdéw oraz najechania na unieruchomiony pojazd
(Rys. 2).
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Rys. 2. Rodzaje kolizji drogowych w Bytomiu w latach 2013-2017
(opracowanie wiasne na podstawie [16])

NajczeSciej ustalang przyczyng kolizji drogowych w Bytomiu sg
obiekty i zwierzeta na drodze oraz niewtasciwy stan jezdni (Rys. 3).
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Rys. 3. Przyczyny kolizji drogowych na terenie Bytomia w latach
2013-2017 (opracowanie wtasne na podstawie [16])

Analiza przyczyn zdarzen drogowych w ostatnich pieciu latach
wykazata, ze ponad 90% kolizji spowodowanych jest z winy kieruja-
cego, natomiast wina pieszego wynosi zaledwie 1%. W wypadkach
drogowych réwniez przewaza wina kierujacego i ma tendencje wzro-
stowg od 74% do 82%. Wina pieszego waha sie w granicach 17% -
20%. W roku 2017, procentowy udziat wypadkéw z udziatem pie-
szych z winy kierujacego w ogolinej liczbie wypadkdw wynidst 25%.
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Szczego6towa analiza danych policyjnych ujawnia u kierowcdw bra-
wure, brak kultury jazdy, w tym tamanie przepiséw. Swiadcza o tym,
m.in, takie dziatania jak:

— niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami,

— nieprawidtowe cofanie,

— niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu,

— nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu,

— nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu (Tab. 3).

Wedtug danych statystycznych dominujgcq wing pieszych w wy-
padkach i kolizjach drogowych jest nieostrozne wejscie na jezdnie
przed jadacym pojazdem. Przerazajacy jest fakt, ze najwigcej wypad-
kéw wsrod pieszych jest na przejsciach dla pieszych.

Tab. 3. Przyczyny zdarzen drogowych ze wzgledu na zachowanie
kierujacego [16]

Zachowanie kierujacego 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Gwattowne hamowanie 5 1 7 6 7
Jazda po niewtasciwej stronie ) )
drogi 9 8 ’

Niedostosowanie predkosci do

. 173 179 140 144 158
warunkow ruchu

Tab. 5. Pojazdy uczestnikéw zdarzen drogowych [16

Rodzaj pojazdu 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Autobus inny 1 3 1 2 3
Autobus komunikacji publicznej 18 14 20 14 24
Motocykl 12 12 5 6 10
Motorower 13 24 7 15 12
Rower 11 15 14 17 12
Samochéd cigzarowy 148 114 117 158 157
Samochéd osobowy 1197 | 1191 1066 | 1124 | 1233
Tramwaj, trolejbus 1 6 5 4 9

W zdarzeniach drogowych uczestniczyty rowniez inne pojazdy
niewymienione w Tab. 5, jednakich ich udziat byt znikomy w poréw-
naniu do powyzszych.

2.3 Migjsca i czas zdarzer drogowych

Szczegbtowa analiza wypadkow drogowych na terenie miasta
Bytom w roku 2017 wykazata, ze najwigksza powtarzalnos¢ wypad-
kow — 13, miata miejsce na ul. Strzelcéw Bytomskich, {j. trasa DK-11,

Nieudzielenie pierwszenstwa pie-
szemu

Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

Niezachowanie bezpiecznej odle- 319 208 308 345 384
glosci miedzy pojazdami

Wjazd przy czerwonym $wietle 9 12 5 - -
Zmeczenie, zasnigcie 3 5 10 4 10

40 27 23 36 33

293 250 159 166 170

Wedtug danych statystycznych z ostatnich pieciu lat, sprawcami
zdarzen drogowych w Bytomiu, byli najcze$ciej kierujacy w wieku 25—
39 lat. Druga grupe sprawcow stanowili kierujacy w wieku 40-59 lat,
a trzecig — pomiedzy 18 a 24 lata.

W roku 2017, w poréwnaniu do 2016 r., odnotowano wzrost zda- Udai -

i . . . . ziat wypadkéw Bytom Polska
rzen drogowych, gd;le sprawca byt nietrzezwy k|eru1qcy.(.Tab. 4.).. Na- [ winy kierujacego 80% 87%
tomiast w skali kraju wskaznik ten, w roku 2017 byt nizszy niz rok z winy pieszego 17% 7%
wczesniej. Nalezy podkresli, ze w 2017 r, bytomscy policjanci ujawnili z niedostosowania predkosci do warunkow ruchu 11% 21%
374 osoby, kierujgace pojazdem w stanie nietrzezwym. Z najechaniem na pieszego 36% 24%

L Boczne 18% 30%
w zderzeniu sie pojazdéw w ruchu Tylne 16% 13%
Tab. 4. Nietrzezwi sprawcy w zdarzeniach drogowych [16] Z udzialem rowerzystow 7% 5%

Nieprawidiowe cofanie 221 196 | 163 | 191 | 201 a najniebezpieczniejszym dniem tygodnia byt pigtek — 20 wypadkow.
Nieprawidtowe omijanie 102 | 107 | 105 86 97 Najwiecej kolizji drogowych odnotowano na trasach: DK-94, DK-11,
Nieprawidiowe przejezdzanie 3 7 3 i . DK-79 oraz DW-925 (Tab.6).

przejscia dla pieszych

Nieprawidtowe skrecanie 94 104 99 121 139 . . . PSRRI

Nieprawidiowe wymijanie 1 9 9 18 19 Tab. 6. Drogi 0 najwiekszej powtarzalno$ci kolizji drogowych
Nieprawidtowe wyprzedzanie 28 30 31 13 18 Droga krajowa i wojewddzka Droga powiatowa i gminna
Nieprawidiowe zatrzymanie lub . Liczba kolizji . Liczba kolizji
posto] 1 18 10 13 10 Nazwa drogi drogowych Nazwa drogi drogowych
Nieprawidtowe zawracanie 18 17 10 8 7 DK-94 332 Piekarska 19
Nieprawidtowe zmienianie pasa DK-11 155 Krzyzowa 18

ruchu 89 %0 107 i 124 DK-79 99 tagiewnicka 1"
Nieprzestrzeganie znakéw i in- DK-88 50 - -

nych sygnatow 12 66 85 o 60 DK-78 19

Niedostosowanie si¢ do sygnali- 9 0 1 9 16 DW-925 78

zacji $wietinej DW-911 31

2.4 Pozycja miasta Bytom na tle kraju

Analiza poréwnawcza bezpieczenstwa ruchu drogowego miasta
Bytom na tle kraju obejmuje rok 2017 i dotyczy wytacznie kwestii
zwigzanych z wypadkami drogowymi.

Tab. 7. Wskazniki zagrozenia w miescie Bytom na tle kraju [16]

Wskazniki demograficzne Bytom Polska
Liczba wypadkéw/100 tys. Mieszkancow 64 85
Liczba zabitych/100 tys. Mieszkancow 2 74

Tab. 8. Udziat wypadkéw w miescie Bytom na tle kraju [16]

Wypadki Kolizje
2016 2017 2016=100% 2016 2017 2016=100%
1 4 400% 18 20 111,11%

W Bytomiu, najwieksza liczba zdarzen drogowych miata miejsce
z udziatem nastepujacych pojazdow:
— samochody osobowe,
— samochody ciezarowe,
— autobusy komunikacji miejskiej,
— motorowery i rowery,
— motocykle (Tab. 5).
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Na podstawie danych statystycznych zamieszczonych w tabe-
lach 7 i 8 mozna wysuna¢ nastepujace wnioski:

1. Wroku 2017 w mie$cie Bytom spadta liczba wypadkéw i ich ofiar
zaréwno $miertelnych jak i rannych. Wskaznik wypadkdw i zabi-
tych na 100 tys. mieszkafncdw jest znacznie nizszy niz dla catego
kraju.

2. Miasto Bytom posiada bardzo wysoki wskaznik wypadkow z
udziatem pieszych (najechanie na pieszego), a takze wypadkéw
z winy pieszego.
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3. W strukturze wypadkoéw, na terenie miasta Bytom, dominujg zde-
rzenia boczne i tylne. Wskaznik wypadkéw w zderzeniu tylnym
przekracza odsetek tego typu wypadkéw w skali kraju.

3 Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogo-

wym na terenie miasta Bytom

3.1 Polityka bezpieczeristwa w zakresie dziatan krajowych
W zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego podejmowane sg

réznego rodzaju inicjatywy z zakresu legislacji, rozbudowy i poprawy

stanu infrastruktury drogowej. Intensyfikowany jest nadzér nad ru-
chem drogowym oraz kampanie spoteczne, projekty edukacyjno-in-
formacyjne, ratownictwo drogowe oraz badania naukowe w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Miedzyresortowym organem do-
radczym i pomocniczym Rady Ministrow w sprawach bezpieczen-
stwa ruchu drogowego jest Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego (KRBRD). Organ ten proponuje kierunki polityki pan-

stwa i opracowuje programy poprawy poziomu bezpieczenstwa w ru-

chu drogowym. W roku 2013 przyjety zostat przez KRBRD Narodowy

Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, okreslajacy

kierunki dziatar zmierzajace do osiggniecia do 2020 roku nastepuja-

cych celow [9]:

— zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych
0 co najmniej 50% w poréwnaniu z rokiem 2010, tj. do poziomu
maksymalnie 2000 zabitych,

— zmniejszenia liczby ofiar cigzko rannych w wypadkach drogo-
wych o co najmniej 40% w poréwnaniu z rokiem 2010, {j. do po-
ziomu maksymalnie 6900 oséb ciezko rannych.

Program powstat w kontekscie obowigzujacych programéw i stra-
tegii miedzynarodowych i krajowych, takich jak:

— Plan Globalny dla Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego 2011-20206;

— IV Europejskim Programie Dziatah na rzecz Bezpieczerstwa Ru-
chu Drogowego;

— Strategia Rozwoju Kraju 2020;

— Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020;

— Strategia Sprawne Panstwo 2020;

— Narodowy Program Zdrowia na lata 2007-2015;

— Narodowy Program Profilaktyki i Rozwigzywania Probleméw Al-
koholowych na lata 2011-2015.

Konkretne dziatania, dla realizacji kierunkéw dziatan okreslonych
w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 -
2020 zapisane zostaty w dwuletnich programach realizacyjnych.
W Programie Realizacyjnym na lata 2018-2019 wyznaczono dwa
priorytetowe obszary interwencii:

— ochrong pieszych,

— zarzadzanie predkoscia.

Priorytety zostaty powtérzone z poprzednich programéw realiza-
cyjnych. W dokumencie okreslone zostaly szczegétowe zadania w
ramach 6 filaréw [12]:

— Bezpieczny czlowiek:

— Bezpieczne drogi;

— Bezpieczna predkos¢;

— Bezpieczny pojazd;

— Ratownictwo i opieka powypadkowa;

— System zarzadzania BRD.

3.2 Dziatania Policji
Policja, w oparciu o analizy stanu bezpieczeristwa w ruchu dro-
gowym na terenie Bytomia, opracowuije strategie dziatania w zakre-
sie poprawy zidentyfikowanych probleméw. Najczesciej planowane
sq dziatania polegajace na:
— zadaniowaniu partoli ruchu drogowego w zakresie ujawniania wy-
kroczen bedacych gtéwna przyczyng zdarzen drogowych,

— kierowaniu patroli do stuzby patrolowej na drogach z najwigkszg
liczbg wypadkdw,

— nasileniu kontroli pojazdow w kierunku ujawniania kierujacych
bedacych pod wptywem alkoholu w wybranych rejonach i czasie,
zgodnie z wykazami statystycznymi ujawniajacymi najwigcej zda-
rzefh drogowych z udziatem kierujacych znajdujgcych sie pod
wptywem alkoholu.

Dodatkowo, na podstawie miesiecznych analiz zdarzen drogowych z

udziatem pieszych, bytomska Policja podejmuje nastepujace dziata-

nia:

— dyslokuje funkcjonariuszy dwa razy w miesigcu na dziatania wia-
sne pn. "Monitoring przej$¢ dla pieszych" oraz dwa razy w mie-
sigcu na dziatania wojewodzkie "Bezpieczny pieszy";

— ustala patrole w miejscach szczegdlnego zagrozona dla pie-
szych

— bierze udziat w prelekcjach na temat bezpieczenstwa pieszych,
np. "Bezpieczna droga do szkoty" we wspotpracy z funkcjonariu-
szami Strazy Pozarnej, ktorzy prezentujq udzielanie pierwsze;
pomocy,

— egzekwuje od pieszych uzywanie odblaskéw w terenie niezabu-
dowanym w okresie jesienno-zimowym.

Policja, w zaleznosci od biezacych potrzeb, wspdtpracuje z roz-
nymi instytucjami. Miejsca powtarzajgcych sie zdarzen drogowych sg
lustrowane przez wyznaczonych funkcjonariuszy w celu ujawnienia
powstania nieprawidtowo$ci. W przypadku stwierdzenia w czasie
kontroli przyczyn zdarzen, informacja wraz ze zleceniem usunigcia
uchybien przekazywana jest do odpowiednich instytucji. Moga to by,
np..

— Miejski Zarzad Drog i Mostow,

— Miejski Zarzad Zieleni i Gospodarki Komunalnej,

— Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji [20].

Oprocz biezacych zadan wynikajacych z podstawowych obo-
wigzkéw, bytomska Policja podejmuje dziatania o charakterze inno-
wacyjnym. W wyniku wspétpracy z firmg Lifor Sp. z 0.0., Strazg Miej-
ska oraz Miejskim Zarzadem Drég wzieta udziat w pilotazowym pro-
jekcie ,Bezpieczny Bytom”. Projekt dotyczyt zintegrowanego system
do kompleksowej obstugi fotoradaréw oraz automatycznego przetwa-
rzania zarejestrowanych przekroczen i tworzenia kompletnych doku-
mentacji mandatowych. Dziatanie systemu oparte byto o specjali-
styczne urzadzenia (fotoradary, kamery, modemy transmisji danych)
zamontowane na masztach. Urzadzenia umozliwiaty monitorowanie
ruchu drogowego 24 godziny na dobe oraz transmisje zarejestrowa-
nych wykroczen do wybranego centrum mandatowego.

Ponadto, Wydziat Ruchu Drogowego, prowadzi liczne dziatania
profilaktyczne majace na celu poprawe bezpieczenstwa oraz wzrost
spotecznej Swiadomosci negatywnych skutkéw naruszania przepi-
sow bezpieczenistwa ruchu drogowego. Tylko w roku 2017 zorgani-
zowano 43 spotkania i akcje.

Podsumowanie
Poziom bezpieczefstwa w ruchu drogowym na terenie miasta
Bytom nie wyr6znia sie znaczaco na tle kraju, z wyjatkiem nastepu-
jacych kwestii:
1. Mieszkancy miasta narazeni sq w wiekszym stopniu na udziat w
wypadkach drogowych.
2. W Bytomiu wypadki zdarzajg sie okoto 2,4 razy czesciej z winy
pieszego.
Statystyki potwierdzajq zatem zasadno$¢ dziatah realizowanych
przez bytomska Policje oraz wyboru priorytetowych obszaréw inter-
wencji w Programie Realizacyjnym na lata 2018-2019 w obszarze
ochrony pieszych. W kwestii bezpieczenstwa pieszych szczegélnie
istotne jest:

Aurosusy1-212019 107


http://www.krbrd.gov.pl/program-realizacyjny-2013.html

I bezpieczenstwo i ekologia N

— podnoszenie stanu wiedzy o zagrozeniach na drodze, przepisach
ruchu drogowego i konieczno$ci ich przestrzegania,

— u$wiadamianie konsekwencji i utrwalenie zasad bezpiecznego
poruszania sie,

— ksztattowanie umiejetno$ci oraz wiasciwych postaw zwigzanych
z bezpiecznym uczestniczeniem w ruchu drogowym z wykorzy-
staniem réznorodnych metod nauczania.
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The condition of road safety and ways to improve
the level safety on the example of Bytom

In the article the problem of the road safety in Bytom based on anal-
ysis of the period 2013 — 2017 is presented. The types of traffic inci-
dents and their classification are specified. Selected issues that have
a particular impact on the safety level of road users, such as the num-
ber of road accidents, the reasons for their occurrence, the perpetra-
tors of accidents and their consequences, are described. Actions and
initiatives taken to improve safety were discussed. In addition, the
paper evaluates the effects of measures to improve road safety in-
troduced in Bytom
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