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Streszczenie. W latach 2010-2013, w ramach programu Komisji
Europejskiej ,INTERREG Europa Centralna” z dominujacym wkladem
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, realizowany byl projekt
Trolley, poswigcony promocji trolejbusu jako ekologicznego i efektyw-
nego ekonomicznie $rodka transportu w miastach i regionach Europy
Centralnej. Miastami partnerskimi projektu Trolley, w ktérych eksplo-
atuje si¢ trolejbusy, zostaly: Brno, Eberswalde, Gdynia, Parma, Salzburg
i Szeged. W Katedrze Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdariskiego,
uczestniczacej w projekcie, zbadano m.in. funkcjonowanie transportu
trolejbusowego w tych miastach. W artykule przedstawiono wyniki ba-
dafi w zakresie etapdéw rozwoju transportu trolejbusowego, jego stanu
w 2011 r., zarzadzania tym transportem, organizacji przewozéw oraz
planéw na przyszlos¢. W rozwoju transportu trolejbusowego w miastach
partnerskich projektu Trolley wystepowaly okresy ekspansji i regresu.
Obecny stan tego transportu jest w nich zréznicowany, zaréwno w za-
kresie dhugosci tras, jak i liczby eksploatowanego taboru. Zarzadzaniem
jego funkcjonowaniem na szczeblu wladz publicznych zajmuja si¢ zwiazki
transportowe lub zarzady transportu. Dominujacym rozwiazaniem jest
eksploatacja trolejbuséw w jednej strukturze organizacyjnej z innymi
srodkami transportu. W wiekszosci miast trolejbusy kursuja przez caly
rok, przez siedem dni w tygodniu. Wszystkie miasta partnerskie planuja
utrzymanie i rozwdj transportu trolejbusowego, zwlaszcza w zakresie ta-
boru. Zauwazalna jest tendencja, do wyposazania trolejbuséw w naped po-
mocniczy, zapewniajacy tym pojazdom niezbedna elastyczno$¢ ruchowa.
Za rozwiazanie przyszlosciowe mozna uznac dodatkowy naped bateryjny.
Stowa kluczowe: transport pasazerski, transport trolejbusowy, organiza-
¢ja i zarzadzanie, innowacje

Wprowadzenie

Trolejbus jako $rodek transportu miejskiego funkcjonuje
od przedostatniej dekady XIX wieku. Szczytowy okres roz-
woju transportu trolejbusowego przypadt w okresie bezpo-
$rednio po II wojnie §wiatowej. Nastepnie mial miejsce re-
gres tego transportu, ktéry zakonczyl sie wraz z kryzysem
paliwowym z lat 70. XX wieku. Transport trolejbusowy nie
osiagnal juz pdzniej poziomu ze szczytowego okresu swo-
jego rozwoju. W wielu miastach odgrywa jednak wazna
role w obshudze transportowej. Dla miast tych istotne zna-
czenie ma rozwdj transportu trolejbusowego w skali kraju,
kontynentu i $wiata. Decyduje on bowiem o innowacjach
oraz skali produkcji taboru i urzadzen do zasilania ener-
getycznego trolejbuséw, determinujgc tym samym ceny
i koszty, a co za tym idzie efektywnosé¢ ekonomiczng oraz

' © Transport Miejski i Regionalny, 2013.

4

jakos¢ ustug transportu trolejbusowego. W zwiazku z tym
konieczna jest promocja transportu trolejbusowego stuzaca
jego dalszemu rozwojowi w miastach eksploatujacych tro-
lejbusy oraz podejmowaniu decyzji o wprowadzeniu trolej-
buséw do miast, ktére nie posiadaja tego srodka transpor-
tu. Celowi temu wyszedt naprzeciw projekt Trolley, majacy
za zadanie promocj¢ trolejbusu jako ekologicznego i efek-
tywnego ekonomicznie $rodka transportu w miastach i re-
gionach Europy Centralnej.

Trolley to projekt realizowany w latach 2010-2013 w ra-
mach programu Komisji Europejskiej ,INTERREG Europa
Centralna” z dominujacym wkladem Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. Partnerami projektu zostali:

e Salzburg AG (koordynator projektu),

Barnim Bus GmbH (Eberswalde),
TEP Sp. A (Parma),

LVB Lipsk,

SZKT Szeged,

Miasto Brno,

Miasto Gdynia,

Trolley Motion,

e Uniwersytet Gdanski.

W rezultacie miastami partnerskimi projektu Trolley,
w ktérych eksploatuje sie trolejbusy sa: Salzburg (148 tys.
mieszkaficéw), Eberswalde (41 tys. mieszkaficow), Parma
(176 tys. mieszkaricéw), Szeged (170 tys. mieszkaficow),
Brno (405 tys. mieszkadcow) i Gdynia (249 tys. mieszkari-
c6w). Zarzadzaniem projektem zajelo sie przedsiebiorstwo
Rupprecht Consult z Kolonii.

Funkcjonowanie transportu trolejbusowego w miastach
partnerskich projektu Trolley zostalo poddane badaniom
przez Katedre Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdans-
kiego. Instrumentem badawczym byl kwestionariusz ankie-
ty opracowany w Katedrze i skierowany do przedsiebiorstw
eksploatujacych trolejbusy.

Rozwoj transportu trolejbusowego

w miastach partnerskich projektu Trolley

W czterech miastach uczestniczacych w projekcie Trolley
i posiadajacych obecnie trolejbusy, transport trolejbusowy
zostal uruchomiony w latach 40. XX wieku, w jednym
w latach 50. XX wieku i w jednym w latach 70. XX wieku
(tabela 1).
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Tabela 1
Daty uruchomienia transportu trolejbusowego
w miastach partnerskich projektu Trolley
Miasto Rok Dzien i miesiac
Salzburg 1940 01.10
Eberswalde 1940 03.11
Gdynia 1943 18.09
Brno 1949 30.07
Parma 1953 25.10
Szeged 1979 29.04

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od przedsigbiorstw eksploatujacych
trolejbusy w poszczegolnych miastach

W Salzburgu trolejbusy zastapily tramwaje’. Pierwszy
etap rozwoju transportu trolejbusowego w tym miescie przy-
pada na lata 1940-1949. Pod koniec tego okresu eksploato-
wano 4 linie trolejbusowe na trasach o dlugosci 16,8 kilome-
tra, posiadajac 26 jednoczlonowych trolejbuséw. Nastepny
etap rozwoju transportu trolejbusowego w tym miescie za-
myka 1978 rok, kiedy to eksploatowano juz 6 linii trolejbu-
sowych o dlugosci 29,9 kilometra i 54 trolejbusy. Na etapie
tym, w 1961 roku wprowadzono do eksploatacji pierwsze
trolejbusy przegubowe. Kolejny etap rozwoju transportu
trolejbusowego w Salzburgu zakonfczyl si¢ w 1988 roku.
Eksploatowano wéwczas 73 pojazdy na 9 liniach, ktérych tra-
sy mierzyly 44,5 kilometra. Czwarty etap trwal do 2007 roku,
kiedy to eksploatowano 8 linii trolejbusowych, a wiec o jedng
mniej, ale na trasach wydluzonych do 62,1 kilometra. W in-
wentarzu bylo 81 trolejbuséw. W 2011 roku eksploatowano
znowu 9 linii trolejbusowych na trasach o dlugosci 64 kilome-
tra, posiadajac w inwentarzu 94 trolejbusy przegubowe Graf
& Stift, Van Hool i Solarias Trollino 18 (nie liczac pojazdéw
zabytkowych), w tym 70 niskopodlogowych (74%) i 30 wy-
posazonych w spalinowy naped pomocniczy (32%). W 2012
roku uruchomiono dwie nowe linie trolejbusowe, zwickszajac
ich liczbe do 11. Powstanie drugiej z nich wiazalo si¢ z przedhu-
zeniem sieci trolejbusowej o 600 metréw. Ponadto wprowa-
dzono do eksploatacji 10 nowych trolejbuséw Solaris Trollino
MetroStyle, stylizowanych na nowoczesne tramwaje (fot. 1).
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Fot. 1. Nowoczesny trolejbus Solaris Trollino 18 MetroStyle w Salzburgu, pazdziernik 2012,
fot. 0. Wyszomirski

> G. Mackinger, Der Obus in Salzburg, Verlag Kennig, Nordhorn 2005, s. 21.

W Eberswalde trolejbusy, podobnie jak w Salzburgu,
zastapily zlikwidowane tramwaje. Poczatkowo korzystaly
one z istniejacej tramwajowej sieci trakcyjnej, odbierajac
prad za pomoca tylko jednego palaka. W dlugosci tras
i liczbie linii w kolejnych dekadach nie nastepowaly zadne
zmiany. Przez caly czas na trasach o dlugosci 15,8 kilome-
tra eksploatowano 2 linie trolejbusowe. W 2010 roku roz-
poczeto proces catkowitej wymiany taboru na Solarisy
Trollino 18 ze spalinowym napedem pomocniczym.

W Gdyni transport trolejbusowy uruchomiono w 1943
roku, wprowadzajac do eksploatacji jedna lini¢ trolejbuso-
wa i 10 nowych pojazdéw. W 1957 roku konczacym po-
czatkowy etap rozwoju transportu trolejbusowego w tym
miescie, funkcjonowato 5 linii trolejbusowych na trasach
o dlugosci 30,5 kilometra, obslugiwanych przez 32 trolej-
busy. Pod koniec kolejnego etapu obejmujacego lata 1958—
1970, ktéry mozna nazwal okresem ekspansji transportu
trolejbusowego, eksploatowano juz 97 trolejbuséw, ktére
obstugiwaly 10 linii na trasach o dlugosci 33,5 kilometra.
Nastepny etap rozwoju transportu trolejbusowego w Gdyni
to okres regresu, obejmujacy lata 1971-1979. Liczbe linii
zmniejszono do 3, dlugos¢ tras do 23 kilometréw, a liczbe
trolejbuséw do 43. Po tym okresie, w latach 1981-1997,
mial miejsce etap rewitalizacji. Dlugos¢ tras wzrosta do
35,9 kilometra, osiagajac najwigkszy do tego czasu wymiar.
Liczba linii zwiekszyla sie do 8, a liczba trolejbuséw — do
79. W 1998 roku rozpoczal sie nowy etap w rozwoju gdyn-
skiego transportu trolejbusowego, a mianowicie funkcjono-
wania w nowej, oddzielonej od transportu autobusowego
strukturze organizacyjnej. Etap ten objal lata 1998-2004.
Przy prawie niezmienionej dtugosci tras i liczbie trolejbu-
séw, liczba linii wzrosta do 11. Ostatni etap w dotychczaso-
wym rozwoju gdyniskiego transportu trolejbusowego za-
pewnil ekspansje przestrzenna transportu trolejbusowego
w ramach dwdch projektéw realizowanych z dominujacym
udzialem Srodkéw finansowych z Unii Europejskiej.
W 2011 roku w Gdyni eksploatowano 12 linii trolejbuso-
wych na trasach o dlugosci 44 kilometréw, posiadajac 85
pojazdéw, w tym 76 niskopodlogowych (89%), wszystkie
jednoczltonowe. 32 pojazdy (38%) wyposazone byly w na-
ped pomocniczy w postaci baterii akumulatorowych. Do
konca 2012 roku wymieniono caly tabor trolejbusowy na
niskopodlogowy, wylacznie jednocztonowy, zwickszajac
liczbe pojazd6w z napedem pomocniczym do 37. Poczawszy
od 2001 roku, wprowadzono do eksploatacji 50 fabrycznie
nowych Solariséw Trollino 12 oraz 30 przebudowanych na
trolejbusy uzywanych autobuséw marki Mercedes O405
i Citaro O530.

W Brnie transport trolejbusowy zainaugurowalo w 1949
roku 15 trolejbuséw, ktére eksploatowano do polowy lat
60. W 1953-1960 dotgczylo do nich kolejnych 27 pojaz-
déw. Trolejbusy przegubowe (dwuczlonowe) zaczeto wpro-
wadza¢ do eksploatacji od 1990 roku, a niskopodtogowe od
1999. Rozwdj sieci trolejbusowej w Brnie spowodowal, ze
jest ona jedna z najwiekszych sieci w Czechach. W 2011
roku na trasach o dlugosci 54 kilometry funkcjonowalo 13
linii trolejbusowych o lacznej dlugosci 108 kilometréw.
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W inwentarzu przedsiebiorstwa eksploatujacego trolejbusy
znajdowalo sie 147 pojazdéw, w przewazajacej wiekszosci
niskopodlogowych, z ktérych zaden nie posiadal napedu
pomocniczego.

W Parmie trolejbusy rozpoczely funkcjonowanie na
trzech liniach, zastepujac, podobnie jak w Salzburgu
i Eberswalde, zlikwidowane tramwaje. Na poczatku
eksploatowano 16 trolejbuséw na 3 liniach obstugujacych
trasy o dlugosci 13,3 kilometra. W latach 1959-1964
liczbe trolejbuséw zwiekszono do 20. W 1968 roku, przy
niezmienionej liczbie linii i trolejbuséw w inwentarzu,
wydluzono trase jednej linii trolejbusowej, zwigkszajac
tym samym dlugos¢ tras do 14,1 kilometra. Z kolei czte-
ry lata pézniej, w 1972 roku, rozpoczal sie etap regresu
transportu trolejbusowego w Parmie, przejawiajacy si¢
zastapieniem trolejbuséw autobusami na jednej z trzech
funkcjonujacych linii. Dlugo$¢ tras trolejbusowych nie
zmienila sie, a w inwentarzu przedsiebiorstwa eksploatu-
jacego trolejbusy pozostalo 20 pojazdéw. W 1981 roku,
od wymiany starego taboru trolejbusowego na nowy, roz-
poczal si¢ etap ponownej ekspansji transportu trolejbuso-
wego. W 1987 roku przedluzono jedng z dwéch funkcjo-
nujacych linii, nie zwickszajac dlugosci tras trolejbuso-
wych. Dwa lata pdzniej jedna z linii autobusowych za-
mieniono na trolejbusowa. W rezultacie w 1989 roku 20
trolejbuséw eksploatowano na trzech liniach, funkcjonu-
jacych na trasach o dlugosci 14,1 kilometra. Pod koniec
nastepnej dekady XX wieku kolejna linie autobusowg
zamieniono na trolejbusowa, wydluzajac dlugos¢ tras do
18,6 kilometra i zwiekszajac liczbe taboru do 34 pojaz-
déw, dzieki wprowadzeniu do eksploatacji 14 pierwszych
w tym miescie trolejbuséw niskopodltogowych, posiadaja-
cych spalinowy naped pomocniczy. W 2011 roku
w Parmie na trasach o dlugosci 18,6 kilometra funkcjo-
nowaly 4 linie trolejbusowe obslugiwane przez 29 pojaz-
déw Menarini Moncar 201 i 201/2 oraz Autodromo
BusOtto, w tym 14 niskopodlogowych (48%). Wszystkie
pojazdy byly jednoczlonowe.

W Szegedzie pierwsza linia trolejbusowa zastgpila linie
tramwajowa zlikwidowana dekade wczesniej. W poczatko-
wym etapie rozwoju transportu trolejbusowego w tym
miesicie, ktory objal lata 1979-1985, sie¢ trolejbusowa
rozrastala sie, zastepujac linie autobusowe’. W 1985 roku
eksploatowano juz 6 linii trolejbusowych na trasach o dhu-
gosci 28,2 kilometra. W inwentarzu bylo 51 trolejbuséw,
w tym 4 przegubowe. Nastepny etap rozwoju transportu
trolejbusowego w Szegedzie, ktéry trwal do 1996 roku,
charakteryzowal si¢ regresem. Liczba linii zmniejszyla si¢
o polowe, a dlugos¢ tras trolejbusowych o ponad 1/3. Pod
koniec tego etapu eksploatowano juz tylko 40 trolejbuséw.
Kolejny etap doprowadzit w 2004 roku do wzrostu liczby
linii do 4 i dlugosci tras do 22,4 kilometra. Liczba trolejbu-
séw utrzymala sie na niezmienionym poziomie. Przelomowe

> A.Z. Nemeth: The trolleybus system of Szeged, {w:} Determinants of Functioning of
Trolleybus Transport in Selected Cities of the European Union, edited by M. Bartloniejczyk
and M.Polom, Bernardinium, Pelplin 2011, 5.52.
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znaczenie dla rozwoju transportu trolejbusowego w Szege-
dzie mial ostatni etap, ktéry mozna nazwaé okresem mo-
dernizacji i innowacji. W jego rezultacie w 2011 roku, na
trasach o dlugosci 30,4 kilometra 5 linii bylo obstugiwa-
nych przez 44 trolejbusy, w polowie przegubowe i w jednej
trzeciej niskopodlogowe. Zaden trolejbus nie mial napedu
pomocniczego. W ciagu kolejnego roku liczba trolejbuséw
w Szegedzie wzrosta do 53, w tym 29 przegubowych (55%)
i 37 niskopodlogowych (70%). W eksploatacji byly pojaz-
dy Skoda 15 Tr, Skoda 21 Tr oraz Mercedes Citaro O530,
uzyskane w wyniku konwersji z uzywanych autobuséw.
Pojawily si¢ tez pierwsze trolejbusy Skoda 22 Tr i Auto Rad
Controlle.

Podstawowe dane eksploatacyjne transportu trolejbuso-
wego w miastach partnerskich projektu Trolley w 2011
roku przedstawiono w tabeli 2. Z danych tych wynika, ze:

e najdluzsza siec trolejbusowa miat Salzburg, a najkroce-
sza — Eberswalde;

e najwicksza liczbe linii trolejbusowych eksploatowano
w Brnie, a najmniejsza w Eberswalde;

e najwiecej trolejbuséw w inwentarzu znajdowalo sie
w Brnie, a najmniej w Eberswalde;

e najmlodszy tabor eksploatowano w Eberswalde, a naj-
starszy w Parmie;

o wszystkie trolejbusy byly przegubowe w Salzburgu
i Eberswalde, natomiast — jednoczlonowe w Gdyni
i w Parmie;

o wszystkie pojazdy byly niskopodiogowe w Eberswal-
de, natomiast najmniejszy udzial w strukturze taboru
pojazdy takie mialy w Szegedzie;

o wickszo$¢ pojazdéw mialo naped pomocniczy w Eber-
swalde, natomiast zaden pojazd nie mial napedu po-
mocniczego w Brnie i Szegedzie;

e najwiecej pracy eksploatacyjnej trolejbusy wykonaly
w Brnie, najmniej w Parmie;

e najwiccej pasazeréw trolejbusy przewiozly w Brnie,
najmniej w Eberswalde.

Tabela 2

Podstawowe dane eksploatacyjne transportu trolejbusowego
w miastach partnerskich projektu Trolley w 2011 r.

Miasto

Lp. | Parametr "
Salzburg | Eberswalde | Gdynia | Brno | Parma | Szeged

1. |Diugo$¢ tras [km] 64 15,8 44 | 54/ 186| 304
2. |Dfugosc linii [km] 191,6 25,6 152 | 108| 27,5 bd
3. |Liczba linii 9 2 12| 13 4 5
4. |Liczba pojazdoéw w inwentarzu 94 13 85 | 147 29 44
5. |Przecietny wiek pojazdu [lata] 8 2 9 15 21 17
6. |Liczba pojazdow przegubowych 94 13 0] 25 0 23
7. Ié:vazvt;/eé r?oiazdéw niskopodto- 70 13 76 64 14 14
8 [L)';;%ac ﬁg’f;fn‘jw 2 napedem 30 9 20 o 14 o
9. |Liczba wozokm. w roku [min] 5,271 0,760 4,964 | 6,2| 0,599 1,862
10. |Liczba pasazeréw w roku [min] 40,0 35 22,7 | 42,7 710 129

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od przedsiebiorstw eksploatujacych
trolejbusy w poszczegdlnych miastach
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Zarzadzanie transportem trolejbusowym

w miastach partnerskich projektu Trolley

W miastach uczestniczacych w projekcie Trolley przyjeto
zroznicowane rozwiazania w zakresie zarzadzania transpor-
tem trolejbusowym.

W Salzburgu trolejbusy stanowia element systemu
transportu publicznego integrowanego przez zwiazek
transportowy pn. Salzburger Verkehrsverbund GmbH.
Zwiazek ten funkcjonuje w formie spétki z ograniczong od-
powiedzialno$cia, ktéra w 100% stanowi wlasno$¢ landu
Salzburg, obejmujacego obszar 7156 km” i zamieszkalego
przez okoto 530 tysiecy ludzi.

Do podstawowych zadan Salzburger Verkehrsverbund
GmbH nalezy:

e planowanie rozwoju lokalnych i regionalnych linii

i sieci transportu publicznego,

e koordynowanie obslugi transportowej pasazeréw

przez lokalny i regionalny transport publiczny,

e kontrolowanie jakosci ustug lokalnego i regionalnego

transportu publicznego,

e udostepnienie informacji o funkcjonowaniu lokalne-

go i regionalnego transportu publicznego,

e zapewnianie mozliwosci zakupu zintegrowanych bi-

letéw obejmujacych transport lokalny i transport re-
gionalny.

Eksploatacja trolejbuséw w Salzburgu w ramach zinte-
growanego systemu transportowego zajmuje sie przedsie-
biorstwo Salzburger Lokalbahnen, nalezace do wielobran-
zowego koncernu Salzburg AG. Do zakresu jego dzialalno-
$ci naleza nie tylko miejskie przewozy pasazerskie, ale takze
regionalne przewozy pasazerskie transportem kolejowym
i zeglugg srédladowa, turystyczne przewozy kolejka gérska
oraz przewozy tadunkéw. Ponadto koncern ten produkuje
energie elektryczna i cieplna, zaopatruje mieszkancéw mia-
sta w wode, odprowadza z ich gospodarstw Scieki oraz
$wiadczy ushugi telekomunikacyjne. Przedsiebiorstwo Salz-
burger Lokalbahnen jest spétka akcyjna, stanowiaca wlas-
no$¢ publiczng. Trolejbusy w jego ramach wystepuja pod
marka ObusSLB.

Autobusy w Salzburgu sa eksploatowane przez odrebne
w stosunku do trolejbuséw przedsiebiorstwo, stanowiace
wlasno$¢ prywatna. W eksploatacji znajduja sie zardwno
autobusy zasilane olejem napedowym, jak i sprezonym ga-
zem ziemnym CNG. Dzieki funkcjonowaniu zwiazku
transportowego oferta przewozowa trolejbuséw i autobu-
séw oraz kolei jest zintegrowana.

W Eberswalde trolejbusy stanowia element systemu trans-
portu publicznego Berlina i Brandenburgii integrowanego
przez zwigzek transportowy pn. Verkehrsverbund Berlin—
Brandenburg (VBB). Zwiazek ten jest sp6lka zrzeszajaca prze-
woznikéw transportu publicznego z Berlina i Brandenburgii
oraz 18 miast z Brandenburgii, w tym Eberswalde, ktére ma
w spétce 1,85% udzialow.

Verkehrsverbund Berlin—Brandenburg zostal utworzo-
ny w 1996 roku. Obejmuje obszar 30 367 km? zamieszkaly
przez 6 milionéw 0séb. Od 1999 roku obowiazuje wspdlna

taryfa na obszarze dzialalnosci zwiazku. Zarzad zwiazku
transportowego wyznacza minimalny zakres obstugi trans-
portowej oraz standardy jej jakosci.

Przewoznicy zrzeszeni w zwigzku obsluguja regionalne
linie kolejowe, S Bahn w Berlinie, metro w Berlinie, linie
tramwajowe w Berlinie i w Brandenburgii, linie autobusowe
w Berlinie i w Brandenburgii, linie trolejbusowe w Eberswal-
de oraz linie promowe w Berlinie i Brandenburgii.

W Eberswalde eksploatacjg trolejbuséw zajmuje sie
przedsiebiorstwo Barnim Bus GmbH w formie organiza-
cyjno-prawnej spolki z ograniczona odpowiedzialnoscia,
stanowiacej wlasno$¢ publiczna. Spétka ta w swojej struk-
turze eksploatuje zaréwno autobusy, jak i trolejbusy, wyste-
pujac pod marka handlowa Barnimer Busgesellschaft.

W Gdyni trolejbusy stanowia element systemu trans-
portu publicznego organizowanego przez Zarzad Komu-
nikacji Miejskiej w Gdyni (ZKM) oraz integrowanego przez
Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdasskiej
(MZKZG). ZKM jest jednostka budzetowa gminy Gdynia,
ktéra organizuje ustugi lokalnego transportu publicznego
na obszarze 7 gmin (Gdyni, Rumi, Sopotu, Zukowa, Kosa-
kowa, Szemudu i Wejherowa Gminy). Do podstawowych
zadan tej jednostki naleza:

e planowanie linii transportu lokalnego;

e zatrudnianie operatoréw do obstugi poszczegdlnych

linii;

e prowadzenie sprzedazy i gromadzenie przychodéw

z biletéw na ustugi transportu lokalnego;

e utrzymywanie przystankow transportu lokalnego;

e udostepnianie pasazerom informacji o funkcjonowa-

niu transportu lokalnego;

e zapewnianie przez system nadzoru, regulacji i kon-

troli ruchu pojazdéw odpowiedniej jakosci ustug
transportu lokalnego.

MZKZG jest zwiazkiem transportowym 14 gmin sta-
nowigcych razem Metropolie Zatoki Gdanskiej, ktdrej naj-
wickszymi miastami sa Gdanisk i Gdynia. Zwiazek ten ma
osobowos$¢ prawna. Jego podstawowymi zadaniami sa:

e zapewnianie zintegrowanego funkcjonowania trans-
portu miejskiego obejmujacego autobusy, tramwaje,
trolejbusy, kolej miejska (SKM) oraz w ograniczonym
zakresie kolej regionalna (PR) i tramwaje wodne na
obszarze calej metropolii;

e sprzedaz i gromadzenie przychodéw z biletéw metro-
politalnych obowigzujacych we wszystkich §rodkach
transportu integrowanych przez zwiazek z wyjatkiem
tramwajow wodnych;

¢ udostepnianie informacji o funkcjonowaniu transpor-
tu miejskiego w metropolii;

e promowanie ustug transportu miejskiego funkcjonu-
jacego w metropolii.

Eksploatacja trolejbuséw w Gdyni zajmuje si¢ Przedsie-
biorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z o.0. (PKT).
Przedsiebiorstwo to funkcjonuje od 1998 roku, kiedy zo-
stalo wyodrebnione ze struktur przedsiebiorstwa autobuso-

7
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wo-trolejbusowego. Stanowi w 100% wlasno$¢ gminy
Gdynia. W 2011 roku bylo jednym z siedmiu operatoréow
zatrudnianych przez ZKM. Pozostali operatorzy eksploato-
wali wylacznie autobusy. Dwaj z nich stanowili w 100%
wilasnos¢ gminy Gdynia, pozostali — wlasno$é prywatng.

W Brnie trolejbusy stanowia element systemu transpor-
tu publicznego zintegrowanego w skali wojew6dztwa potu-
dniowomorawskiego. Regionalnym organizatorem trans-
portu na tym obszarze jest KORDIS JMK (Integrovany
dopravni system Jihomoravského kraje). Eksploatacja tro-
lejbuséw w Brnie zajmuje si¢ przedsiebiorstwo Dopravni
Podnik Mésta Brna (Przedsi¢biorstwo Transportowe Miasta
Brna), funkcjonujace w formie spélki akcyjnej stanowigcej
wlasno$¢ publiczna. Sie¢ linii tego przedsiebiorstwa obej-
muje linie tramwajowe, trolejbusowe, autobusowe i pro-
mowe na Jeziorze Brnefiskim. Trolejbusy nie maja wigc wy-
odrebnionej struktury organizacyjnej, tak jak w Gdyni czy
czesciowo w Salzburgu.

W Parmie trolejbusy funkcjonuja jako element syste-
mu transportu publicznego organizowanego w skali miasta
i gminy Parma w regionie Emilia—Romania przez Societa
per la mobilita e il trasporto pubblico (SMTP). Gléwne za-
dania tego podmiotu, zlokalizowanego w Parmie, koncen-
trujg sie na planowaniu rozwoju infrastruktury transpor-
tu miejskiego, a takze pozyskiwaniu srodkéw finanso-
wych na inwestycje. Ponadto podmiot ten planuje i pro-
muje ustugi transportu publicznego w Parmie oraz inte-
gruje je z transportem indywidualnym. W ramach zarza-
dzania transportem publicznym zamawia ustugi i kontro-
luje $wiadczenie ustug.

Eksploatacja trolejbuséw w Parmie zajmuje sie przedsie-
biorstwo transportu publicznego w Parmie Transportii pu-
blici Parma (TEP) w formie organizacyjno-prawnej spétki
akcyjnej stanowiacej wlasno$¢ publiczna. Poza trolejbusami
przedsiebiorstwo to posiada takze 345 autobuséw, w tym
90 zasilanych sprezonym gazem ziemnym CNG. Trolejbusy
sa wiec eksploatowane w ramach jednej struktury organi-
zacyjnej z autobusami, stanowigc w 2011 roku niespelna
8,5% taboru przedsiebiorstwa.

W Szegedzie trolejbusy funkcjonuja jako element syste-
mu transportu publicznego integrowanego przez zarzad
transportu publicznego, ktérego gléwnym zadaniem jest
gromadzenie przychodéw ze sprzedazy biletéw. Uslugi
przewozowe w zakresie transportu lokalnego w Szegedzie
wykonuja dwa przedsigbiorstwa, a mianowicie:

o Szegedi Kozlekedési Tarsasag (SZKT), eksploatujace

tramwaje i trolejbusy;

e Tisza Volan (TV), eksploatujace autobusy.

Przedsicbiorstwo SZKT stanowi wlasnos¢ municypalna,
a przedsiebiorstwo TV — wlasnos$¢ pafistwowa.

Organizacja przewozow transportem trolejbusowym

w miastach partnerskich projektu Trolley

Podstawowe dane dotyczace organizacji przewozéw trans-
portem trolejbusowym w miastach partnerskich projektu
Trolley w 2011 roku przedstawiono w tabeli 3.
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Z tabeli wynika, ze:

e we wszystkich miastach z wyjatkiem Parmy trolejbu-
sy byly eksploatowane przez caly rok;

e tylko w Eberswalde i Brnie wszystkie linie trolejbuso-
we byly eksploatowane catotygodniowo;

e w poszczegbdlnych miastach w ruchu znajdowalo sie
od 11 do 120 trolejbuséw;

e mniej niz polowe wozokilometréw realizowano w so-
bote i niedziele w stosunku do dnia roboczego tylko
w Eberswalde i w Brnie, natomiast w Parmie w sobo-
te wykonywano tyle samo wozokilometréw co w dniu
roboczym, a w niedziele i Swieta w ogdle nie eksplo-
atowano trolejbuséw;

e w dniu roboczym trolejbusy kursowaly w poszczegdl-
nych miastach z predkoscia eksploatacyjna 14 do 16
km/h, natomiast w sobote i niedziele — 13 do 18

km/h.
Tabela 3
Organizacja przewozow transportem trolejbusowym
w miastach partnerskich projektu Trolley w 2011 r.
Miasto
Lp. Parametr -
Salzbug | Eberswale | Gdynia | Brno | Parma | Szeged
1. |Okres eksploatacji caly rok | caty rok |caly rok| caty rok | 10 mies. | caly rok
2. |Liczba linii ogotem 9 2 12 13 4 5
Liczba linii eksploato-
3. |wanych siedem dni 8 2 8 13 0 4
w tygodniu
4, |Maksymalna liczba 86 1 72 | 120 | 2 30
pojazdow w ruchu
Maksymalna liczba
5. |pojazdow przegubowych 86 1 0 20 0 20
w ruchu
g. |Liczbawozokm. 16350 | 2523 | 13601 | 21500 | 3699 | 5664

w dniu roboczym [tys.]

7 Liczba wozokm. 14123 1055

W S0bote [tys] 11244 | 9100 | 3699 | 3888

Liczba wozokm.
8. W niedziele [tys ] 9557 1018 8353 | 9300 0 3888
g, |Predkosc eksploatacyina | 4605 | 404 | 1539 | 1376 | 15,05 | 158
w dniu roboczym (km/h)
Predkos¢ eksploatacyjna
10. w sobote (km/h) 17,59 17,52 15,47 | 13,23 | 15,05 | 16,0
Predkos¢ eksploatacyjna _ 16,0
1. w niedziele (km/h) 18,38 17,52 15,57 | 13,23
12. | Wydzielone pasy ruchu tak nie nie tak tak tak

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od przedsiebiorstw eksploatujacych trolejbusy w poszcze-
gblnych miastach

Perspektywy rozwoju transportu trolejbusowego

w miastach partnerskich projektu Trolley

Zadne z miast partnerskich projektu Trolley nie zamierza
likwidowad transportu trolejbusowego, wrecz przeciwnie
— maja one konkretne plany inwestowania w tabor i w in-
frastrukeure.

W Salzburgu istnieja plany objecia siecia nowych obsza-
réw, w tym niemieckiej miejscowosci Freilassing. W ciagu
najblizszych 5 lat (2013—-2017) zostanie wprowadzonych
do eksploatacji 26 nowych przegubowych trolejbuséw typu
MetroStyle z mozliwoscia rozszerzenia zamdéwienia o 14
dodatkowych pojazdéw, w tym 9 dwuprzegubowych o wigk-
szej pojemno$ci i tym samym zdolno$ci przewozowej.
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Wprowadzenie do eksploatacji nowych trolejbuséw po-
zwoli na wyeliminowanie z inwentarza ObusSLB ostatnich
pojazdéw wysokopodtogowych do 2017 roku.

W Eberswalde w latach 2010-2012 wymieniono caly
tabor trolejbusowy na nowy. Sa to pojazdy przegubowe,
niskopodlogowe z pomocniczym napedem spalinowym
i superkondensatorami do magazynowania rekuperowa-
nej energii elektrycznej. Biorac pod uwage okres zywot-
nosci trolejbuséw, obecnie posiadane przez Barnim Bus
GmbH pojazdy moga by¢ eksploatowane jeszcze nawet
ponad 20 lat.

W ramach dostawy nowych trolejbuséw marki Solaris
do Eberswalde w 2012 roku rozpoczeto eksploatacje
pierwszego w Europie pojazdu wyposazonego w baterie
litowo-jonowa, ktéra zastapita silnik Diesla stanowiacy
naped pomocniczy w poprzednio dostarczanych jednost-
kach. Poza napedem z sieci i baterii litowo-jonowej pojazd
ten moze takze na krétkich dystansach korzystaé z trze-
ciego elektrycznego napedu w postaci superkondensato-
réw magazynujacych energie elektryczna. W jezdzie te-
stowej bateria litowo-jonowa pozwolila na pokonanie od-
leglosci 18 kilometréw bez zasilania z sieci, chociaz w prak-
tyce zaklada si¢ mozliwos¢ korzystania z niej na krétszych
odleglosciach. Zaladowanie baterii wymaga zasilania
z sieci trakcyjnej przez okres 20 minut. Wprowadzenie
innowacji do opisywanego trolejbusu miato miejsce w ra-
mach projektu Trolley”.

W Gdyni planuje si¢ zakup kolejnych nowych pojazdéw
i konwersje uzywanych autobuséw na trolejbusy z dodat-
kowym bateryjnym napedem. W 2013 roku miasto przy-
stapilo do realizacji kolejnego projektu rozwoju transportu
miejskiego wspolfinansowanego przez Unie Europejska
pod nazwa ,,Civitas Dyn(@mo”. W ramach tego projektu
dwa trolejbusy zostana wyposazone w nowe baterie zapew-
niajace wyzsza efektywnos¢ energetyczna, i tym samym
zasieg, od obecnie stosowanych. Wstepnie zaklada sie, ze
bedg to baterie litowo-jonowe, ale w przypadku uznania
innych za efektywniejsze bedzie mozliwos¢ ich zastosowa-
nia. Trolejbusy z nowymi bateriami maja by¢ eksploatowa-
ne na linii trolejbusowej, ktérej trasa czesciowo bedzie po-
zbawiona sieci trakcyjnej. Na tym odcinku trasy trolejbusy
bedg korzystad z napedu bateryjnego.

Planuje sie takze objecie obsluga trolejbusowa nowego
osiedla, bez inwestowania w sie¢ trakcyjna na jego terenie.
Trolejbusy wyposazone w odpowiednio efektywne energe-
tycznie baterie w kazdym kursie beda przemieszczaé sie po
osiedlu, wykorzystujac naped bateryjny. Jedynie na petli
trolejbusowej na terenie osiedla ma by¢ wybudowany odci-
nek sieci trakcyjnej w celu zapewnienia mozliwo$ci dotado-
wania baterii podczas postoju pojazdéw. W jednym wa-
riancie projektu planuje sic montaz sieci trolejbusowej na
drodze dojazdowej do osiedla od gléwnej drogi wyposazo-
nej w sie¢ trolejbusowa, w drugim zaklada sig, ze trolejbusy
zjezdzajac z gléwnej drogi beda od razu wykorzystywad

* Burope’s first Trolley—Battery—Hybrid—Bus operating in Eberswalde, www.trol-
ley-project.eu, 14.02.2013.

naped bateryjny. Do obshlugi linii trolejbusowej prowadza-
cej do nowego osiedla maja zostaé zakupione nowe trolej-
busy z drugim napedem bateryjnym o odpowiedniej efek-
tywnosci energetycznej.

Ponadto w Gdyni zaklada sie kontynuowanie procesu
konwersji uzywanych autobuséw na trolejbusy i wyposaza-
nie ich w coraz efektywniejsze baterie, tak aby stanowily
one drugi naped, a nie tylko naped pomocniczy.

Ostatnio w Gdyni powstal pomysl wykorzystania tro-
lejbuséw z drugim napedem bateryjnym do zapewnienia
polaczenia parkingéw samochodowych lezacych poza strefg
centralna miasta z jego centrum. Trolejbusy na nowej linii
w centrum korzystalyby z istniejacej sieci, a poza centrum,
w rejonie parkingéw, z napedu bateryjnego. Linia ta, jako
bezplatna, miataby funkcjonowac z wysoka czestotliwoscia,
aby zacheci¢ uzytkownikéw samochodéw osobowych do
korzystania z transportu zbiorowego

W Parmie od 2012 roku, podobnie jak w Salzburgu,
wprowadza sie do eksploatacji nowe niskopodlogowe tro-
lejbusy przegubowe VanHool ExquiCity o nowoczesnym
ksztalcie nadwozia stylizowanym na tramwaj (fot. 2).
Lacznie zakupiono ich 9. Inwestycja ta stanowi poczgtek
rewitalizacji transportu trolejbusowego w tym miescie.

Fot. 2. Nowoczesny trolejbus VanHool ExquiCity w Parmie podczas uroczystego wprowadzenia
do eksploatacji w maju 2012, fot. 0. Wyszomirski

W Szegedzie takze trwa proces wymiany taboru. W 2012
roku do eksploatacji wprowadzono 6 uzywanych trolejbu-
séw Skoda 15 Tr i jeden uzywany trolejbus Skoda 21 Tr.
Innowacja w Szegedzie jest wprowadzenie do eksploatacji
pierwszego trolejbusu z pomocniczym napedem bateryj-
nym. Do 2014 roku planuje si¢ zakup 13 nowych trolej-
buséw.

Podsumowanie

1. W rozwoju transportu trolejbusowego w miastach part-
nerskich projektu Trolley wystepowaly okresy ekspansji
i regresu. Tylko w Salzburgu przez caly czas miata miej-
sce ekspansja. W rezultacie Salzburg jest jedynym mia-
stem, w ktorym trolejbusy maja dominujacy udzial
w przewozach transportu miejskiego.

9
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Fot. 4. Nowoczesny trolejbus Solaris Trollino 12 z bateryjnym napedem pomocniczym w Gdyni,
w pazdzierniku 2012, fot. J. Wensierski

Fot. 3. Nowoczesny trolejbus Solaris Trollino 18 z superkondensatorami w Eberswalde, maj
2011, fot. M.Wotek

. Organizacjg transportu trolejbusowego w miastach
partnerskich projektu Trolley na szczeblu wladz pu-
blicznych zajmuja si¢ zwiazki transportowe badz za-
rzady transportu miejskiego, lub regionalnego. Zakres
dziatalno$ci organizatorskiej tych podmiotéw jest
zréznicowany. W minimalnym zakresie obejmuje on
dziatalno$¢ planistyczng, koordynacyjna i kontrolna,
a w maksymalnym poza tymi zadaniami, sprzedaz bi-
letéw, opracowywanie rozkladéw jazdy i utrzymywa-
nie przystankow.
. W miastach partnerskich projektu Trolley tylko w jed-
nym przypadku trolejbusy eksploatowane sa jako jedy-
ny srodek transportu w strukturze przedsiebiorstwa
przewozowego. W pozostalych sg one eksploatowane
wspdlnie z innymi $rodkami transportu, w tym w poto-
wie przypadkéw razem z autobusami.
. W wiekszo$ci miast partnerskich projektu Trolley:
e cksploatowane sg trolejbusy przegubowe oraz trolej-
busy z napedem pomocniczym, gléwnie spalinowym;
e w strukturze taboru trolejbusowego dominuja pojaz-

o trolejbusy eksploatowane sg na trasach o dlugosci od
16 do 64 kilometréw, obstuguja od 2 do 13 linii
i kursuja z predkoscia eksploatacyjna od 13 do 18
km/h;

e w ruchu jednoczes$nie znajduje sie od 11 do 120 tro-
lejbuséw.

6. We wszystkich miastach projektu Trolley przewiduje si¢

rozwdj transportu trolejbusowego, zwlaszcza w zakresie
taboru. W niektérych miastach mozna zaobserwowad
tendencje do wprowadzania pojazdéw stylizowanych na
nowoczesne tramwaje, w innych — z bateryjnym nape-
dem pomocniczym, ktéry bedzie przeksztalcany w do-
datkowy, wykorzystany do regularnej obstugi odcinkéw
tras bez sieci trolejbusowe;j.
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Fot.6. Trolejbus Skoda 21Tr w Brnie, maj 2011, fot. DPMB Brno

Fot. 5. Trolejbus skonwertowany z autobusu Mercedes Citaro 0530 w Szeged maj 2011, fot.
A. Nemeth
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