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Stan techniczny nawierzchni sieci
drog krajowych, ktore stanowig okoto
5% dtugosci wszystkich drog publicz-
nych w Polsce, oceniany jest na pod-
stawie wynikow pomiarow parametrow techniczno-eksploata-
cyjnych nawierzchni jezdni gromadzonych przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA) oraz konce-
sjonariuszy autostrad ptatnych. Dane o stanie technicznym
nawierzchni drég wraz z m.in. informacjami o ruchu pojaz-
dow i wypadkach, sg istotnym elementem wykorzystywanym
w procesie zarzagdzania drogami przez kazdego z zarzagdcow.
Zamieszczone w artykule zestawienia i informacje pozyskiwa-
ne sg dzieki prowadzonym systematycznie pomiarom realizo-
wanym w ramach systemu diagnostyki nawierzchni (DSN) [6]
i zaprezentowane zostaty w corocznym raporcie [1].

Systemem diagnostyki nawierzchni objete sg drogi kra-
jowe, przy czym z uwagi na geometrie i warunki ruchowe,
w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na od-
cinkach sieci miejskiej. Zamieszczone w artykule informacje
dotyczg sieci drég krajowych zarzgdzanych przez:

* GDDKIA, o dtugosci 17 666 km (21 599 km w rozwinieciu
na jedng jezdnie),

* koncesjonariuszy, m.in. odcinki autostrad A1, A2 i A4
o tacznej dtugosci 467,5 km (934,9 km w rozwinigciu na
jedng jezdnie).

W celu wtasciwej interpretacji prezentowanych zestawien
i wykreséw niezbedne jest przedstawienie minimum infor-
macji na temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego
cech, ktérymi postuguje sie DSN, m.in.: no$noscig, rowno-
$cig, stanem powierzchni nawierzchni, wtasciwosciami prze-
ciwposlizgowymi. Najistotniejsze informacje zaprezentowa-
no kolejnym fragmencie artykutu.

Identyfikacja i ocena stanu parametréow
technicznych nawierzchni oraz grupy
zabiegow remontowych

Metody pomiarow
NOSNOSC

Nosnos$¢ nawierzchni jest to zdolnos$¢ do przenoszenia
obcigzen od ruchu drogowego bez wywotfania nadmier-
nych ugie¢ nawierzchni, powodujgcych trwate odksztat-
cenia strukturalne lub inicjacje spekan warstw asfaltowych
lub zwigzanych spoiwem hydraulicznym. Okreslana jest
na podstawie dostepnych danych o ugieciach nawierzchni
z pomiardéw punktowych oraz automatycznej oceny stanu
spekan — wstepnej oceny nosnosci.
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Do wykonywania badan ugie¢ nawierzchni nalezy sto-
sowac zestaw skfadajgcy sie z przyczepy pomiarowej
FWD oraz samochodu holujgcego. Pomiar wykonywany
jest punktowo przy zatrzymanym pojezdzie holujgcym. Na
nawierzchni ustawiana jest ptyta naciskowa z 1 geofonem
w osi obcigzenia oraz z minimum 5 geofonami znajdujgcy-
mi sie na belce pomiarowej (fot. 1). Z okreslonej wysokosci
wykonywany jest zrzut obcigznika o ustalonej wczesniej
masie i rejestrowana jest czasza ugiecia. Po przetworzeniu
wynikdbw mozna uzyska¢ m.in. dwa parametry techniczno-
-eksploatacyjne nawierzchni: wskaznik ugiecia nawierzchni,
wskaznik krzywizny ugiecia nawierzchni.

Fot. 1. Geofony pomiarowe oraz plyta naciskowa w zestawie FWD

WSKAZNIK STANU SPEKAN

Parametr ten jest wyznaczany na podstawie inwentary-
zacji uszkodzen nawierzchni, prowadzonej na catej dtugo-
Sci odcinka drogi. Na pasie ruchu rejestruje sie pekniecia
siatkowe, pekniecia pojedyncze (w tym pekniecia podtuz-
ne i pekniecia poprzeczne), faty, wyboje oraz ubytki ziaren
lub lepiszcza. Na podstawie zakresu i stopnia szkodliwosci
poszczegolnych uszkodzen, obliczane sg wskazniki: stanu
spekan oraz stanu powierzchni.

Stan spekan informuje o stopniu nieciggfosci gornych
warstw konstrukcyjnych nawierzchni. W przypadku czesci
konstrukcji obserwowana jest korelacja pomiedzy stanem
spekan oraz nosnoscig nawierzchni, a wigc parametr ten
ma znaczenie przy ustalaniu wstepnej lokalizacji i zakresu
wzmocnien nawierzchni.

Automatyczna ocena stanu powierzchni nawierzchni
opiera sie na wykonaniu wysokiej rozdzielczosci obrazu
3D nawierzchni drogowej. Specjalistyczne, szybko-klatko-
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we kamery rejestrujg obraz nawierzchni pasa jezdni wraz
z obrazem linii laserowej wygenerowanej przy pomocy pro-
jektorow laserowych (rysunek 1a). W wyniku zastosowania
takiej techniki powstaje obraz 3D (rysunek 1b), ktéry stuzy
do automatycznych analiz ukierunkowanych na wykrywanie
uszkodzen nawierzchni (w tym m.in. ich szeroko$ci).

a)

Rys. 1. a) Zestaw do automatycznych pomiardw uszkodzen nawierzch-
ni; b) widok ogdinej zasady dziatania systemu do automatycznego roz-
poznawania uszkodzen powierzchni nawierzchni

WSKAZNIK STANU POWIERZCHNI

Ocena stanu powierzchni jest wykonywana réwnocze-
$nie z oceng stanu spekan, na podstawie obmiarow uzy-
skanych w ramach automatycznej inwentaryzacji uszkodzen
nawierzchni, przy czym brane sg w niej pod uwage tylko
uszkodzenia powierzchniowe, ktére nie majg (tak jak speka-
nia) charakteru uszkodzen strukturalnych. Stan powierzchni
informuje o jakosci warstwy powierzchniowej nawierzchni
i gdy jest ona niska, na ogot obserwowane sg przyspieszone
procesy niszczgce na skutek m.in. wody penetrujgcej w dol-
ne warstwy konstrukcyjne.

ROWNOSC PODLUZNA

Rownos¢ podtuzna nawierzchni jest parametrem okre-
Slajgcym zdolnos¢ nawierzchni jezdni do niewzbudzania
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wstrzgsow i drgan poruszajgcego sie pojazdu. Mierzona jest
wzdtuz kierunku jazdy w zakresie diugosci fali 0,5-50 m. Stan
réwnosci podiuznej nawierzchni w systemie DSN okresla sie
metodg profilometryczna.

Pomiary rownosci podtuznej (opcjonalnie uskokow ptyt
betonowych) wykonywane sg przy uzyciu wieloczujniko-
wych mobilnych profilograféw laserowych RSP-3 (fot. 2),
umozliwiajacych jednoczesng rejestracje profili podtuznych
nawierzchni w co najmniej dwoch torach pomiarowych
(w $ladzie prawym i lewym) z predkoscig zblizong do pred-
kosci potoku ruchu pojazdéw. Wyniki pomiaru rownosci
podtuznej sg przeliczane na tzw. Miedzynarodowy wskaznik
rownosci IRl wyrazany w mm/m lub m/km. Charakteryzuje
on prace zawieszenia w umownie przyjetym obliczeniowym
modelu pojazdu samochodowego, poruszajgcego sie ze
stafg predkoscig 80 km/h.
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Fot. 2. Wieloczujnikowy profilograf laserowy RSP-3

Zty stan rownosci podtuznej oznacza niski komfort jazdy
i przyczynia sie do zwiekszenia kosztow uzytkownikow drog
poprzez przyspieszone zuzycie elementow zawieszenia po-
jazdoéw. Zgodnie z [3], nierownosci nawierzchni powodu-
ja odchylenia naciskéw osi pojazdéw bedacych w ruchu
od nacisku statycznego. Dynamiczne oddziatywania kot
pojazdéw w wiekszym stopniu przyspieszajg degradacje
konstrukcji nawierzchni drogowej. Rozktad obcigzenh dyna-
micznych ma ksztatt rozktadu normalnego i jest opisywany
poprzez obcigzenie statyczne oraz wskazniki dynamiczne
DI lub DLC. Wraz z pogorszeniem rownosci i zwigkszeniem
predkosci sredniej pojazdéw rosng maksymalne sity dyna-
miczne wywierane przez osie pojazdow, zwieksza sie zatem
ich oddziatywanie na konstrukcje nawierzchni. Oznacza to,
ze uzyskanie dobrej rownosci poczatkowej nawierzchni oraz
jej utrzymanie w trakcie eksploatacji moze istotnie wydtuzy¢
trwato$¢ zmeczeniowag konstrukcji nawierzchni.

GLEBOKOSC KOLEIN

Stan rownosci poprzecznej (gtebokos¢ kolein) nawierzch-
ni okredla sie na podstawie pomiaru kolejnych profili po-
przecznych nawierzchni za pomocg profilografu lasero-
wego, wykonujgcego pomiar z predkoscig potoku ruchu
pojazdow. Rzedne profili poprzecznych sg rejestrowane na
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szerokosci pasa ruchu maksimum 3,2 m, w statych odste-
pach z precyzjg umozliwiajgca obliczenie gtebokosci koleiny
z doktadnoscig do 1 mm.

Podczas pomiaru rownosci poprzecznej profilograf wyko-
rzystuje m.in. czujniki laserowe rozmieszczone prostopadle
do kierunku jazdy w celu okreslenia rzednych mierzonego
profilu poprzecznego nawierzchni wzgledem linii odniesie-
nia zwigzanej z belkg pomiarowg oraz czujnik dystansu do
pomiaru przebytej odlegtosci. Rzgdne profilu poprzecznego
sg nastepnie wykorzystywane do obliczen, w czasie rzeczy-
wistym, gtebokosci koleiny odpowiadajacej danemu prze-
krojowi poprzecznemu.

WEASCIWOSCI PRZECIWPOSLIZGOWE

Wiasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni okreslane
Sg W oparciu o wspotczynnik tarcia pomiedzy nawierzchnig
a kotem pomiarowym. Wartosci wspoiczynnika tarcia nalezy
wyznaczaé¢ na podstawie pomiarow w prawym lub w lewym
Sladzie kot. Pomiar wykonuje sie z petng (100%) blokadag
kota pomiarowego, przy temperaturze otoczenia 5-30°C, na
czystej nawierzchni, zwilzanej woda w ilosci 0,5 I/m? (fot. 3).

Do wykonywania badah wspotczynnika tarcia nawierzch-
ni drogowych nalezy stosowac zestaw pomiarowy SRT-3
skfadajacy sie z przyczepki pomiarowej oraz samochodu
holujacego.

Fot. 3. Przyczepka pomiarowa SRT-3 (pomiar wspdtczynnika tarcia na-
wierzchni wykonywany w prawym $Sladzie kot pojazddw)

Cechg charakterystyczng tego pomiaru jest symulacja
wystepowania najniekorzystniejszych warunkow z punktu
widzenia przyczepnosci kot pojazdu w warunkach poslizgu.
Jest to o tyle istotne, ze zte wtasciwos$ci przeciwposlizgowe
majg bezposredni zwigzek z dtugoscig drogi hamowania —
a wiec z bezpieczenstwem uzytkownikow drog.

Ogdline zasady oceny stanu odcinkéw drdég

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIA ba-
dan stanu nawierzchni, gromadzone sg m.in. dane o na-
stepujgcych parametrach techniczno—eksploatacyjnych
nawierzchni:

v wskazniku stanu spekan (pozwalajgcym uzyskac¢ wstep-
ne informacje dotyczace utraty nosnosci),
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v wskazniku ugie¢ nawierzchni (dane pozwalajgce okresli¢
pozostatg trwatos¢ konstrukcji nawierzchni; pomiary wy-
konywane sg w zakresie niezbednym do okreslenia tech-
nologii robét naprawczych),

v wskazniku krzywizny ugiecia nawierzchni (dane pozwa-

lajgce okresli¢ trwatos¢ pakietu warstw asfaltowych na-

wierzchni; pomiary wykonywane sg w zakresie niezbed-
nym do okreslenia technologii robét naprawczych),
réwnosci podfuznej,

réwnosci poprzecznej (gtebokosci kolein),

wskazniku stanu powierzchni,

wtasciwosciach przeciwposlizgowych (wspoétczynniku

tarcia),

v' makroteksturze.

AN NI NN

Kazdy z tych parametrow kwalifikowany jest wedfug klas,
w czterostopniowej skali. Po przetworzeniu danych pomia-
rowych poszczegolnych parametrow, nastepuje kwalifikacja
odcinkow nawierzchni do nastepujacych klas:
v Klasa A — odcinek o nawierzchni w stanie dobrym,
v Klasa B — odcinek o nawierzchni w stanie zadowalajgcym,
v Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowala-

jacym,

v Klasa D — odcinek o nawierzchni w stanie ztym.
Zagregowane wyniki stanu technicznego nawierzchni

z poszczegolnych odcinkéw stuzg do wyznaczania oceny

0golnej stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech po-

ziomow decyzyjnych:

v Poziom pozadany — obejmuje dwie klasy stanu nawierzch-
ni: klase A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym
oraz klase B, ktora oznacza nawierzchnie w stanie zado-
walajacym;

v Poziom ostrzegawczy — obejmuje klase C;

v Poziom krytyczny — obejmuje klase D.

Stosowany sposob klasyfikacji wyznaczania oceny ogol-
nej stanu nawierzchni jezdni przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametrow
i ogolng oceng stanu nawierzchni

Klasa A — stan Nawierzchnie nowe,

dobry Poziom odnowione i eksploatowane,
pozadany dopuszczalne wystepowanie

Klasa B — stan stan dobry sporadycznych uszkodzen,

zadowalajacy namerzch;;eb::g m/magajqce

e Nawierzchnie z uszkodzeniami
K.I R = stqn Ry wymagajace zaplanowania
Mo E Bl stan zabiegéw naprawczych
niezadowalajgcy

Okreslenie potrzeb remontowych

Potrzeby remontowe sieci drogowej w zakresie na-
wierzchni okresla sie na dwoch poziomach, zgodnie z za-
sadami (tabela 2):
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v Potrzeby natychmiastowe — dotyczg odcinkow w stanie
ztym,

v Potrzeby tgczne — dotyczg odcinkow w stanie ztym oraz
w stanie niezadowalajgcym.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie remon-
tow nawierzchni

Potrzeby natych-
miastowe =

Klasa C
(stan niezadowalajgcy)
Zabiegi zalecane

Potrzeby tagczne =

Zabiegi konieczne — to zabiegi naprawcze, ktére nalezy
wykona¢ niezwtocznie. Zabiegi konieczne dotyczg odcin-
kéw znajdujgcych sie w stanie ztym.

Zabiegi zalecane — to zabiegi naprawcze, ktére nalezy
wykona¢ w najblizszym czasie na odcinkach znajdujgcych
sie w stanie niezadowalajgcym, aby nie znalazty sie one
w stanie ztym.

Zabiegi remontowe okreslane sg na podstawie powigzan
pomiedzy ocenami poszczegdlnych parametrow technicz-
nych. W zaleznosci m.in. od dominujgcego parametru za-
biegi podzielone sg na trzy grupy dziatan, zdefiniowanych
w odniesieniu do planowanego do osiggniecia celu:

v’ zabiegi powierzchniowe — grupa zabiegdéw polepszaja-
cych stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

v’ zabiegi wyréwnujace — grupa zabiegow poprawiajgcych
réwnos¢ podtuzng, likwidujacych koleiny, polepszajgcych
stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

v’ zabiegi modernizujgce — grupa zabiegéw poprawiaja-
cych wszystkie oceniane parametry techniczno-eksplo-
atacyjne nawierzchni.

W przypadku autostrad zarzgdzanych przez koncesjona-

riuszy, zgodnie z [4], wyrdznia sie trzy klasy stanu technicz-
nego nawierzchni: A, B, C.

Dane o stanie technicznym nawierzchni
sieci drog krajowych na koniec 2018 roku

Zasadniczym zestawieniem informujgcym o stanie na-
wierzchni sieci drég zarzgdzanych przez GDDKIA jest roz-
ktad ocen poszczegolnych parametrow, wystepujgcych
w systemie diagnostyki nawierzchni, wyrazonych w cztero-
stopniowej skali od A do D. Uzyskane na koniec 2018 roku
rozktady klas przedstawiono na rysunku 2 oraz w tabeli 3.

Tabela 3. Dlugosci odcinkéw dréog (w rozwinigciu na jezdnig)
w klasach stanu technicznego nawierzchni dotyczace poszczegdl-
nych parametréw techniczno-eksploatacyjnych’

Dtugos$é odcinkéw drog [km]
Parametr Klasa | Klasa | Klasa | Klasa
A B C D

Stan spegkan 6994 | 10420 | 2849 473
Wskaznik ugie¢ nawierzchni 4817 868 583 | 1469
Wskaznik krzywizny ugiecia 4552 779 | 1151 1245
Pozostata trwato$¢ nawierzchni 8233 | 7980 | 2692 | 1832
Gtgbokos$¢ koleiny 15854 | 3583 | 1032 502
Rownosé podtuzna 16617 | 3972 311 120
Wspotczynnik tarcia 9617 | 6286 | 3796 | 1249
Stan powierzchni 17507 | 2847 350 32
Makrotekstura 2331 | 9533 | 8010 0

' W tabeli i na wykresie (rysunek 2) zamieszczono rowniez para-
metry: wskaznik ugie¢ nawierzchni, wskaznik krzywizny ugiecia, wy-
znaczone na podstawie pomiaréw wykonanych na czesci odcinkow
drég w celu okreslenia pozostatej trwatosci nawierzchni oraz parametr
pomocniczy — makroteksture.

100,0% -
80,0% - —
60,0% -
Rys. 2. Procentowy
40,0% - rozkfad parametrow
stanu nawierzchni
(* — parametr po-
mocniczy)
20,0% -
"% Wsk Pozostala | o R Wspétczyn st
5 vt krzywizny kosc awnosc 0 nik an N
Stan spekar Wsk ugiedia ugiecia n:m\?:lizjilféni koleiny a tarcia powierzchni Makrotekstura
[mKiasa D 23% 19,0% 16,1% 88% 24% 06% 60% 02% 00%
[OKiasa C 13.7% 75% 14.9% 13,0% 49% 15% 18,1% 17% 403%
[@Kasa B 50.3% 11.2% 10.1% 385% 17.1% 18.9% 30.0% 13.7% 480%
[oKiasa A 337% 623% 58,9% 397% 756% 79.1% 459% 84.4% 1.7%
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Z danych zamieszczonych w tabeli 3 oraz na rysunku 2
wynika, ze najmniej korzystne wyniki odnotowano w przy-
padku pozostatej trwatosci nawierzchni, wskaznika krzywi-
zny ugiecia oraz wskaznika ugiecia nawierzchni (najwiekszy
procentowy udziat odcinkéw w klasie D). Réwniez pewna
czes¢ odcinkow drog znajduje sie w stanie ztym z powodu
wspoifczynnika tarcia, gtebokosci kolein oraz stanu spekan.
Najlepsze wyniki zostaty odnotowane w przypadku stanu
powierzchni i rédwnosci podtuznej. Po zagregowaniu sta-
nu technicznego wszystkich parametrow w ocene 0goéing,
stan nawierzchni sieci drog krajowych na koniec 2018 roku,
w odniesieniu do dtugosci w rozwinigciu na jedng jezdnie,
przedstawiono w tabeli 4 oraz na rysunku 3.

Tabela 4. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych za-
rzadzanych przez GDDKIiA na koniec 2018 roku

Diugosé Udziat

Poziom/stan

[km] [%]

Ostrzegawczy/niezadowalajgcy

23,4

Dane niezagregowane/w remoncie, 537 2,5
przebudowie'
Ogétem 21 599 100,0

T Odcinki drog w trakcie remontéw wieloletnich, przebudéw, takie, ktére majg
zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty). Ich realizacje rozpoczgto
w 2018 roku lub wczedniej, a ich zakonczenie planowane jest w roku 2019 lub
pozniej. W sumie dtugosci odcinkéw ujeto réwniez nieliczne przypadki odcinkow
z brakiem danych. W tekscie dokumentu dane z tego typu odcinkdéw okreslane
sg jako dane niezagregowane lub odcinki w remoncie.

@poziom pozadany Opoziom ostrzegawczy mpoziom krytyczny Odane niezagregowane

Rys. 3. Stan techniczny nawierzchni sieci drdg krajowych zarzgdzanych
przez GDDKIA na koniec 2018 roku

Na koniec 2018 roku dtugosc sieci drog krajowych w sta-
nie dobrym — na poziomie pozgdanym — wyniosta 59,3%.
Natomiast na 38,2% dfugosci sieci drog krajowych zano-
towano stan ostrzegawczy i krytyczny, w tym ponad jedna
trzecia — czyli 14,8% zostata oceniona jako stan zty (poziom
krytyczny).

Nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do danych zanotowa-
nych na koniec 2017 roku [2], w 2018 roku dtugos¢ odcin-
kéw drég w stanie dobrym zwiekszyta sie o 1,2%, co ozna-
cza, ze w stanie ztym i niezadowalajgcym proporcjonalnie
ulegta zmniejszeniu. Trzeba rowniez zaznaczy¢, ze pewna
czesc istniejgcej sieci drog krajowych znajduje sie aktual-
nie w przebudowie — m.in. realizowane sg prace zwigzane
z Programem budowy drog krajowych na lata 2014-2023 [5]
(PBDK).
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Na zmiane stanu technicznego nawierzchni drog krajo-
wych zarzgdzanych przez GDDKIA na koniec 2018 roku,
oprocz przyczyn technicznych i merytorycznych wskaza-
nych w [2], istotny wptyw miaty inwestycje drogowe oddane
do ruchu w ciggu tego roku (realizowane zgodnie z [5]) oraz
zblizona do roku 2017 ilo$¢ srodkéw finansowych przezna-
czona na remonty i biezgce utrzymanie drog.

Przektadajac wyniki stanu technicznego na potrzeby re-
montowe nawierzchni, nalezy stwierdzi¢, ze na koniec 2018
roku 59,3% dtugosci sieci drég krajowych nie wymaga za-
biegdbw remontowych. Natomiast 38,2% sieci drog krajo-
wych wymaga przeprowadzenia roznego rodzaju zabiegow
— od modernizujgcych nawierzchnie, poprzez wyrownujgce
oraz powierzchniowe, czyli poprawiajgce wiasciwosci prze-
ciwposlizgowe lub uszczelniajgce powierzchnie jezdni.

Potrzeby remontowe nawierzchni drog krajowych
w zarzgdzie GDDKiA

Na kolejnych rysunkach oraz w tabelach zaprezentowano
zestawienia potrzeb remontowych w odniesieniu do:

* odcinkow wymagajgcych natychmiastowych potrzeb re-
montowych znajdujgcych sie na poziomie krytycznym —
tabela 5 i rysunek 4,

* odcinkdw wymagajgcych fgcznych potrzeb remontowych
— czyli taczace w sobie zabiegi, ktore nalezy zaplanowaé
w kilku najblizszych latach (zalecane) oraz zabiegi ko-
nieczne —tabela 6 i rysunek 5.

ZABIEGI KONIECZNE

Poszczegdlne rodzaje zabiegdw koniecznych, dtugosc¢
odcinkéw, na ktérych nalezy je wykona¢ oraz procentowy
udziat do dtugosci catej sieci drog zamieszczono w tabeli 5.

Tabela 5. Rodzaje poszczegdlnych zabiegéw koniecznych doty-
czgce drog na poziomie krytycznym

[km] %
Zabiegi powierzchniowe 1034 4,8
Zabiegi wyréwnujgce 338 1,6
Zabiegi modernizujgce 1832 8,5
Odcinki w remoncie
lub przebudowie 537 25
Nie wymaga zabiegu
koniecznego 17858 82,7
Razem 21 599 100,0

Z tabeli 5 wynika, ze zabiegi konieczne nalezy wykonac
na 3200 km drog, kitdre osiggnety poziom krytyczny (znaj-
dujg sie w stanie ztym). W zaleznos$ci od wystepujgcych pa-
rametrow, na odcinkach tych nalezy wykona¢ odpowiednie
dziatania naprawcze.

Procentowy udziat poszczegolnych rodzajow zabiegéw
koniecznych w stosunku do dtugosci catej sieci drogowej
obrazuje rysunek 4.
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Rys. 4. Procentowy udziat poszczegdlnych rodzajéw zabiegow koniecz-
nych w stosunku do cafej sieci drogowej

Na poziomie krytycznym przewazajg zabiegi moderni-
zujgce — 8,5%. Dtugosc¢ tych odcinkow jest poréwnywalna
do poziomu zanotowanego w roku poprzednim. Zabiegi
wyrownujgce nalezy wykonac na niespetna 340 km drog.
Dtugos¢ ta ulegta zmniejszeniu w stosunku do roku 2017.
Na ponad 1030 km drog, czyli 4,8% sieci nalezy wykonac
zabiegi powierzchniowe. Jest to o ponad 150 km wigcej niz
w 2018 roku.

tACZNE POTRZEBY REMONTOWE

Na poziomie ostrzegawczym i krytycznym znajduje sie
tacznie ponad 8250 km odcinkéw drég. Dtugosc ta jest
0 ponad 350 km mniejsza w poréwnaniu do zanotowanej
na koniec 2017 r. tgczne potrzeby remontowe w przy-
padku tych odcinkéw (w podziale na grupy zabiegéw re-
montowych) oraz ich procentowy udziat w odniesieniu do
dtugosci sieci drogowej przedstawiono w tabeli 6 i na ry-
sunku 5.

Tabela 6. Laczne potrzeby remontowe (zabiegi konieczne i za-
lecane)

[km] %

Zabiegi powierzchniowe 3188 14,8
Zabiegikonieczne = ;.. i vy rownujace 539 25
zalecane

Zabiegi modernizujgce 4523 20,9
Odcinki w remoncie
lub przebudowie 537 2.5

12812

Razem 21 599 100,0

Z analizy danych dotyczgcych poszczegoinych rodzajow
grup zabiegdw wymagajacych wykonania na koniec 2018
roku wynika, ze najwieksze potrzeby fgczne dotyczg réw-
niez, jak w przypadku dziatan koniecznych, zabiegdw mo-
dernizujgcych — 20,9% dtugosci sieci. Jest to jednak o blisko
3% mniej w porownaniu do roku 2017. Zabiegow powierzch-

136

niowych wymaga 14,8%, a zabiegdw wyrownujacych 2,5%
dtugosci sieci. Oznacza to, ze na drogach krajowych docelo-
wo nalezy wykona¢: ponad 4 500 km zabiegéw modernizu-
jacych oraz prawie 3 200 km zabiegdw powierzchniowych.
Wyroéwnania nawierzchni nalezy wykonac¢ na sieci drég
o dtugosci prawie 540 km.

Nie wymaga
zabiegu
59,3%

Odcinki

w remoncielub
przebudowie

2,5%

Zabiegi
modernizujace
20,9%

Rys. 5. Procentowy udziat poszczegolnych rodzajow tgcznych potrzeb
remontowych (zabiegi konieczne i zalecane) w stosunku do caftej sieci
drogowej

Uwagi:

1/ Zakresy zabiegdw modernizujgcych wynikajg wytgcznie
ze stanu technicznego nawierzchni, a wiec nie uwzgled-
niajg odcinkdw w dobrym stanie technicznym, wyma-
gajacych wzmocnienia ze wzgledu np. na koniecznos¢
zwiekszenia liczby odcinkéw sieci drog krajowych do-
puszczonych do ruchu pojazdow o nacisku pojedynczej
osi napedowej do 11,5 1.

2/ Zatozenie o hierarchicznosci zabiegéw nie oznacza, ze
potrzeby w przypadku poszczegolnych ich rodzajow sg
roztgczne. Dla odcinka wykazujgcego np. zty stan wszyst-
kich parametréw eksploatacyjnych wykonanie zabiegu
wyréwnania zamiast modernizacji oznacza¢ bedzie, ze
zlikwidowane zostang koleiny i nierownosci podfuzne
oraz poprawie ulegng cechy powierzchniowe. Nadal jed-
nak nosnos¢ bedzie niewystarczajgca, cho¢ w pierwszym
okresie po wykonaniu zabiegu warstwa powierzchniowa
nie ulegnie spekaniom —tego rodzaju uszkodzenia mogg
pojawic sie po pewnym okresie uzytkowania. W przypad-
ku odcinkéw drog, ktére sg planowane do przebudowy/
rozbudowy i nie majg szans na realizacje docelowych
prac naprawczych w ciggu najblizszych kilku lat, w celu
zabezpieczenia odcinkéw drég przed degradacjg do
momentu wykonania docelowego zabiegu (np. przebu-
dowy) oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
(brd), nalezy rozwaza¢ zaplanowanie liniowych remon-
tow czastkowych.

Przyktadowe mapy pogladowe prezentujgce potrzeby
remontowe na drogach krajowych zarzadzanych przez
GDDKIA, w trzech wybranych oddziatach GDDKIA, zamiesz-
€zono na rysunku 6a — 6c¢.
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Rys. 6a. Mapa pogladowa — odcinki wymagajgce remontow
nawierzchni na terenie Oddziatu w Biafymstoku
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Rys. 6b. Mapa poglgdowa — odcinki wymagajgce remontow
nawierzchni na terenie Oddziatu w todzi
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Rys. 6c. Mapa poglagdowa — odcinki wymagajgce remontdéw
nawierzchni na terenie Oddziatu we Wroctfawiu
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Ogolny stan techniczny nawierzchni odcinkéw
drég krajowych w zarzgdzie koncesjonariuszy
autostrad

Dtugos$¢ odcinkow autostrad zarzgdzanych przez po-
szczegoblnych koncesjonariuszy w podziale na klasy stanu
technicznego zamieszczono w tabeli 7 [1].

Tabela 7. Stan techniczny nawierzchni odcinkéw drég krajowych
na koniec 2018 roku w zarzgdzie poszczegélnych koncesjonariuszy
autostrad - dtugos¢ odcinkéw w rozwinieciu na jedng jezdnie [km]

dlenia Géra

i wmwzna?\ - ke
L r
b L Szdarska 3
TN Porens o P Rechonice ¥ J Sall W, Swebodiice, o

STAL
Koncesjo- AWSAS.A. | GTCS.A. EXPORT Razem
nariusz S.A.

dtugosé [km]

Razem 511,1 303,8 120,0 934,9

Z analizy danych w tabeli 7 wynika, ze prawie 8% od-
cinkéw autostrad (72 km), bedacych w zarzadzie koncesjo-
nariuszy znajduje sie w klasie B i C, nalezy wiec na nich
wykonac remonty nawierzchni. W poréwnaniu do 2017 roku
dtugosc ta zwiekszyta sie o0 3,4% [2].

Ogolny stan techniczny nawierzchni odcinkéw
drég krajowych w zarzgdzie GDDKIiA oraz
koncesjonariuszy autostrad

Po zagregowaniu wynikéw ogoélnego stanu technicznego
odcinkow bedacych w zarzgdzie GDDKIA oraz koncesjona-
riuszy autostrad tgczne wyniki zaprezentowano w tabeli 8.
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Tabela 8. Ocena stanu technicznego nawierzchni odcinkéw drég
krajowych na koniec 2018 roku w zarzadzie GDDKIiA oraz koncesjo-
nariuszy autostrad (dfugosci w rozwinieciu na jezdnig)

. Dtugosé Udziat
Poziom/stan tkm] [%]
Ostrzegawczy/niezadowalajgcy 5118 22,7
Dane mezggregowane/ _ 537 24
w remoncie, przebudowie'
Ogodtem 22534 100,0

T Odcinki drég w trakcie remontéw, przebudéw wieloletnich, takie, ktére majg
zabezpieczone finansowanie (podpisane kontrakty). Ich realizacje rozpoczeto
w 2018 roku lub wczesniej, a ich zakonczenie planowane jest w roku 2019 lub
pozniej. Dane dotyczg odcinkéw w zarzadzenie GDDKIA.

Zgodnie z danymi w tabeli 8, prawie 61% odcinkéw drég
krajowych zarzgdzanych przez GDDKIA oraz koncesjonariu-
szy autostrad znajduje sie w stanie dobrym, a 36,9% w sta-
nie niezadowalajgcym i ztym.

Stan techniczny nawierzchni drég krajowych
w poszczegolnych oddziatach GDDKIA

Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegol-
nych oddziatach GDDKIA zaprezentowana zostata na rysun-
ku 7 i w tabeli 9.

Stan nawierzchni drog krajowych w poszczegoinych wo-
jewodztwach jest niejednolity. Wybrane mapy pogladowe
z 0go6lng oceng stanu technicznego nawierzchni drog kra-
jowych dotyczace trzech oddziatbw GDDKIiA zamieszczono
na rysunkach 8a - 8c [1].
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Rys. 7. Oceny stanu nawierzchni drog krajowych
w poszczegdinych oddziatach GDDKIA

Tabela 9. Stan nawierzchni drég krajowych w poszczegéinych
oddziatach GDDKIiA

Oddzifvi/ GDDKiA gzi:‘a'l‘:::y
[%]
Biatymstoku 67,36 20,51 12,12
Bydgoszczy 48,82 25,08 26,10
Gdansku 72,72 18,08 9,20
Katowicach 53,66 32,98 13,36
Kielcach 74,05 17,33 8,63
Krakowie 4410 35,36 20,54
Lublinie 52,30 27,84 19,86
todzi 73,66 15,39 10,95
Olsztynie 68,30 23,26 8,44
Opolu 67,06 18,63 14,31
Poznaniu 50,26 27,98 21,76
Rzeszowie 64,75 21,27 13,98
Szczecinie 75,94 17,64 6,42
Warszawie 55,05 29,61 15,34
Wroctawiu 62,56 22,27 15,17
Zielonej Gorze 53,30 19,55 27,14
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Niejednorodno$¢ ogdlnego stanu technicznego na-
wierzchni w poszczegolnych oddziatach wynika ze zréz-
nicowanych rozktadéw klas poszczegolnych parametréw
technicznych.

W tabeli 10 oraz na rysunku 9 zaprezentowano natych-
miastowe i tgczne potrzeby remontowe w poszczegoinych
oddziaftach. Do ich zobrazowania zastosowano wskazniki
natychmiastowych potrzeb remontowych oraz fgcznych po-
trzeb remontowych:

v" Wskaznik natychmiastowych potrzeb (wskaznik d) sta-
nowi stosunek dtugosci sieci w stanie ztym do diugosci
sieci zarzgdzanej w danym oddziale (przy wyznaczaniu
wartosci pominieto dane niezagregowane).

v" Wskaznik tagcznych potrzeb (wskaznik cd) stanowi sto-
sunek dtugosci sieci w stanie ztym i niezadowalajgcym
do diugosci sieci zarzgdzanej w danym oddziale (przy
wyznaczaniu wartosci pominieto dane niezagregowane).

Sredni wskaznik natychmiastowych potrzeb remonto-
wych wynosi 0,15 (analogiczna warto$¢ w poréwnaniu do
roku 2017), natomiast fgcznych potrzeb jest réwny 0,39.
W tym przypadku nastgpita nieznaczna poprawa wskaznika
(0,40 — wartos¢ notowana na koniec 2017 roku).
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Rys. 8a. Oceny stanu nawierzchni drdg krajowych —
Oddziat w Szczecinie
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Rys. 8b. Oceny stanu nawierzchni drég
krajowych — Oddziat w todzi
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Rys. 8c. Oceny stanu nawierzchni drég krajowych —
Oddziat w Rzeszowie
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W pieciu wojewddztwach odcinki w ztym stanie technicz-
nym przekraczajg wartos¢ sredniego wskaznika w kraju.
Najwieksze natychmiastowe potrzeby, podobnie jak w roku
ubieglym, notowane sg w wojewodztwach: lubuskim oraz
kujawsko-pomorskim, nastepnie wielkopolskim, matopol-
skim i lubelskim. W poréwnaniu do roku 2017 pogorszeniu
ulegty odcinki drog w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
i matopolskim (Srednio zwiekszenie o 0,08 wartosci wskaz-
nika d). Natomiast w przypadku wojewodztwa dolnoslgskie-
go nastgpita poprawa stanu odcinkéw dréog — zmniejszenie
wskaznika d wyniosto 0,04 [2].

Najwieksze fagczne potrzeby remontowe, nieco inaczej
jak w roku ubiegtym, wystepujg w wojewddztwach: mato-
polskim, kujawsko-pomorskim, wielkopolskim, lubelskimi
lubuskim. W wigkszosci wojewodztw dominujg problemy
z odcinkami wymagajgcymi natychmiastowego wykonania
zabiegdbw modernizujgcych i powierzchniowych.
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Potrzeby taczne znacznie ponizej Sredniej krajowej odno-
towano m.in. w wojewddztwach: zachodniopomorskim, swie-
tokrzyskim, tddzkim, pomorskim i warminsko-mazurskim.

Na podstawie analizy danych zamieszczonych w [2]
oraz na rysunku 9 mozna stwierdzi¢, ze w poréwnaniu do
2017 roku liczba oddziatéw notujgcych wskaznik fgcznych
potrzeb remontowych (cd) powyzej Sredniej ulegfa zmniej-
szeniu z 9 do 7. Mozna wiec odnotowa¢ symptomy ujedno-
licania stanu sieci drog krajowych.

Pomimo tego nalezy stwierdzi¢, ze stan sieci drog krajo-
wych jest jeszcze jednak zréznicowany, tak pod wzgledem
catkowitych potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb noto-
wanych w poszczegdlnych zabiegach remontowych.

Jednym z powodoéw tej sytuacji sg duze réznice w obcig-
zeniu sieci drog krajowych w poszczegolnych wojewddz-
twach.

Na rysunku 10 zamieszczono rozktad warto$ci maksymal-
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Tabela 10. Wartosci oraz rankingi wskaznikéw natychmiastowych i fgcznych potrzeb

Analizujgc dane zaprezentowane na

remontowych rysunkach 9 i 10 nalezy zwrécié uwage
Oddziat Wojewodztwor - Wskaznik | Ranking | Ranking na znacznie odbiegajgcy od wartosci
GDDKIA w/we cd potrzeb d | potrzebcd |  $redniegj stan techniczny w oddziale zie-
Bialymstoku | podlaskie 0,12 0,33 11 11 lonogorskim oraz bydgoskim (wyréznio-
Bydgoszczy kujawsko-pomorskie 0,26 0,51 2 2 ny czerwonymi stupkami w czarnym ob-
Gdansku pomorskie 0,09 0,27 13 13 ramowaniu na rysunku 9). Sg to jedyne
Katowicach $laskie 013 046 10 6 przypadki, w ktorym wartos¢ wskaznika
Kielcach $wietokrzyskie 0,09 0,26 14 15 d wynosi powyzej 0,25. W pozostafych
Krakowie matopolskie 0,21 0,56 4 oddziatach nthchych WSkaZ.m.k, po-
— - trzeb natychmiastowych powyzej sred-
Lublinie lubelskie 020 048 > 4 niej krajowej wyniki ksztattuja sie na po-
todzi 16dzkie 0.11 0.26 12 14 ziomie okofo 0,20. Wyniki zanotowane
Olsztynie warminsko-mazurskie 0,08 0,32 15 12 w oddziale zielonogorskim i bydgoskim
Opolu opolskie 0,14 0,33 8 10 znacznie wptywajg na maksymalng war-
Poznaniu wielkopolskie 0,22 0,50 3 3 tos¢ wskaznika d zaprezentowanego na
Rzeszowie podkarpackie 0,14 0,35 9 9 rysunku 10 (pomaranczowy stupek ilu-
Szczecinie zachodniopomorskie 0,06 0,24 16 16 strujgcy wartosci w 2018 roku). W kon-
Warszawie mazowieckie 0,15 0,45 6 7 sekwencji pogarszajg rozklad prezen-
Wroctawiu dolnoslgskie 0,15 0,37 7 8 towanych Stat.yStyk' Dla pqrowngnla na
- — - rysunku zamieszczono réwniez dane
Zielonej Goérze | lubuskie 0,27 0,47 1 5 z wyiaczeniem wartosci maksymalnych
sredni w kraju 0,15 0,39 zanotowanych w dwoch wymienionych

" W nielicznych przypadkach granice oddziatéw nieznacznie r6znig sie od granic wojewodztw.

nych, minimalnych oraz $rednich wskaznika natychmiasto-
wych potrzeb (d) w latach 2014-2018.

W 2004 roku roznica pomiedzy wartoscig maksymalng
i minimalng wskaznikow d wyniosta 0,40 [2]. Na koniec
2018 roku roznica pomiedzy tymi wartosciami wskazni-
kéw d wyniosta 0,21 — w poréwnaniu do roku 2017 zmniej-
szyfa sie o 0,03. Mozna wiec stwierdzi¢, ze r6znica miedzy
tymi wskaznikami, maleje, co oznacza, ze stan sieci drog
krajowych w poszczegolnych wojewodztwach ulega (z pew-
nymi wahaniami) stopniowemu ujednoliceniu.

m\Wskainik d s Wskainik 0 e==Srednia ¢ e==—=Srednia cd

0,60

0,50

0,40

oddziatach (zielony stupek). W takim
ujeciu wartos¢ wskaznika ulega dodat-
kowej poprawie.

Gtéwng przyczyna tej sytuacji na terenie oddziatu bydgo-
skiego jest lokalizacja pewnej czesci odcinkéw drog, ktore
zostaty ujete w programie przebudowy drog (podniesienia
nosnosci do 11,5 t/o$) planowanym do realizacji do 2023
roku. Oddziat ograniczyt sie do przeprowadzenia remontow
interwencyjnych oraz remontow czastkowych realizowanych
w ramach biezgcego utrzymania. Dziatania te miaty na celu
zapobieganie i spowolnienie postepu degradacji stanu tech-
nicznego nawierzchni. Aktualnie ponad 7% sieci drog na te-
renie oddziatu
jest w trakcie
remontow wie-
loletnich lub
przebudow.
Ponadto trze-
ba zaznaczy¢,
ze w GDDKIA
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Rys. 9. Wskazniki potrzeb natychmiastowych (d) oraz fgcznych potrzeb (cd) remontowych w wojewddztwach/oddziatach

w odniesieniu do Srednich wskaznikdw w kraju
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drog krajo-
wych nr 15
i nr 25 (tagcznie
okotfo 55 km).
Realizacja
tych inwesty-
cji pozwoli na
poprawe sta-
nu drég w od-
dziale bydgo-
skim o kolejne

o
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Aktualnie realizacja
Uwaga: 030 przebudowy, czesci
) odcinka jezdni, jest
Zanotowane zmiany w .
2016 roku w stosunku do lat na ?taple pOStepo-
ubieglych, to w duzej =zesc 0.25 wania przetargo-
m.in. wyraz udoskonalonych wego (nr przetargu
procedur wprowadzanych do 0.ZG.D-3.2411.8.
uzytku od 2015 roku 0,20 201 8) [8]
oraz nowych metodologi
wyznaczania kategorii ruchu
pojazdéw majacej wplyw na | 0,15 chzne potrzeby
klasyfikacje parametrow remontowe
stanu technicznego, 2 po w zakresie
zagregowaniu  danych na 0,10 4 ,
wartosc  wskaznikow  d. poszc_z,eQOInyCh
Nalety je rozpatrywac rOdzanw
w sensie statystycznym - | 0,05 zabiegow
potraktowaé jako poziom nawierzchni
d dia kolejnych notowane
lat. 090 2014 2015 2016 2017 2018 2018 w ostatnich
awartos¢ min wskaznika d 0,06 0,04 0,07 0,05 0,06 0,06 czterech latach
mwarto$¢ érednia wskaznika d 0,13 0,13 0,17 0,15 0,15 0,15
Bwartos¢ max wskaznika d 0,19 0,23 0,27 0,29 0,27 0,22 Zmiany tacznych

Rys. 10. Rozkiad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w latach 2014-2018 (* — dane z wy-
fgczeniem wartosci maksymalnej zanotowanej w Oddziale zielonogorskim i bydgoskim)

potrzeb remonto-
wych w zakresie
poszczegoblnych ro-

dzajow zabiegow
naprawczych, na
L przestrzeni czterech
450% ostatnich lat, przed-
stawiono na rysunku

40,0% ; 11
35,0% - W poréwnaniu do
i ] roku 2017 tgczne
potrzeby remontowe
25,0% - w zakresie moder-
200% | nizacji navylgrzchpl
, ulegty zmniejszeniu

[ .
16.0% | ‘ ' o prawie 3%, ale na-
10.0% | | dal ksztattujg sie na
| | ‘ wysokim poziomie.
el | ‘I ‘ ’ Aktualnie to 20,9%
0,0% . . dtugosci sieci drog
zabiegi modernizujace zabiegi wyréwnujace zabiegi powierzchniowe WSZYSTKICH zABIEGOW Krajowych zarzgdza-
12015 14,7% 7.7% 17,0% 39,4% nych przez GDDKIA.
D2016 28,1% 3,3% 16,7% 48,1% W  przypadku za-
#2017 23.7% 27% 14,1% 40,5% biegow powierzch-
#2018 20,9% 2,5% 14,8% 38,2%

Rys. 11. tgczne potrzeby w zakresie poszczegdlnych rodzajow dziatan naprawczych w latach 2015-2018

5% sieci w odniesieniu do ocenianej diugosci drég na tere-
nie oddziatu.

Natomiast, na terenie oddziatu zielonogorskiego przy-
czyng tej sytuacji jest wystepowanie kilkudziesigciu kilome-
trowego odcinka jednej z jezdni autostrady A18 (6% stanu
ztego w odniesieniu do ocenianej dtugosci drég na terenie
oddziatu), ktora jest aktualnie przeznaczona do przebudowy,
ze wzgledu na zty stan techniczny. Odcinek autostrady A18
(Olszyna — Golnice) znajduje sie na liScie zadan inwestycyj-
nych, ktore planowane sg do realizacji w ramach PBDK [5].
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niowych potrzeby
remontowe, w po-
rownaniu z rokiem
2017, zwigkszyty sie
o niecaty 1%. W tym samym okresie liczba odcinkéw wyma-
gajacych wyrownania nawierzchni pozostafa na zblizonym
poziomie i wynosi 2,5%.

Potrzeby finansowe wynikajgce ze stanu
technicznego sieci drég krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg m.in. do
szacowania potrzeb finansowych w zakresie zabiegéw na
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sieci drogowej. W prezentowanych zestawieniach, potrzeby
oszacowano zaktadajgc przywrocenie wtasciwych parame-
trow eksploatacyjnych nawierzchniom. Oznacza to, ze wiel-
kosci dalej przedstawiane nie obejmujg takich pozyc;ji jak:
budowa utwardzonych poboczy, poszerzenia jezdni, korekty
geometrii tukow i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich
jezdni, dodatkowych pasow ruchu, remonty i wzmocnienia
drogowych obiektoéw inzynierskich, budowa elementow wy-
posazenia drég, montaz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Ponadto w prezentowanych kwotach nie uwzgledniono
odcinkdw wymagajgcych modernizacji, na ktorych aktualnie
ograniczono ruch pojazddéw ciezarowych poprzez ograni-
czenia dopuszczalnej masy catkowitej (na tych odcinkach
z reguly stan techniczny wigkszosci parametrow (ogoélny
stan uzytkowy) jest dobry, natomiast konstrukcja nawierzch-
ni wymaga wzmochnienia).

Szacowane $rodki finansowe dotyczace potrzeb natych-
miastowych, pozwalajgce na wykonanie wszystkich zabie-
goéw koniecznych, czyli zlikwidowanie odcinkow drég w sta-
nie ztym, zamieszczono w tabeli 11.

Tabela 11. Natychmiastowe potrzeby finansowe szacowane na
koniec 2018 roku (likwidacja stanu ztego)

Koszty jednostkowe przyjeto na podstawie informaciji
z oddziatow GDDKIA dotyczacych $rednich kosztow grup
zabiegdw wykonanych w 2018 roku.

Wstepnie szacuje sie, iz w celu wykonania zabiegow na
odcinkach drog, ktérych nawierzchnie zakwalifikowano do
stanu ztego, nalezatoby zabezpieczy¢ w roku 2019 Srodki
finansowe w wysokosci 4,6 mid zt. Jest to kwota o ponad
0,7 mld wyzsza w poréwnaniu do roku ubiegtego [2].

W poréwnaniu do konca 2017 roku dfugosci odcinkéw
wymagajgcych zabiegdéw powierzchniowych ulegta zwigk-
szeniu, natomiast potrzeby w zakresie zabiegow wyréwnu-
jacych i modernizacji nawierzchni notowane sg na zblizonym
poziomie [2].

Na rysunku 12 natychmiastowe potrzeby finansowe zano-
towane w latach poprzednich zaprezentowano, w celu po-
réwnania, przy poziomie cen przewidywanych w pierwszym
kwartale biezgcego roku oraz diugosci sieci ocenionej na
koniec 2018 roku.

Szacowane s$rodki finansowe dotyczace potrzeb tgcznych,
pozwalajgce na wykonanie wszystkich zabiegdéw koniecz-
nych i zalecanych, czyli likwidacje odcinkéw drég w stanie
ztym i niezadowalajgcym, zamieszczono w tabeli 12.

Tabela 12. Laczne potrzeby finansowe szacowane na koniec 2018
roku (likwidacja stanu niezadowalajgcego i ziego)

0 1000

2000

3000

Sredni | Dfugos¢ odcin- Dtugosé odcin
.| kéw wymagaja- Sredni X L
Grupa zabiegow koszt jed cych zabiegow Koszt koszt | KOW wymagaja-
nostkowy : min zf - - cych zabiegow | Koszt
tys. zt natychmiasto- Grupa zabiegow jednost- natychmiasto- min zt
wych [km] kowy hizal
tys. 21 wych i zaleca-
Zabiegi powierzchniowe 290 1034 300 nych [km]
Zabiegi wyrownujace 820 338 277 Zabiegi powierzchniowe 290 3188 925
R 2220 1 832 2066 Zabiegi wyréwnujgce 820 539 442
ablegl modernizujgce Zabiegi modernizujace 2220 4523 10 042
Razem realizacja potrzeb Razem realizacja potrzeb
natychmiastowych 4643 facznych 11409
Koszty jednost-
4000 5000 kowe przyjeto na

podstawie informacji
z oddziatéw dotyczg-
cych $rednich kosz-
tow zabiegow wyko-
nanych w 2018 roku.

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt

(poziom cen koniec 2018 roku)

Wstepnie szacuje
sie, iz w celu wyko-

nania zabiegébw na
odcinkach drég, kto-
rych nawierzchnie
zakwalifikowano do
stanu ztego i nieza-
dawalajgcego, nale-
zafoby zabezpieczy¢

Zabiegi wyrow nujgce

Zabiegi modernizujgce

T Zebleglrzc;;mlzwgpe Zebleglv;)?rr;ibmulqce Zabiegi poe\:\ggvzchnnwe R:\Ef;\l od 2019 roku srodki
2018 4120 293 255 4668 w wysokosci 11,5

w2017 4 255 363 342 4 960 mid zi.

m2016 2712 812 220 3744 Diugoéé odcinkow

2015 2 258 888 197 3343 Wymagajqcych mo-

Rys. 12. Natychmiastowe potrzeby finansowe na remonty nawierzchni odnotowane na koniec 2018 roku (stan zfy)

144

dernizacji nawierzch-
ni jest o ponad 500 km
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min zt
(poziom cen koniec 2018 roku)

| prawie 4,1 mid zt. Dla
RAZEM wszystkich rodzajéw
zabiegbw potrzeby
natychmiastowe sza-
cowane sg na kwote
4,6 mid zt. Na po-
ziom odnotowanych
potrzeb finansowych
istotny wptyw miat
wzrost kosztow wyko-
nania prac remonto-

Zabiegi powierzchniowe

Zabiegi wyréwnujace

Zabiegi modemizujace

wych zaobserwowany

Zabkegi modernizujace | Zabieqi wyrow nujace Zabegi powierzchniowe RAZEM
%2019 10 042 442 925 11 409 w 2018 roku.
2018 11253 465 876 12 594 Trzeba jednak pa-
u2017 13139 570 1020 14729 . . .
u2016 6873 1330 1081 9284 m-le,tacl,l z€ podgna
22015 6350 1378 1022 8759 wielkos¢ nie obejmu-

Rys. 13. tgczne potrzeby finansowe na remonty nawierzchni zanotowane na koniec 2018 roku (stan niezadowalajgcy

i zty)

mniejsza, a zabiegow powierzchniowych o prawie 200 km
wieksza w poréwnywaniu do zakreséw okreslonych na ko-
niec 2017 roku [2]. Natomiast dtugos¢ odcinkéw wymaga-
jacych wyrownania nawierzchni jest na zblizonym poziomie.

W tym miejscu nalezy zaznaczyc¢, ze na poziom odno-
towanych potrzeb finansowych istotny wptyw miat wzrost
kosztow robocizny i materiatow budowlanych. Fakty te byty
sygnalizowane w prasie, w artykutach branzowych [7], jak
réwniez potwierdzity sie w [1].

Na rysunku 13 zaprezentowano wielkosci tgcznych po-
trzeb finansowych na remonty nawierzchni zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych
w pierwszym kwartale biezgcego roku oraz dtugosci sieci
ocenionej na koniec 2018 roku.

Na wielkos¢ tgcznych potrzeb na koniec 2018 roku, podob-
nie jak w 2017 najwiekszy wptyw ma dtugos¢ odcinkéw drég
wymagajacych zabiegdw modernizujgcych nawierzchnie.

Oprocz realizacji prac remontowych nawierzchni, w celu
zmniejszenia tempa jej degradaciji, niezbedna jest realizacja
prac naprawczych na poboczach i elementach systemu od-
wodnienia drég. Elementy te majg istotny wptyw na postep
degradaciji nawierzchni jezdni.

Podsumowanie

Na koniec 2018 roku na sieci drog krajowych zarzadza-
nych przez GDDKIA i koncesjonariuszy autostrad zidentyfi-
kowano nastepujgcy udziat odcinkéw drég w poszczegol-
nych stanach technicznych: ztym 14,2% (ponad 3 200 km),
niezadowalajgcym 22,7% (ponad 5 100 km), dobrym 60,7%
(prawie 13 700 km).

taczne potrzeby remontowe nawierzchni na istniejgcej sie-
ci drog zarzgdzanych przez GDDKIA, dzieki ktorym mozliwe
bytoby wyeliminowanie wystepowania na catej sieci drogowe;j
odcinkéw w stanie niezadowalajacym i ztym, szacowane sg
na 11,5 mid zt.

Potrzeby remontowe nawierzchni jezdni, wymagajace na-
tychmiastowej interwencji, w stosunku do modernizacji sg
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je m.in. takich pozy-
cji jak: przebudowy
odcinkow (bedacych
w uzytkowym, do-
brym stanie technicznym) wymagajgcych wzmocnien do
11,5 t/0$, utrzymania i modernizacji drogowych obiektow
inzynierskich, poboczy oraz elementéw odwodnienia drog.

Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych, zarzg-
dzanych przez GDDKIA, w ciggu ostatnich lat ulega, z pew-
nymi wahaniami, systematycznej poprawie. W 2018 roku
wszystkie kluczowe parametry techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni (rdwnosc¢ podtuzna, gtebokos¢ koleiny, stan spe-
kan, wspotczynnik tarcia), ktore majg wptyw na bezpieczen-
stwo uzytkownikow drog, rowniez ulegty poprawie. Na koniec
2018 roku stan dobry zanotowano na poziomie 59,3%, co
oznacza poprawe o 1,2% w stosunku do roku poprzedniego.
Mimo coraz wigkszego natezenia ruchu w 2018 roku zano-
towano wzrost liczby tras w dobrym stanie o prawie 500 km
w stosunku do roku 2017. Biorgc pod uwage, ze aktualnie
ponad 500 km odcinkow drog jest w trakcie remontéw lub
przebuddw jest to optymistyczny prognostyk na przysztoscé.
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