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Perspektywa rozwoju remanufacturingu
czesci samochodowych w Polsce*

The remanufacturing of the outomotive components in Polond

- development perspective

Analiza danych statystycznych na temat potencjalnych cze-
$ci samochodowych dostepnych do remanufacturingu w Pol-
sce, wskazuje trend rosngcy. W artykule dokonano analizy
danych statystycznych dotyczacych zasobow do realizacji
procesu remanufacturingu oraz perspektyw w rozwoju pro-
cesu remanufacturingu. Oba elementy przedstawionej ana-
lizy wskazujg tendencje, ktéra wedtug autorki pokazuje
znaczny potencjat dla rozwoju procesu regeneracji czesci sa-
mochodowych w Polsce.

Stowa kluczowe:
remanufacturing czesci samochodowych, rozwoj
remanufaturingu w Polsce.

Wprowadzenie

Rozwo6j remanufacturingu czesci samochodo-
wych w Polsce determinowany jest przede wszyst-
kim wprowadzeniem do krajowej legislacji wymo-
goéw Unii Europejskiej, a w szczeg6lnosci przepiséw
Parlamentu Europejskiego i Rady w postaci Dyrek-
tywy 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w spra-
wie samochoddw wycofanych z eksploatacji. Dodat-
kowg determinanta jest rosngcg Swiadomos$é produ-
centow i uzytkownikéw samochoddw w zakresie
ochrony $rodowiska. Wielu producentéw samocho-
déw osobowych oferuje swoim klientom czesci sa-
mochodowe po fabrycznej regeneracji. Dla przykita-
du koncern Toyota proponuje: kompletne regene-
rowane sprzegta, alternatory, przektadnie kierowni-
cze, rozruszniki, silniki/gtowice, sprezarki klimaty-
zacji.

Celem artykutu jest prezentacja perspektywy roz-
woju remanufacturingu czesci samochodowych
w Polsce z uwzglednieniem dwu aspektéw:

m analizy danych statystycznych dotyczacych zaso-
béw do realizacji procesu remanufacturingu, czyli
przedsiebiorstw zajmujacych sie fabryczng regene-
racja czesci samochodowych;

m analizy danych statystycznych wolumenu strumie-
nia wejsciowego — liczby samochodéw wycofa-
nych z eksploatacji.

The analysis of statistical data on the prospective for the
remanufacturing of the automotive components in Poland,
indicates in this respect, a growing trend. Both items
presented analysis — resources and input stream show
increasing trend, which according to the author
demonstrates the potential existing in Poland for the
development process the remanufacturing of the
automotive components.

Key words:
the remanufacturing of the automotive components, the
development of remanufacturing in Poland.

Remanufacturing
czesci samochodowych

Remanufacturing, czyli wtérne wytwarzanie (na-
zywany tez fabryczng regeneracjg), polega na takim
zagospodarowaniu zuzytych produktéw, ktére po-
zwala na peing odbudowe ich pierwotnej wartosci
uzytkowej (ang. like a new), czesto réwniez jej pod-
niesienie (ang. upgrade) poprzez wymiane zuzytych
elementéw na czesci i podzespoty o podwyzszonych
parametrach technicznych (Golinska, 2013, s. 65).

W odniesieniu do czesSci samochodowych typowy
proces remanufacturingu mozna przedstawi¢ w se-
kwencji 6 etapéw (rys. 1):

1. Demontaz — produkty uboczne sg demontowane na
poziomie czesci. Czesci wielokrotnego uzytku sg prze-
kazywane do nastepnych operacji. Inne elementy mo-
ga by¢ poddane recyklingowi lub sg niszczone.

2. Czyszczenie — usuwanie wszystkich zanieczysz-
czen, w tym odtluszczanie, oczyszczanie z rdzy,
usuwanie z powierzchni powtok, takich jak farby.

3. Kontrola i sortowanie — sortowanie elementow
zakwalifikowanych do ponownego uzycia i mozli-
wosci regeneracji.

4. Naprawa — obejmuje: frezowanie, toczenie, szli-
fowanie, osadzanie materiatu, obrobke cieplng,
spawanie, malowanie proszkowe, chromowanie,
malowanie.
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Rysunek 1

Przebieg procesu remanufacturngu czes$ci samochodowych

STOP

Zrédto: opracowanie wiasne (na podstawie: Golifska, Kosacka, 2014).

5. Ponowny montaz — jest to proces montazu z uzy-
tych czesci (czasami uzupetniony o nowe elementy).

6. Badania — regenerowana cze$¢ jest testowana,
aby zachowa¢ sprawno$¢ na poziomie 100%. Cze-
§ci zregenerowane objete sg gwarancjg dla uzyt-
kownika (Golinska, Kosacka, 2014, s. 3-22).

Perspektywa rozwoju
remanufacturingu czesci
samochodowych w Polsce

w aspekcie istniejgcych zasobéw

Samochdd zawiera olbrzymie ilosci r6znorodnych
materiatéw, a od ich sktadu i udziatu w masie pojaz-
déw ztomowanych zalezy przebieg recyklingu oraz
jego koszty, a co za tym idzie rentownos$¢ oraz konse-
kwencje dla srodowiska.

Trudne jest jednoznaczne okreslenie sktadu mate-
riatowego samochodow, poniewaz pojazdy kazdego
z producentdw majg inng strukture. Mozliwe jest jed-
nak okre$lenie $redniego udziatu materiatdw w ma-
sie samochodow (rys. 2), ktory wskazuje skale poten-
cjatlu wtérnego zagospodarowania materiatow two-
rzacych strukture samochodu.

Najwiekszy strumien odpadéw mozliwych do dal-
szego zagospodarowania generujg pojazdy wycofane
z eksploatacji. Zgodnie z art. 79.1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (DzU
1997, nr 98, poz. 602) pojazd podlega wyrejestrowa-

niu na wniosek jego wiasciciela w pieciu przypad-
kach:

m zlomowanie w stacji demontazu pojazdéw,

m Kkradziez pojazdu,

m wywo0z pojazdu z kraju, jego sprzedaz i rejestracja

w innym panstwie,

m przyczyna losowa; jest stosowana w przypadku,
gdy konieczna jest kasacja samochodu, chociazby

w wyniku wypadku czy podpalenia,

m udokumentowanie trwalej i zupetnej utraty pojaz-
du.

W celu wyrejestrowania pojazdu wiasciciel sktada
whniosek w urzedzie whasciwym ze wzgledu na miejsce
ostatniej rejestracji pojazdu. W przypadku nieprzed-
lozenia przez wiasciciela pojazdu zaswiadczenia
0 demontazu pojazdu, organ rejestrujgcy po uptywie
30 dni od dnia otrzymania za$wiadczenia od przed-
siebiorcy prowadzacego stacje demontazu, dokonuje
wyrejestrowania pojazdu z urzedu. Liczba samocho-
déw wyrejestrowanych w Polsce bez wzgledu na przy-
czyne w latach 2007-2012 sukcesywnie wzrasta
(rys. 3).

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(DzU 2005, nr 25, poz. 202 z p6zn. zm.) kazdy wiasci-
ciel pojazdu wycofanego z eksploatacji moze nieod-
ptatnie przekaza¢ go przedsigbiorcy prowadzacemu
stacje demontazu lub do punktu zbierania pojazdéw
pod warunkiem, ze jest on kompletnie wyposazony,
nie zawiera innych odpadow i jest zarejestrowany na
terytorium Polski (Golinska, 2013, s. 82).
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Rysunek 2
Sredni udzial materiatéw w masie samochodu

Zrédto: opracowanie whasne (na podstawie: Jarzab, 2011, s. 7).

u
Rysunek 3

Liczba wyrejestrowanych samochodéw w Polsce w latach 2007-2012
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Zrédlo: opracowanie whasne (na podstawie: http://www.cepik.gov.pl/portal/witryny/witryna_232/; 12.06.2013).

Jak wskazuje ustawa o recyklingu, stacja demonta-
zu to zaktad zajmujacy sie przetwarzaniem, w tym de-
montazem, obejmujacym nastepujace czynnosci:

m usuniecie z pojazddw wycofanych z eksploatacji
elementéw i substancji niebezpiecznych, w tym
ptynow,

® wymontowanie z pojazdow wycofanych z eksplo-
atacji przedmiotéw wyposazenia i czesci nadaja-
cych sie do ponownego uzycia,

m wymontowanie z pojazdow wycofanych z eksplo-
atacji elementéw nadajacych sie do odzysku lub
recyklingu.

Gidwnym zadaniem podmiotu prowadzgcego
stacje demontazu jest zapewnienie bezpiecznego

dla Srodowiska i zdrowia ludzkiego przetwarzania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji i powstajacych
z nich odpadoéw (Golinska, 2013, s. 82).

W 2012 roku w Polsce funkcjonowaty 784 sta-
cje demontazu posiadajgce pozwolenie zintegro-
wane lub inne decyzje w zakresie gospodarki od-
padami wymagane w zwigzku z prowadzeniem
stacji demontazu (tzw. oficjalne stacje demonta-
zu) i 125 punktéw zbierania pojazdow posiadaja-
cych zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w za-
kresie zbierania odpadéw (Merkisz-Guranow-
ska, 2013, s. 4). Pozostate punkty tworzace siec¢
recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
przedstawiono w tabeli 1
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Tabela 1

Wielkos$¢ sieci recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji w Polsce w 2012 r.

Punkty sieci recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Liczba w 2012 r.

Strzepiarki oraz zaktady przerobu ztomu wyposazone w przemystowe prasonozyce 11
Hurtowe punkty skupu ztomu metali zelaznych wspétpracujace bezposrednio z hutami i odlewniami 163
Punkty skupu metali niezelaznych przeznaczonych bezposrednio do odzysku 125
Huty stali i duze odlewnie 20
Zaktady odzysku metali niezelaznych 27
Zaktady przetwarzania sttuczki szklanej z szyb i reflektoréw 6
Zaktady odzysku na skale przemystowg olejow przepracowanych 1
Zaktady odzysku ptynéw hamulcowych 3
Zaktady odzysku ptynéw chtodniczych 3
Zaktady odzysku akumulatorow 2
Zaktady odzysku opon (z wytaczeniem zaktadéw zajmujacych sie bieznikowaniem opon)

oraz organizacje odzysku Centrum Utylizacji Opon zapewniajace odbiér opon z dowolnego miejsca w kraju ok. 20
Zaktady odzysku tworzyw sztucznych pochodzacych z pojazdow 17
Zaktady odzysku odpadéw gumowych na skale przemystowa 10
Cementownie prowadzace odzysk energii z odpadéw, w tym odpadéw pochodzacych z pojazdéw 3
Zaktady odzysku filtrow olejowych 5

Zrbdto: opracowanie wiasne (na podstawie: Merkisz-Guranowska, 2013, s. 4).

Rysunek 4

Stacje demontazu i punkty zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji w Polsce w latach 2005-2012

Zrédto: opracowanie wiasne (na podstawie: Gotirfiska, 2012).

Od momentu wprowadzenia w Polsce ustawo-
dawstwa dotyczgcego recyklingu pojazdéw wyco-
fanych z eksploatacji liczba stacji demontazu
i punktow zbierania pojazdéw sukcesywnie wzra-
sta w kazdym kolejnym roku (rys. 4), cho¢ tempo
tego wzrostu w ostatnich latach zmalato.
W latach 2005-2012 liczba stacji demontazu
zwiekszyta sie o 424 zaklady, najwiekszy wzrost
odnotowano w roku 2007 — o 98 zaktadéw wzgle-
dem roku 2006, najmniejszy wzrost w 2010 roku
wzgledem poprzedniego — o 36 stacji demon-
tazu.

| stacje
demontazu

M punkty
zbierania

Perspektywa rozwoju
remanufacturingu czesci
samochodowych w Polsce
w aspekcie wolumenu
strumienia wejsciowego

Jak wynika z corocznych raportow Gtdéwnego
Urzedu Statystycznego pt.: , Transport — wyniki
dziatalnosci”, park samochoddéw osobowych w Polsce
od roku 2004 utrzymuje trend rosngcy o réznym tem-
pie wzrostu (rys. 5).
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Rysunek 5
rLiczba samochodéw osobowych w Polsce w latach 2004-2012

20 000000.00
18 000000.00 h

16 000000.00

12 000 000,00
10000 000.00
8000000.00 h

3 6000000.00

Zrédto: opracowanie whasne (na podstawie: Transport, 2005-2013).

Dane GUS wskazuja, ze w 2012 roku liczba samo- mien wejSciowy do procesu remanufacturingu
choddéw osobowych w Polsce wynosita 18 744 412 szt., czesci samochodowych. Jak wskazujg dane staty-
przy czym blisko 30% tej warto$ci stanowity samo- styczne, w latach 2004-2012 udziat tej grupy wie-
chody w wieku powyzej 20 lat, zaledwie 10% polskie- kowej samochodow w polskim parku samochodo-
go parku samochodéw osobowych stanowity auta wym wynosit srednio 25%. Jak wynika z prezento-
w wieku do 5 lat, a ponad potowe, czyli 61% samo- wanych danych (rys. 7), liczba samochodéw oso-
chodéw w Polsce stanowig pojazdy w wieku 6-20 lat bowych powyzej 20 lat w badanym okresie sukce-
(rys. 6). Na tej podstawie stwierdzi¢ mozna, ze struk- sywnie sie powiekszata, a udziat procentowy tej
tura wiekowa samochodéw osobowych w Polsce grupy wiekowej w liczbie samochodéw osobo-
sprzyja rozwojowi remanufacturingu w przemysle sa- wych w Polsce w ostatnich latach nieznacznie
mochodowym. wzrdst.

Rysunek 6

'Struktura wiekowa samochod6éw osobowych w Polsce w 2012 roku

powyzej 30 lat
10%

26-30 lat
8%
12-15 lat
16-20 lat _ 22%
20%
Zrodto: opracowanie wtasne (na podstawie: Transport. 2013).

Poniewaz samochody powyzej 21 lat stanowia Na podstawie danych dotyczacych parku samocho-
najwieksze zagrozenie dla otoczenia i w najbliz- déw osobowych w Polsce w latach 2004-2012 i liczby
szym czasie muszg by¢ wycofane z eksploatacji samochod6w osobowych powyzej 20 lat przeprowa-
(Nader, Jakowlewa, 2009, s. 130), stanowig stru- dzono obliczenia ekonometryczne majace na celu
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Rysunek 7
|Liczba zarejestrowanych w Polsce samochod6éw osobowych starszych niz 20 lat
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Zrédto: opracowanie wtasne (na podstawie: Transport, 2004-2013).

Rysunek 8
Udziatl liczby zarejestrowanych w Polsce samochodéw osobowych starszych niz 20 lat
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Zrédto: opracowanie whasne (na podstawie: Transport, 2004—2013).

wskazanie liczby samochoddw osobowych w kraju, w pM =aen +b @
tym samochod6w powyzej 20 lat, w roku 2020. Do bu- gdzie:
dowy prognozy ksztattowania sie liczby samochodow a — warto$¢ zmiennej w analizowanym okresie,

osobowych w Polsce do roku 2020 wykorzystano mo- b — wartos$¢ przyrostu lub spadku zmiennej zaleznej,
del prostej regresji liniowej (ang. regression methods). n — numer porzadkowy analizowanego i prognozo-
Metoda prostej regresji liniowej pozwala prognozo- wanego okresu.

wac wartosci dla danych o charakterze trendu. Meto- Aby okresli¢ parametry a i b konieczne jest roz-
da wykorzystuje tendencje liniowg o réwnaniu (1): wigzanie uktadu dwoch réwnan (2):
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alt. +blt. =1t. vy.
/y/

alt. +b-n-1ly
1" 1"
gdzie:
t, — numer porzadkowy okresu (t = 1, 2, 3,...), ktdry
jest warto$cig zmiennej czasowej niezaleznej,
y, — zmienna zalezna,
a — warto$¢ zmiennej w analizowanym okresie,
b — wartos$¢ przyrostu lub spadku zmiennej zaleznej,
n — numer porzadkowy analizowanego i prognozo-
wanego okresu.

Do weryfikacji modelu prostej regresji liniowej
wykorzystano wspdtczynnik determinacji R , ktory
okresla stopien dopasowania modelu do danych em-
pirycznych. Wspotczynnik determinacji R- jest opiso-
wag miarg sity liniowego zwigzku miedzy zmiennymi,
czyli miara dopasowania linii regresji do danych
(Aczel, 2000, s. 490). Wspotczynnik determinacji
przyjmuje wartosci z przedziatu <0,1>. Im warto$¢
wspbtczynnika jest blizsza 1, oznacza to, ze oszaco-
wany model wyjasnia w blisko 100% zmienno$¢
zmiennej zaleznej, czyli ze jest dobrze dopasowany
do danych empirycznych. Jesli R jest bliskie O, to
oznacza, ze model jest stabo dopasowany do danych
empirycznych.

Dla analizowanych danych réwnanie trendu (3)
przyjmuje postac:

y = 900 863,37* - 1793 492 353,74 (3)
a wspoétczynnik determinacji R = 0,98, co wskazuje
na dobre dopasowanie linii regresji do danych pier-

wotnych (rys. 9).

Rysunek 9

Na podastawie réwnania trendu obliczono prognoze
liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych
w Polsce do 2020 r. na poziomie 27 028 646 szt. (rys. 10).

W analogiczny spos6b dokonano obliczen progno-
zowanej liczby samochodéw osobowych powyzej 20
lat w Polsce w roku 2020. Jak wykazaty wyniki ekspe-
rymentu ekonometrycznego, liczba ta bedzie sie
ksztattowa¢ na poziomie 7 171 486 szt., co stanowic
bedzie 26% wszystkich samochodéw zarejestrowa-
nych w Polsce w roku 2020.

Zaktadajac, ze struktura wiekowa polskiego parku
samochoddw osobowych nie ulegnie do roku 2020
wiekszym zmianom, mozna przyjac¢, ze blisko 30%
szacowanej liczby samochod6w Polsce beda stanowi-
ty pojazdy ponad 20-letnie, co z punktu widzenia pro-
cesu remanufacturingu jest zjawiskiem pozytywnym.
Wolumen strumienia wejsciowego warunkuje rozwoj
tego procesu w Polsce. Im strumien ten bedzie wiek-
szy, tym popyt na ustugi remanufacturingowe bedzie
wzrastat.

Struktura wiekowa parku samochodéw osobowych
stanowi¢ moze pochodng zamozno$ci mieszkancow
danego kraju. W zwiazku z tym, badajac perspektywy
rozwoju procesu remanufacturingu pod wzgledem
wolumenu strumienia wejsciowego, stosowne wydaje
sie zbadanie zalezno$ci miedzy poziomem przeciet-
nych miesiecznych dochodéw na osobe w gospodar-
stwie domowym a strukturg wiekowgq zarejestrowa-
nych w Polsce samochodéw osobowych.

W tym celu zastosujemy analize wspoétzaleznosci
zjawisk, ktérej celem jest przewidywanie kierunku
i tempa rozwoju badanych zmiennych oraz okresle-
nie sity i ksztattu zaleznosci miedzy zmiennymi.

Wspotzaleznos¢ korelacyjna, jakg wykorzystano
w badaniu, jest szczegélnym przypadkiem zaleznosci
stochastycznej. Okreslonym wartosciom jednej zmien-
nej odpowiadajg $cisle okreslone srednie wartosci dru-

| Linia trendu w R liczby samochodéw osobowych w Polsce w latach 2004-2012
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Zrédto: opracowanie whasne (na podstawie: Transport, 2005-2013).
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Gospodarka Materiatowa i Logistyka nr 6/2014 33



Rysunek 10

Prognoza liczby zarejestrowanychsamochodéw osobowych w Polsce do roku 2020

Zrédto: opracowanie whasne (na podstawie: Transport, 2005-2013).

giej zmiennej. Mozna ustali¢, jak zmienia sie $rednio
warto$¢ zmiennej zaleznej Y w zaleznosci od zmiennej
niezaleznej X. Liczbowe potwierdzenie wystepowania
wspotzaleznosci zjawisk nie zawsze oznacza wystepo-
wanie uktadu przyczynowo-skutkowego miedzy bada-
nymi zjawiskami. W analizie identyfikuje sie jedynie
istnienie relacji, nie mozna natomiast stwierdzi¢ zwigz-
ku przyczynowego bedgcego podtozem tych relacji.

Analiza korelacyjna daje mozliwos$¢ wykrycia i opisa-
nia w sposaéb ilosciowy tylko wspdlwystepowania zmien-
nych. Nadanie tym zwigzkom charakteru przyczynowo-
skutkowego wymaga gtebszej analizy merytorycznej.

Wspdtczynnik korelacji liniowej Pearsona jest sto-
sowany w przypadku zmiennych o charakterze ilo-
Sciowym. Stuzy do okreslenia kierunku i sity zacho-
dzacych wspotzaleznosci. Wartos¢ wspdtczynnika ko-
relacji oblicza sie z rownania (4):

E(H-x){yl-y)

()4 (y.y)2

XV

4)

gdzie:
X, Y, — wartosci zmiennych, odpowiednio X, Y dla
obserwacjii (i= 1,2, 3, ..., n),

n — liczba obserwacji,
X,y — wartosci $redniej arytmetycznej dla zmien-
nych X, Y.

Wspoétczynniki  korelacji przyjmujg wartosci
z przedziatu od -1,00 do +1,00. Wartos$¢ -1,00 repre-
zentuje doskonatg korelacje ujemna, a warto$¢ +1,00
doskonatg korelacje dodatnig. Warto$¢ 0.00 wyraza
brak korelacji (Pedersen, Mohania i Tjoa, 2010, s. 158).

X Liczba zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych
osobowych (szt.)

e Liczba zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych
osobowych (szt.), prognoza

‘Liniowy (liczba
zarejestrowanych pojazdéw
samochodowych osobowych
(szt.), prognoza)

W analizie identyfikuje sie jedynie istnienie rela-
cji, nie mozna natomiast stwierdzi¢ zwigzku przyczy-
nowego bedacego podtozem tych relacji. Analiza ko-
relacyjna daje mozliwo$¢é wykrycia i opisania w spo-
s6b ilosciowy tylko wspélwystepowania zmiennych.
Nadanie tym zwigzkom charakteru przyczynowo-
skutkowego wymaga gtebszej analizy merytorycznej
(Wyrwicka, Werner, 2010, s. 218).

Obliczony wspétczynnik korelacji Pearsona
(tab. 2) dla zalezno$ci miedzy poziomem przeciet-
nych miesiecznych dochodéw na osobe w gospodar-
stwie domowym a strukturg liczbowg zarejestrowa-
nych samochoddw osobowych w Polsce wynosi odpo-
wiednio 0,996043 dla catkowitej liczby zarejestrowa-
nych w Polsce samochodéw osobowych, 0,161335 dla
liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych
miodszych niz 5-letnie, 0,875392 dla samochod6w
w wieku 6-15 lat, 0,995641 dla samochodéw w wieku
16-20 lat rejestrowanych w Polsce i 0,985492 dla re-
jestrowanych samochodéw w wieku 16-20 lat.

Jak wykazuje przeprowadzona analiza korelacji, po-
ziom przecietnych dochod6éw na jednego Polaka w go-
spodarstwie domowym wptywa proporcjonalnie, pra-
wie liniowo, na liczbe zarejestrowanych w Polsce samo-
chodéw osobowych, gtéwnie samochodéw w wieku
16-20 lat. Oznacza to, ze im przecietny Polak zarabia
wiecej, tym przybywa w Polsce samochoddw w wieku
16-20 lat. Jest to dosc¢ ciekawe zjawisko, poniewaz mo-
globy sie wydawac, ze jesli przecietny dochod na jedng
osobe w gospodarstwie domowym wzrasta, to poziom
zycia podnosi sie i kupowane sg dobra materialne wyz-
szej jakosci. Jak wskazujg wyniki analizy zaleznosci, sta-
ba jest zalezno$¢ miedzy poziomem przecietnych do-
chodéw najednego Polaka w gospodarstwie domowym
a liczbg zarejestrowanych pojazdéw nie starszych niz
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Tabela 2

Warto$¢ wspoétczynnika korelacji dla badanych zmiennych

Korelacje. Oznaczone wspo6tczynniki korelacji sg istotne zp < 0,5000 V=9 (braki danych usuwano przypadkami)

Liczba .Lleba h Liczba Liczba zare'lgéil%g\illan ch
zarejestrowanych zarejes_ roc\]/\{anyc zarejestrowanych  zarejestrowanych ) oiaz d()wy
pojazdéw pojazcow pojazdéw pojazddéw pol
samochodowych samochodowych
samochodowych - . samochodowych samochodowych I
(szt) nie starszych niz 6-15 lat (szt.) 16-20 lat (szt.) starszych niz 20
' 5 lat (szt.) ’ ' lat (szt.)
Przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto (zl) 0,996043 0,161335 0,875392 0,995641 0,985492
Zrédto: opracowanie wtasne (na podstawie: Transport, 2004-2013).
5 lat. Warto$¢ wspdtczynnika korelacji wskazuje w tym Podsumowanie

przypadku, ze wzrost dochodow wptywa na wzrost licz-
by zarejestrowan samochodéw zaliczanych do nowych,
ale zalezno$¢ ta jest staba. Oznacza to, ze liczba zareje-
strowanych samochodéw osobowych miodszych niz
5 lat w niewielkim stopniu zalezy od wzrostu miesiecz-
nego dochodu przecietnego Polaka.

Moze to by¢é spowodowane miedzy innymi takimi
czynnikami, jak: rosngca inflacja, Polacy wydajg dochdd
na dobra innej potrzeby, np. mieszkania, nie traktujg po-
siadania nowszego samochodu jako przejawu polepsze-
nia komfortu zycia, dla przecietnego Polaka samochdd
starszy niz 16 lat, nadal pozostaje samochodem spraw-
nym, wzrost dochodow nie jest na tyle duzy, aby prze-
cietny Polak mdgt kupi¢ samochéd mtodszy niz 16 lat.

Z perspektywy rozwoju remanufacturingu czesci
samochodowych w Polsce powyzsze zaleznosci majg
charakter pozytywny i sugeruja, ze wolumen strumie-
nia wejsciowego do fabrycznej regeneracji pozosta-
nie na zadowalajgcym poziomie.

Obowigzujagce w Polsce przepisy Dyrektywy
2000/53/WE z dnia 18 wrzes$nia 2000 r. w sprawie sa-
mochoddw wycofanych z eksploatacji przyczyniajg
sie do rozwoju remanufacturingu czesci samochodo-
wych w Kkraju.

Przedstawione analizy danych statystycznych do-
tyczacych perspektyw rozwoju remanufacturingu
czesci samochodowych w Polsce wskazujg w tym za-
kresie tendencje wzrostowg. Struktura wiekowa pol-
skiego parku samochoddéw osobowych pokazuje, ze
duzy wolumen strumienia wejéciowego w perspekty-
wie 2020 roku bedzie warunkowat rozwoj stacji de-
montazu pojazdéw wycofanych z eksploataciji.

Obydwa przedmioty przedstawionej analizy — za-
soby i strumien wejsciowy wykazujg trend rosnacy, co
— zdaniem autorki — Swiadczy o istniejacym w Pol-
sce potencjale dla rozwoju procesu remanufacturin-
gu czesci samochodowych.

*Artykut odnosi sie do badan finansowanych przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju NCBiR (Narodowe Centrum Badarh i Rozwoju) w ramach pol-
sko-niemieckiej wspétpracy na rzecz zr6wnowazonego rozwoju, projektu ,Sustainability in remanufacturing operations (SIRO)", grant nr WPN 2/2012.
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